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A. OPIS ZAHVATA

Predmet ove Studije o utjecaju zahvata na okoli$ je izgradnja i koristenje novog mosta preko Drave i
prosirenje postojeée drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km. Studija je izradena prema Zakonu o zastiti
okolisa (NN 80/13, 78/15, 12/18 i 118/18) i Uredbi o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14 i
3/17) koja odreduje da je za svaku gradnju drzavnih cesta (Prilog |, tocka 15.) obvezno provesti
postupak procjene utjecaja zahvata na okolis. Nositelj zahvata su Hrvatske ceste d. o. o.

Zahvat je prosirenje postojece drZavne ceste na Cetverotracnu cestu na potezu od Varazdina do novog
kruznog raskriZja na podrucju Gornji KurSanec, ukljucivo novi most preko rijeke Drave, u duZini od cca
1,9 km. Predmetni zahvat nalazi se na podrucju Grada Varazdina u VaraZdinskoj Zupaniji te Opcine
Nedelisée u Medimurskoj zZupaniji.

Buduéom prometnicom podigla bi se razina prometne usluge i sigurnosti odvijanja prometa te
omogudio gospodarski, turisti¢ki i demografski razvoj predmetnog podrucja.
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Graficki prikaz A-1: Mreza postojecih i planir_anih prometnica na Sirem podruéju zahvata
Izvor: DGU i WMS servis

Tlocrtno vodenje trase

Ukupna duljina novog mosta preko Drave i prosirenje postojece drzavne ceste DC3 iznosi oko 1,9 km.
Pocetak trase (km 0+000) postavljen je na pocetku drzavne ceste DC3 (Medimurske ulice), odnosno
raskrizju Medimurske, Koprivnicke, Podravske i Ulice Ivana Kukuljevi¢a u Varazdinu. Od pocetka trase

3
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(km 0+000) do stacionaZze 0+700 postojeca prometnica ostaje u nepromijenjenom stanju tj. nema
radova rekonstrukcije i/ili izgradnje i nije dio zahvata.

Zahvat predstavlja u naravi izgradnju dodatnog kolnika na dionici drZavne ceste DC3 od stacionaze
0+700 u Varazdinu do spoja na buduéu obilaznicu Nadeli$¢a i Pusc¢ina nakon izlaza iz naselja Gornji
Kursanec, u duljini od oko 1,9 km.

Zahvat izgradnje drugog kolnika DC3 zapocinje na stacionaZi km 0+700, nastavkom na dionicu drZavne
ceste DC3 (Medimurska ulica) gdje su vec izgradena dva kolnika razdvojena razdjelnim pojasom,
odnosno na poziciji gdje se dva kolnika DC3 spajaju u jedan.

Od stacionaze cca. 2+150 do kraja zahvata u km oko 2+585, zbog guste izgradenosti s obje strane
postojeée drzavne ceste, predvidena je rekonstrukcija postojece prometnice, odnosno uklanjanje
postojeée krune drzavne ceste i izgradnja nova dva kolnika u cijelosti.

Zavrsetak zahvata spojne ceste je na stacionaZi oko 2+585, gdje se zahvat spaja na projektirano kruzno
raskriZje (dio zahvata obilaznice Nedeli$¢a i Puséina).

Prijelaz s dva kolnika na jedan i spoj na projektirano kruzno raskrizje predviden je u duljini od cca. 200m
(od stacionaZe cca. 2+385).

Na dionici drzavne ceste koja je predmet ovog idejnog rjesenja predvideno je ukidanje postojeceg
trokrakog raskriZja s prilazom juznoj obali Drave u km 0+800 (zadrZava se skretanje desno-desno kao
Sto je trenutno rijeSen i priklju¢ak Bombellesove ceste (LC25173) u km 0+500) te rekonstrukcija
postojeéeg trokrakog raskrizja s Ulicom bana Jelacié¢a (ZC2020) u Gornjem Kur$ancu u km 2+120.
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Graficki prikaz A-3: Pregledna situacija na DOF-u
Izvor: Idejno rjesenje cestovni pravac VaraZdin — Cakovec, Institut IGH d.d., sijecanj 2022.
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Visinsko vodenje trase

Na dionici drzavne ceste koja je predmet ovog idejnog rjesenja niveleta je postavljena u skladu s
niveletom postojeéeg kolnika drzavne ceste D3. Iznimka je projektirani novi most preko rijeke Drave,
gdje je niveleta prometnice postavljena na nacin da se osigura zadovoljavajuéi slobodni profil ispod
nove konstrukcije objekta (visinska kota donjeg ruba konstrukcije postojeceg mosta s dodatnih 100cm
nadvisenja).

Najvedi nagib nivelete primijenjen na novoprojektiranoj prometnici iznosi 4.50%.
Elementi poprecnog presjeka

Obzirom na elemente poprecnog presjeka, prometnica se moze podijeliti na dva dijela. Prvi dio je od
pocetka ovog zahvata (stacionaza 0+700) do raskriZja s Ulicom bana Jelaci¢éa u Gornjem KursSancu
(stacionaZza 2+150), gdje je projektirana dogradnja drugog kolnika uz postojeci. Drugi dio je od raskriZja
s Ulicom bana Jelaci¢a u Gornjem Kursancu (stacionaza 2+150) do kraja zahvata, na spoju s budu¢im
kruznim raskrizjem kao dijelom obilaznice Nedelis¢a i Puséina (stacionaza 2+585), gdje je projektirana
rekonstrukcija postoje¢e prometnice, odnosno uklanjanje postojece krune drzavne ceste i izgradnja
nova dva kolnika u cijelosti. Elementi poprecnog presjeka odredeni su prema usvojenoj projektnoj
brzini i kategoriji ceste:

Poprecéni presjek drzavne ceste od km 0+700 do km 2+150 - raéunska brzina od 80km/h:

e voznitrak (2x3.25m)=6.50m
e rubni trak (2x0.30m)=0.60m
e ukupna Sirina jednog kolnika =7.10m
e ukupna Sirina kolnika Skolnika=2X7.10=14.20m
e bankina =1.20m
e biciklisticko pjeSacka staza =2.00m
e bankina =0.50m
e razdjelni pojas =min. 2.00m
e ukupno Sirina presjeka (kruna ceste) minimalno 19.90m

od km 2+150 do km 2+585 - raéunska brzina od 50km/h:

e voznitrak (2x3.25m)=6.50m
e rubni trak (2x0.30m)=0.60m
e ukupna Sirina kolnika Skonika=7.10m
e bankina =1.20m
o Dbiciklisticko pjeSacka staza =2.00m
e bankina =0.50m
e razdjelni pojas =min. 2.00m
e Sirina postojeceg kolnika =min. 7.10m
e ukupno Sirina presjeka (kruna ceste) minimalno 19.90m

RaskriZja i prikljuéci ostalih prometnica
Planirana raskrizja su sljedeéa:

- RASKRIZJA U RAZINI
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e km 1+130 — novo raskriZje T-oblika sa Zupanijskom cestom ZC2020 (Ulica bana Jela¢i¢a) na
podrucju Gornji KurSanec

e km 24585 — juzni krak planiranog kruznog raskrizja obilaznice Nedeliséa i Pusc¢ina u podrucju
naselja Gornji KurSanec

- PRIKLJUCCI OSTALIH PROMETNICA

e km 0+800 — ukidanje postojeceg trokrakog raskrizja s prilazom juznoj obali Drave (zadrZava se
skretanje desno-desno)

e km 2+390 — BP Petrol (zadrZava se postojeci izlaz, drugi vozni trak kolnika u smjeru Varazdina
nastavlja se na postojedi izlaz iz BP) km

e 2+430 — ukidanje postojeéeg trokrakog raskrizja s Obrtnickom ulicom (zadrZzava se skretanje
desno-desno) U daljnjim fazama projektiranja razmotrit ¢e se mogucnost zadrZavanja
trokrakog raskrizja s Obrtnickom ulicom, u skladu s posebnim uvjetima jedinice lokalne
samouprave i utjecajem na sigurnost prometa.

Most preko rijeke Drave

Most Drava u Varazdinu nalazi se na DC3 i prelazi rijeku Dravu. Most ¢e imati kolnik Sirine 7,1m, a
sastoji se od dva vozna traka Sirine po 3,25 m te rubnih trakova po 0,3 m. Zastitni trakovi su Sirine 0,5
m. Prostor predviden za zastitnu odbojnu ogradu iznosi 0,5m (razine zadrZavanja H2).

S desne strane, prema postoje¢em mostu, nalazi se servisna staza Sirine 0,6 m, a s lijeve strane pjeSacko
— biciklisticka staza Sirine 2,5m. Objekt na obje strane zavrSava prostorom predvidenim za pjesacku
ogradu (h=1,2m) od 0,25m. Na ovaj nacin doslo se do ukupne Sirine objekta poprecne dispozicije od
25+250+50+50+30+325+325+30+50+50+60+25=1270cm =12,70m.

Most ce biti udaljen od postoje¢eg mosta oko 3,5 m — 6,3 m, radi potreba odrZavanja (udaljenost od
ruba vijenca postojeceg mosta do ruba vijenca novog mosta).

Zbog jednostavnije izvedbe i bolje trajnosti objekta odabrani su prednapeti AB montazni nosaci za
rasponski sklop koji su spregnuti s AB plo¢om i poprecnim nosacima s kojima cine jedinstveni
kontinuirani rasponski sklop. Rasponi, broj polja i pozicije stupista prate postoje¢i most Dravu 37,0 +
4x37,7 + 37,0m.

Takoder rasponska konstrukcija ée biti iste ili manje konstruktivne visine od postojece ¢ime éemo
ostaviti jednak ili visi svijetli otvor ispod mosta. Sirine stupova ¢e takoder biti iste kao na postoje¢em
mostu, od 140cm. Predvideno je duboko temeljenje na pilotima kao i na postoje¢em objektu zbog
ocekivano losije kvalitete tla.

S takvim odabirom konstrukcije smo se u potpunosti prilagodili postoje¢em stanju rijeke Drave, te na
tom mjestu ne mijenjamo ili narusavamo na losije, vodni rezim rijeke Drave.

Rasponski sklop

Odabrani rasponski sklop je kontinuirani rostilj, sastavljen od pet predgotovljenih prednapetih
betonskih nosaca. Iznad nosaca se na licu mjesta betonira kolnicka plo¢a konstantne debljine i poprecni
nosaci, ¢ime sustav postaje kontinuirani rostilj kojeg ¢ine montazni nosaci, poprec¢ni nosaci iznad
stupova i upornjaka i kolnicka ploca. Kontinuitet je ostvaren mekom armaturom iznad lezaja i
poprecnim nosacima. Poprecni nosaci na upornjacima i stupistu su pravokutnog presjeka i oslonjeni su
preko para leZzajeva na upornjake i stupista.

y A :
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Stupista

Predvideni su stupovi stalnog sanducastog poprecnog presjeka Sirine 140cm koji su na svojim
uzvodnim i nizvodnim krajevima zaobljeni. Visina stupova krece se od 6,3 do 10,50 m. Na vrhu stupova
su AB naglavnice.

Upornjaci

Prijelaz sa ceste na objekt odvija se preko potkovastih AB upornjaka temeljenih na pilotima u nasipu.
Oba upornjaka imaju prostor za smjestaj lezajeva i lezajnih klupica. Krila nose konzolne istake za
pjesacku stazu, ograde, vijenac i rubnjak. Oba upornjaka imaju bo¢nu zastitnu masku. Iza upornjaka se
nalazi prijelazna ploc¢a i upornjacki klin. Na stupiStima i upornjacima predvideni su klasi¢ni leZajevi.
Visina predvidena za smjestaj lezajeva iznosi 60,0 cm mjereno u osi stupista. Raspored lezajeva
uvjetovan je omjerom krutosti i raspodjele sila.

Na osnovi predvidenih pomaka, izazvanih skupljanjem i puzanjem betona, te temperaturnim
promjenama i ko¢enjem, na upornjacima je predvidena ugradnja modularnih prijelaznih naprava.
Upotrijebit ¢e se vodonepropusne prijelazne naprave s umetnutim elastomernim uloscima od valjanih
Celicnih profila s dodatkom klinastih plocica u razini kolnika radi smanjenja buke. Predvidena je
zatvorena odvodnja, pa se na nizim rubovima kolnika ugraduju slivnici povezani cijevima za odvod
oborinske vode kojima se voda odvodi iza upornjaka. Predmetni projekt osigurava dostatno
funkcionalan, pouzdan, siguran i trajan objekt.

Instalacije i drugi objekti komunalne infrastrukture

Lokacije kriZzanja trase ceste s postojecim instalacijama i ostalim objektima komunalne infrastrukture
su prema prostorno-planskoj dokumentaciji i izvidu s terena slijedede:

Tablica A-1: Krizanja s vodoopskrbom i kanalizacijom

Predvideni nacin rjeSenja . .
) j Opis komunalne infrastrukture

br. Stacionaza kolizije

kolizije
1 0+700 — 0+850 prelaganje / zastita lokalni vodoopskrbni cjevovod u koridoru prometnice
2 1+100 polaganje zastitne cijevi planirani magistralni vodoopskrbni cjevovod
3 2+270 — 2+585 prelaganje / zastita lokalni vodoopskrbni cjevovod u koridoru prometnice
4 0+710 — 1+080 izgradnja u koridoru prometnice planirana kanalizacija u koridoru prometnice
5 1+780 — 2+585 prelaganje / zastita kanalizacijski cjevovod u koridoru prometnice

Tablica A-2: Krizanja s EKI
Predvideni nacin rjeSenja

Opis komunalne infrastrukture

Stacionaza kolizije

kolizije
1 0+700 - 1+300 prelaganje / zastita magistralni TK vod u koridoru prometnice
2 1+090 prelaganje / zastita magistralni TK vod
3 2+090 prelaganje / zastita magistralni TK vod
4 2+430 prelaganje / zastita magistralni TK vod

Tablica A-3: KriZanja s plinovodima
Predvideni nacin rjeSenja

Stacionaza kolizije Opis komunalne infrastrukture

kolizije EE——
1 14070-1+950 nema utjecaja magistralni plinovod u koridoru prometnice (postojeci

kolnik)
2 1+950 prelaganje / zastita magistralni plinovod
3 2+130 — 2+585 prelaganje / zastita lokalni plinovod u koridoru prometnice
4 2+420 prelaganje / zastita lokalni plinovod
5 2+580 prelaganje / zastita magistralni plinovod
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Lokacije krizanja definirat ¢e se tocno u postupku izdavanja lokacijske dozvole. Projektom ¢e biti
obuhvacen i projekt Elektronicke komunikacijske infrastrukture (EKI) — polaganje cCetiri PEHD cijevi
promjera 50mm (110mm po potrebi) na cijeloj duZini dionice sa Sahtovima za potrebe kasnijeg
polaganja svjetlovodnih kabela.

Rasvjeta ceste

Da bi se promet no¢u odvijao $to sigurnije potrebno je izgraditi rasvjetu u zonama svih raskriZja, na
mostu, kao i na podrucju prolaska drzavne ceste kroz grad Varazdin i naselje Gornji KurSanec.

y A 1
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Graficki prikaz A-4: Nagib, presjek i tlocrt mosta "Drava"
Izvor: Idejno riesenje cestovni pravac VaraZdin — Cakovec, Institut IGH d.d., sije¢anj 2022.
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B. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

B.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Zahvat je proSirenje postojeée drzavne ceste na ¢etverotracnu cestu na potezu od Varazdina do novog
kruznog raskriZja na podrucju Gornji KurSanec, uklju¢ivo novi most preko rijeke Drave, u duZini od cca
1,9 km. Nakon izgradnje novog mosta preko rijeke Drave, postoje¢i most preko rijeke Drave ostat ¢e u
funkciji i sluzZiti za prometovanje cestovnih vozila iz smjera Varazdina prema Nedelis¢u dok ¢e novi most
preko rijeke Drave sluZiti za prometovanje cestovnih vozila iz smjera Nedelis¢a prema Varazdinu.
Planirani zahvat, novi most preko Drave i prosirenje postojeée drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km,
nalazi se na podrucju Grada Varazdina u Varazdinskoj Zupaniji te Opc¢ine Nedelis¢e u Medimurskoj
Zupaniji. Analizirane su op¢e demografske karakteristike podrucja kojima zahvat prolazi, a pritom su
koristeni podaci Drzavnog zavoda za statistiku.

Planirani zahvat se od stacionaze 0+700 do stacionaZe 1+200 nalazi na podrucju Grada VaraZzdina, a od
stacionaZe 1+200 do kraja zahvata na stacionaZzi 2+585,23 na podrucju Opcine Nedelisée.

Prema Prvim rezultatima Popisa 2021., Grad Varazdin imao je 43.999 stanovnika, Sto je oko 11,9 %
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011). Prema Popisu stanovnistva 2011. godine Grad
Varazdin imao je 46.946 stanovnika, Sto je oko 1,7 % viSe u odnosu na prethodnu popisnu godinu
(2001.). Na podrucju Grada Varazdina 2011. godine zabiljeZzena je gustoéa naseljenosti od oko 789
stanovnika/km?.

Prema Prvim rezultatima Popisa 2021., Opcina Nedelis¢e imala je 11.050 stanovnika, $to je oko 7,7 %
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011). Prema Popisu stanovnistva 2011. godine, Op¢ina
Nedelisée imala je 11.975 stanovnika, Sto je oko 3,7 % viSe u odnosu na prethodnu popisnu godinu
(2001). Na podrucju Opcine Nedelis¢e 2011. godine zabiljeZzena je gustoca naseljenosti od oko 205
stanovnika/km?.

Planirani zahvat se od stacionaze 0+700 do stacionaZe 1+200 nalazi na podrucju naselja Varazdin, od
stacionaZe 1+200 do stacionaZze 2+350 na podrucju naselja Gornji KurSanec, a od stacionaze 2+350
kraja zahvata na stacionazi 2+585,23 na granici izmedu naselja Gornji KurSanec i Puséine.

B.2. INFRASTRUKTURA | ZAHVATI

Cestovni promet

Osnovnu mreze predstavlja sustav razvrstanih cesta (autocesta, drZzavnih cesta te Zupanijskih i lokalnih
cesta) na podruéju obuhvata zahvata:

Autoceste

e A2 (Gornji Macelj (GP Macelj (granica RH/Slovenija)) — Krapina — Zagreb (¢évoriste Jankomir,
A3))

e A4 (Gorican (GP Gori¢an (granica RH/Madarska)) — Varazdin — Zagreb (Cvoriste Ivanja Reka,
A3))

1 lzvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 41/22), Odluka o cestama na podrudju velikih gradova koje prestaju biti razvrstane u javne

ceste (NN 44/12).
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Drzavne ceste

e DC2 (Dubrava Krizovljanska (GP Dubrava KriZovljanska (granica RH/Slovenija)) — Koprivnica —
Virovitica (D5) — Sveti Purad (D5) — Nasice — Osijek — Vukovar — llok (GP llok (granica
RH/Srbija)))

e DC3 (Gori¢an (GP Gori¢an (granica RH/Madarska) — A4) — Hodo%an (A4) — Cakovec — Varazdin
— Breznicki Hum — Popovec (A1) — Karlovac (D1) — Rijeka (D8))

e DC208 (Trnovec (GP Trnovec (granica RH/Slovenija)) — Nedelisé¢e (D3))

e DC209 (Mursko Sredisée (GP Mursko Sredis¢e (granica RH/Slovenija)) — Mackovec —
Strahoninec (D3))

e DC227 (Banfi (GP Banfi (granica RH/Slovenija)) — Prekopa — Lopatinec — Senkovec (D209))

e DC528 (Gornji Kneginec (D2/D3) — Jakopovec (A4))

Zupanijske ceste

e 7C2005 (Zabnik (2003) - Selnica — Strukovec (D209))

e 7C2007 (Strigova (D227) — Sveti Urban (L20004/L20005))

e 7C2009 (Zelezna Gora (D227) — Gornji Mihaljevec — Gornji Hras¢an (D208))

e 7C2013Frkanovec (ZC2253) — Zasadbreg — A.G. Grada Cakovca

e 7C2015 (Frkanovec (Z2253) — Zasadbreg — A. G. Grada Cakovca (Slemenice))

e 7C2019(Cretan (L20014) — Gornji Hra3¢an (D208))

e 7C2020(A. G. Grada Cakovca (Savska Ves) — A. G. Grada Cakovca (Totovec) — A. G. Grada
Cakovca (Novo Selo na Dravi) — Nedeliée — A. G. Grada Cakovca (Kur§anec) — Gornji Kuranec
(D3))

e 7C2037(Svibovec Podravski — Sracinec (D2))

e 7C2052(A. G. Grada Varazdina (Zbelava) — Kelemen — Jalzabet — Vrbanovec (D2))

e 7C2253(Dragoslavec (D227) — Pledivica — Zebanec Selo (72005))

e 7C2054(Semovec (D2) - Jalzabet (Z2052) — Gre$éevina — Tuhovec (D24))

e 7C2101(Lepoglava (D74) — Zarovnica — Jerovec (Z2084) — Donja Voéa — Nova Ves Petrijanecka
— A. G. Grada Varazdina (Hrascica))

Lokalne ceste

e LC20005 (Sveti Urban (Z2007/L20004)) — Stanetinec — Macinec (Z2009))

e LC20013 (Okrugli Vrh (Z2254) — Slakovec (Z2015))

e LC20014 (Macinec (22009) — Crecan (Z2019))

e LC20026 (A. G. Grada Cakovec (Savska Ves) — A. G. Grada Cakovec (Kur§anec))
e LC25035 (Mala Subotica (72022) — Sveti Kriz (D20))

e LC20048 (Robadje (GP Robadje (granica RH/Slovenija)) — Sveti Urban (Z2007))
e LC20050 (Slakovec (Z2015) — Senkovec (D209))

e LC20052 (Gornji Hrad¢an (D208) — Dunjkovec (72015))

e LC20054 (Creéan (Z2019) — Pretetinec (L20052))

e LC20056 (Trnovec (D208) — Macinec (Z2009))

e LC20078 (Nedelisé¢e (D3) — Strahoninec (L20026))

e LC25194 (Petrijanec (L25035) — A. G. Grad Varazdin (Hras¢ica))

Intenzitet prometa pokazuje blagi rast prometa promatranim prometnicama u zadnjih pet godina, s
vrlo malom razlikom izmedu prosjecnog godisnjeg ljethog prometa (PLDP) i prosjecnog godisnjeg
dnevnog prometa (PGDP), koji ima vrijednosti za kategoriju autoceste (AC) (veli¢ina motornog prometa
> 14 000 vozila/dan), 1. kategorije prometnica (veli¢ina motornog prometa > 12 000 vozila/dan)
odnosno 2. kategorije prometnica (veli¢ina motornog prometa 7 000 - 12 000 vozila/dan):
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e PGDP na drzavnoj cesti DC2 (brojacko mjesto 1210 (Varazdin - jug)) u 2021. iznosi 17945
voz/dan,

e PGDP na drzavnoj cesti DC3 (brojacko mjesto 1256 (Nedelis¢e)) u 2021. iznosi 16481 voz/dan,

e PGDP na drZavnoj cesti DC3 (brojacko mjesto 1205 (Puscéine)) u 2021. iznosi 11474 voz/dan,

e PGDP na drZavnoj cesti DC2 (brojacko mjesto 1244 (Trnovec Bartolovecki)) u 2021. iznosi 8700
voz/dan,

U velikoj vedini prevladavaju osobna i kombi vozila (skupine A2 i A3) — oko 92 %.
Biciklisticki promet

U podrucju Varazdinske i Medimurske Zupanije podrucju nalaze se glavne drzavne biciklisticke rute
(koje su nastavak europskih biciklistickih ruta (EuroVelo).

e DG1 (Gr. Slovenije (Trnovec) — Varazdin — Koprivnica — Molve —Virovitica — Osijek— Vukovar —
llok — gr. Srbije)

e DG6 (Gr. Slovenije — Mursko Sredis¢e —Varazdin — Krapina— Zagreb — Karlovac — Vrbovsko —
Rijeka — gr. Slovenije (Rupa))

Zeljeznicki promet

Zeljeznitku mreZu na promatranom podrudju, odnosno na podrudju Varaidinske Zupanije i
Medimurske- Zupanije tvore razvrstane Zeljeznicke pruge.

Zeljeznicka pruga za medunarodni promet
e M501 ((Sredis¢e) — Drzavna granica — Cakovec — Kotoriba — Drzavna granica — (Murakeresztur))
Zeljezni¢ka pruga za regionalni promet

e R201 (Zapresi¢ — Zabok — Varazdin — Cakovec)
e R202 (Varazdin — Koprivnica — Virovitica — Osijek — Dalj)

Zeljeznicka pruga za lokalni promet
e 201 (Varazdin — Ivanec — Golubovec)

Elektronicke komunikacije, proizvodnja i cijevni transport plina, vodoopskrba, odvodnja otpadnih
voda

U koridoru dionice nalaze se elementi infrastrukture elektroni¢kih komunikacija, proizvodnje i cijevnog
transporta plina, vodoopskrbe i odvodnje otpadnih voda navedeni u poglavlju A.3. studije. Prelaganja,
zastita i izmicanje objekata i instalacija razliCite infrastrukture izvesti ¢e se sukladno vazeéim tehnickim
normama, pravilima struke, uvazavajudi tehnoloske cjelovitosti, a sve u skladu s vazeéim pravilnicima,
zakonima i tehnickim uvjetima za pojedine instalacije.

B.1. GEOMORFOLOGUIA

Promatrano podrucje Cini zaravnjen teren doline rijeke Drave. Zaravnjen i stati¢an reljef naplavne ravni
nastale radom rijeke Drave, na promatranom podrucju karakteriziraju nadmorske visine od 155 do 190
m te prevladavajuéi nagibi terena do 2°. Prema geomorfoloskoj regionalizaciji RH (Bognar, 2001),
promatrano podrucje nalazi se u sklopu makrogeomorfoloske regije Gorsko-zavalsko podrucje
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Sjeverozapadne Hrvatske, mezogeomorfoloske regije Nizine Drave i Mure s Medimurskim pobrdem i
geomorfoloske subregije Nizina rijeke Drave i rijeke Mure.

B.2. KRAJOBRAZ

Lokacija planiranog zahvata u svom uzem podrucju podijeljena je na dvije specificne cjeline. U prvom
dijelu, gdje se zapadno uz postojeci kolnik izgraduje novi (0+700 — 2+100), ukljucuje pretezno Sumski
krajobraz i krajobrazno podrucje rijeke Drave, te od stacionaZze 1+750 krajobrazno podrucje naselja
Gornji KurSanec. Planirani zahvat paralelno prati postoje¢u prometnicu te se izvodi na podrucju
Sumskog ruba. Druga znacajna cjelina je krajobrazna podrucje naselja Gornji KurSanec s jedne strane
zahvata i industrijskim podrucjem s druge strane zahvata, u kojoj se dio planiranog zahvata poklapa s
postoje¢com prometnicom, a dio prolazi podruéjem naselja.

B.3. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Unutar dohvata zahvata izgradnje novog mosta preko Drave i prosirenja postojece drzavne ceste DC3
u duljini od 1,9 km nema registriranih kulturnih dobara RH kojima prijeti neposredna ugroza ili
devastacija.

Arheoloski terenski pregled pokazao je da je podrucje izgradnje novog mosta preko Drave i prosirenja
postojece drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km uglavnom urbanizirano ali nizinsko i mocvarno
podrucje uz vodotok i ostaje istih karakteristika. Veéina trase novog mosta preko Drave i prosirenja
postoje¢e drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km obuhvacda trasu preko uglavnom urbaniziranog
podrucja a na kraju i preko obradivih poljoprivrednih povrsina.

Arheoloski lokalitet Nedelis¢e — Stara Ves (Beki¢ 2006; Geoportal kulturnih dobara RH) nalazi se na
dijelu ceste od Nedelis¢a prema Cakovcu i udaljen je od ovog dijela trase koja je predmet ove studije.

Terenskim pregledom nisu otkriveni arheoloski lokaliteti. Potpuna urbanizacija na veéem dijelu trase
te zaraslost trase i obaloutvrde uz Dravu nisu pogodni prostor za rekognosciranje.

B.4. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE

Planirani zahvat se djelomic¢no nalazi unutar regionalnog parka Mura — Drava te rubno unutar podrucja
park Sume Dravska Suma, zasti¢enih podrucja prirode definiranih Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13,
15/18, 14/19 i 127/19). U bliZoj okolici planiranog zahvata nalaze se sljededa zasticena podrucja
prirode:

e spomenik prirode (botanicki) Topole u Dravskoj Sumi (udaljenost od planiranog zahvata iznosi
oko 300 m),

e spomenik parkovne arhitekture Varazdin — platana (udaljenost od planiranog zahvata iznosi
oko 310 m).

Zahvat se nalazi unutar prekograni¢nog rezervata biosfere Mura—Drava—Dunav (transition
area/prijelazno podrucje). Podrucje pod UNESCO zastitom - prekogranic¢ni rezervat biosfere Mura-
Drava-Dunav obuhvaca citave tokove rijeke Mure i Drave, rijeku Dunav te Park prirode Kopacki rit.
Proteze se kroz 6 sjevernih Zupanija na povrsini od 395.860,7 ha.

B.5. BIORAZNOLIKOST

U Sirem podrucju oko planiranog zahvata nalaze se razliciti antropogeni, poluprirodni i prirodni stanisni
tipovi koji se na predmetnom prostoru najées¢e mozai¢no izmjenjuju.
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Podrucje prolaska trase najveéim dijelom je pod antropogenim utjecajem, te su prisutni antropogeni
stanisni tipovi (J. Izgradene i industrijske povrsine, 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina, 1.1.8. Zapustene
poljoprivredne povrsine). Uz postoje¢u prometnicu u uskom odrzavanom pojasu prisutna je ruderalna
vegetacija u kojoj su Ceste vrste kopriva (Urtica dioica), slak (Convolvulus sp.), maslacak (Taraxacum
officinale), brojne trave (Poaceae) i dr. Travnjacko staniSte zastupljeno je kao srednjoeuropska livada
rane pahovke i nalazi se s druge strane postojeée prometnice odnosno na suprotnoj strani od podrucja
obuhvata na lijevoj obali. Sumski stanigni tipovi u podrucju obuhvata su poplavne §ume (E.1. Priobalne
poplavne sume vrba i topola) prisutne na desnoj obali Drave.

Na podrucju zahvata prisutan je veci broj gmazova, vodozemaca, slatkovodnih riba i ptica. Od faune
sisavaca prisutne su manje vrste (rovke, voluharice, misevi) i vece vrste (divlja svinja, lisica, divlji zec,
kuna zlatica, obi¢na srna, jazavac, lisica, invazivna vrsta rakunski pas, dabar i vidra).

Staniste rukavca na lijevoj obali Drave bogate je vegetacije i pruza skroviste i hraniliste brojnim
Zivotinjskim vrstama. U ovom podrucju, radi guste vegetacije Sume i zeljastih biljaka u nizem sloju,
moze se ocekivati prisutnost jedinki kao i potencijalne nastambe ili gnijezda raznih vrsta faune posebno
manijih sisavaca, herpetofaune i ornitofaune (ptice mocvarice), od kojih je dio strogo zasti¢enih vrsta
kao npr. dabar Castor fiber, vidra Lutra lutra, ribarica Natrix tessellata, smukulja Coronella austriaca,
livadna gusterica Lacerta agilis, zidna gusterica Podarcis muralis, mala bijela ¢aplja Egretta garzetta,
¢apljica voljak Ixobrychus minutus, gak Nycticorax nycticorax.

B.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

Trasa buduée prometnice vec¢im dijelom prolazi kroz urbano, odnosno nesumsko podrucje, osim
izmedu stacionaza 500+00 i 1100+00 te 1200+70 i 2100+85 kada prolazi uz podrucje drzavnih Suma,
ali ne i kroz njih, bududéi da se zahvat izvodi duz ve¢ postojece prometnice, drzavne ceste DC3. Rijec je
uglavnom o poplavnim Sumama razvijenim uz rijeku Dravu te parkovnim povrSinama grada Varazdina
koje su izdvojene kao zasebna gospodarska jedinica.

U smislu gospodarske razdiobe drzavnih Suma, podrucje obuhvata zahvata nalazi se pod nadleznoséu
Uprave $uma Podruzinica Koprivnica, $umarije Varaidin (desna obala Drave) i Cakovec (lijeva obala
Drave), gospodarskim jedinicama 255 Park Sume grada Varazdina i 276 Varazdinske podravske Sume
(desna obala Drave) te 264 Donje Medimurje (lijeva obala Drave). U smislu gospodarske razdiobe
privatnih Suma, podrucje obuhvata zahvata nalazi se unutar gospodarske jedinice F16 Varazdinske
Sume (desna obala Drave) i F28 Medimurske Sume (lijeva obala Drave).

Vedina obuhvata zahvata (trasa prometnice od stacionaZze 1100+70 do 2609+70) nalazi se na podrucju
zajednickog (Zupanijskog) lovista XX/111 Nedelis¢e, a manji dio (od stacionaZze 0+00 do stacionaze
1100+70) na povrsinama na kojima se ne provodi lov, ali su obuhvacene granicom lovista, zajednickog
(Zupanijskog) lovista V/105 Varazdin.

B.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Predmetni zahvat nalazi se na tipovima tla: aluvijalno livadno (humofluvisol), aluvijalno (fluvisol) i
aluvijalno (fluvisol) obranjeno od poplava.

Smjestaj i vrsta poljoprivrednih povrsina u zoni radnog pojasa planiranog zahvata navedeni su u tablici
u nastavku teksta. Iskazane su povrsine zauzimanja poljoprivrednog zemljista kao i tip tla, pedoloski
profil te pogodnost za obradu i bonitetna vrijednost tla na kojem se nalaze.

Tablica B-1: Poljoprivredne povrsine u zoni radnog pojasa planiranog zahvata
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Bonitetna
e . Pedolotki Pogodnost  vrijednost Nac_ln _ koristenja Povriina
Stacionaze Tiptla . tla za prema poljoprivrednog X .
profil re zauzimanja
obradu prostornom zemljista
planu
Aluvijalno
2+100 livadno A-C-G P-1 GPN* Vrt (okuénica) 180 m?
(humofluvisol)
Aluvijalno . -~
- Vrt k 678 m?
2+200 livadno AC-G P1 GPN* 'r ovi (okucnice) m
2+300 . Livada 606 m?2
(humofluvisol)
Aluvijalno
+ -
2+300 livadno A-C-G P-1 GPN* Vrtovi (okucnice) 354 m?
2+350 .
(humofluvisol)
Aluvijalno .
2+500- Livada 176 m?
livadno A-C-G P-1 P2
2+585,2 . Oranice 2.326 m?
(humofluvisol)
UKUPNO 4.320 m2

*gradevinsko podrucje naselja

B.8. GEOLOSKE ZNACAJKE

.....

mjerila 1:100.000 i pripadajucih tumaca za list Kutina. Prema podacima ocitanim s OGK trasa planirane
prometnice prelazi preko kvartarnih aluvijalnih naslaga.

B.9. HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

U Planu upravljanja vodnim podrucjima napravljena je delineacija vodnih tijela podzemne vode,
sukladno kojoj se planirani zahvat pruZa preko vodnih tijela podzemne vode CDGI_18, Medimurje i
CDGI_19, Varazdinsko podrucje. Trasa planiranog zahvata nalazi se na podrucju visoke te vrlo visoke
ranjivosti vodonosnika.

Trasa planiranog zahvata locirana je unutar zona sanitarne zastite izvorista ,,Nedelis¢e” i ,Bartolovec,
Varazdin, Vinokovscak”.

Planirana trasa prolazi lll. zonom sanitarne zastite izvorista , Bartolovec, Varazdin, Vinokovséak” prolazi
stacionazom 0+700 do 1+100 dok Ill. zonom sanitarne zastite izvorista ,Nedelisée” prolazi stacionazom
1+250 do 2+585.

B.10. SEIZMOLOSKE ZNACAJKE

Podrucje zahvata se, prema seizmoloskoj karti za povratni period 100 godina, nalazi na podrucju
maksimalnog intenziteta potresa 6° MCS ljestvice, dok se prema karti za povratni period od 500 godina
nalazi na podrucju maksimalnog intenziteta potresa 7° MCS ljestvice.

B.11. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Prema Odluci o granicama vodnih podruéja (NN 79/10), podrucje lokacije zahvata pripada vodnom
podrucju rijeke Dunav. Prema Pravilniku o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN
97/101i 31/13), lokacija zahvata pripada podrucju malih slivova ,Medimurje” i ,Plitvica-Bednja“.

Planirani zahvat prelazi rijeku Dravu putem mosta od stacionaze 1+050 do 1+320.
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Prema prostornim podacima preuzetih s WMS servisa Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika
od poplava, 2019), planirana cesta prolazi poplavnim podru¢jem male, srednje i velike vjerojatnosti
pojavljivanja.

Trasa planiranog zahvata stacionaze 0+700 do stacionaZze 1+100, te stacionaZe 2+200 do stacionaZe
2+585 prolazi poplavnim podruc¢jem male vjerojatnosti pojavljivanja (25 god. povratno razdoblje).

Trasa planiranog zahvata stacionaze 2+000 do stacionaZe 2+200 prolazi poplavnim podrucjem srednje
vjerojatnosti pojavljivanja (25 god. povratno razdoblje).

Trasa planiranog zahvata stacionaze 1+100 do stacionaze 2+000 prolazi poplavnim podrucjem velike
vjerojatnosti pojavljivanja (25 god. povratno razdoblje).

B.12. VODNA TUELA

Prema Planu upravljanja vodnim podruéjima (NN 66/16) na promatranom podrudju prisutna su vodna
tijela:

e Povrsinskih voda
o CDRNO0O002_017, Drava
o CDRNO0249_001, D. obodni kanal HE Cakovec
o CDRNO0O087_001, Drava
o CDRNO0O002_018, Drava
e Podzemne vode
o CDGI_18, Medimurje
o CDGI_19, Varazdinsko podrucje

B.13. KVALITETA ZRAKA

Predmetni zahvat nalazi se u HR 1 zoni prema Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema
razinama oneciséenosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14). Analiza podataka o
oneciscujuéim tvarima u zraku zone HR 1 pokazala je kako je onecis¢enost zraka s obzirom na sumporov
dioksid, dusikove okside, lebdeée Cestice, ugljikov monoksid, benzen i teSke metale dovoljno niska, te
je kvaliteta zraka prema razini onecis¢ujucih tvari u podrucju cijele zone HR 1 ocjenjena kao kvaliteta
prve kategorije, a s obzirom na ozon u zraku kao kvaliteta druge kategorije pri ¢emu se razina
onecis¢enosti za ozon odnosi na zastitu vegetacije.

B.14. KLIMA | METEOROLOSKI PODACI

Klasifikaciju klime na podruéju Republike Hrvatske napravili su T. Segota i A. Filip¢i¢ 2003. godine.
Prema njihovim rezultatima klima cijele kontinentalne Hrvatske, pa tako i meteoroloske postaje
Varazdin klasificira se kao Cfb tip klime — Umjereno topla vlazna klima s toplim ljetom.

Obiljezja umjereno tople vlazne klime s toplim ljetom su jasan godisnji hod srednje mjesecne
temperature s maksimumom ljeti (od lipnja do kolovoza) i minimumom zimi (od prosinca do veljace).
Najvisa srednja mjesecna temperatura zraka ne prelazi 22 °C dok najniZza ne padaispod -3 °Ci barem 4
mjeseca u godini srednja mjeseCna temperatura zraka je visa od 10 °C. Ukupna mjesecna kolic¢ina
oborina ima uniformnu raspodjelu tijekom godine te se ne vidi jasan godisnji hod. Naj¢eséa oborina je
kia, no na vis§im nadmorskim visinama i ve¢im udaljenostima od mora zimi se javlja i snijeg.
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B.15. KLIMATSKE PROMIJENE

U sklopu izrade Strategije prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. s pogledom na 2070.2 analizirani su rezultati numerickih integracija regionalnog klimatskog
modela RegCM. Klimatske promjene u buduénosti modelirane su prema RCP4.5 i RCP8.5 scenariju
IPCC-a3. Scenarij RCP4.5 karakterizira srednja razina emisija stakleni¢kih plinova uz o&ekivanja njihovog
smanjenja u buduénosti, koja bi dosegla vrhunac oko 2040. godine. Scenarij RCP8.5 karakterizira
kontinuirano povecanje koncentracije staklenickih plinova, koja bi do 2100. godine bila i do tri puta
visa od danasnje.

Uz ukupne koli¢ine oborina povezuju se kiSna i susna razdoblja. KiSno razdoblje se definira kao
razdoblje od minimalno 5 uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom oborina ve¢om od 1 mm dok je susno
razdoblje definirano s 5 uzastopnih dana s dnevnhom koli¢inom oborina manjom od 1 mm. Projekcije
ukupnog broja kisnih i susnih razdoblja ne pokazuju znacajne promjene do 2070 za oba promatrana
scenarija. Po sezonama suSna razdoblja pokazuju blagi porast u prolje¢ce do 2 razdoblja na
promatranom podrucju, dok kiSna razdoblja ljeti pokazuju pad do 2 razdoblja na promatranom
podrucju.

Projekcije srednje brzine vjetra pokazuju ne zamjetne promjene za zimu i proljeée, dok se na Jadranu
oCekuju povecanja srednje brzine vjetra u kasno ljeto i jesen. Maksimalna brzina vjetra se prema
projekcijama ne bi trebala mijenjati znacajno na promatranom podrucju na godiSnjoj ni na sezonskoj
razini. Ove projekcije su radene s rezolucijom od 50 km, tako da treba imati na umu potencijalnu
nemogucnost modeliranja lokalnih vjetrova uzrokovanih reljefom.

lako postoji joS mnoStvo nepoznanica vezanih za ucinke klimatskih promjena i stupnja ranjivosti
pojedinih sektora, jasno je da klimatske promjene mogu imati utjecaj na Siroki opseg ljudskih
djelatnosti i gotovo sve sastavnice okolisa. Republika Hrvatska ve¢ je duZe vrijeme izloZena negativnim
ucincima klimatskih promjena koje rezultiraju, medu ostalim, i znacajnim ekonomskim gubicima.
Najbolji nacin djelovanja je prilagodba klimatskim promjenama 3Sto podrazumijeva poduzimanje
odredenog skupa aktivnosti s ciliem smanjenja ranjivosti prirodnih i drustvenih sustava na klimatske
promjene, povecanja njihove sposobnosti oporavka nakon ucinaka klimatskih promjena, ali i
iskoristavanja potencijalnih pozitivnih uc¢inaka koji takoder mogu biti posljedica klimatskih promjena.

2 |zvor: Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. s pogledom na 2070. (NN 46/2020)
3 1zvor: IPCC - Meduvladin panel o klimatskim promjenama (Intergovernmental Panel on Climate Change)
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C. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

C.1. UTJECAJ NA NASELJA | STANOVNISTVO

Utjecaj tijekom izgradnje

Moguci su negativni utjecaji na stanovnisStvo uzrokovani gradevinskim radovima koji ¢e trajati tijekom
izvedbe zahvata. Tijekom izgradnje svakodnevni Zivot stanovniStva poremetit ¢e strojevi i vozila za
potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata. Negativan utjecaj ocitovat ¢e se u smanjenoj
moguénosti nesmetanog koriStenja prometnica tijekom transporta materijala i opreme.
Mehanizacijska pomagala i strojevi koji ¢e povremeno prometovati kroz naselja usporavat ¢e i ometati
prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder, mogli bi oStecivati kolnik i nanositi na
isti ostatke zemlje i neispranih ostataka gradevinskog materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit
¢e privremen, trajat ¢e do zavrSetka radova te nece biti izrazen.

Od pozitivnih utjecaja ocekuje se poveéanje zaposlenosti u sluc¢aju da nositelj zahvata angazira lokalno
stanovnistvo ili izvodace.

Utjecaj tijekom koriStenja

Ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovnistvo u Sirem okruzenju. Omogucit ¢e se brze, ugodnije i
sigurnije odvijanje prometa za sve tranzitne putnike. Takoder, doéi ¢e do smanjenja rizika prometnih
nezgoda i nesreca i ustedi vremena i goriva. Povecat e se sigurnost i kvaliteta odvijanja motornog i
pjeSackog prometa.

Od stacionaze 2+100 do 2+500 planirano je izmjeStanje postojece ceste, koja predstavlja 1 kolnik s dva
vozna traka u jednom smjeru, prema kuc¢ama u naselju Gornji KurSanec, te izgradnja drugog kolnika s
dva vozna traka u drugom smjeru uz gospodarsku zonu koja pripada naselju Puséine. Zbog uskog
prostora izmedu izgradene gospodarske zone i izgradenog naselja Gornji KurSanec, a u cilju ostvarenja
prometnice s 2 kolnika s 4 vozna traka, planirana cesta svojim obuhvatom zauzima ulazni dio okuénica
za 15 stambenih objekata te ulazni dio parcela benzinske postaje i trgovine traktorima. U tom dijelu
planirane ceste je utjecaj na navedene stambene objekte procijenjen kao znacajan, zbog priblizavanja
ceste samim kucama i trajnog gubitka prednjeg dijela okuc¢nica.

C.2. UTIECAJ NA PROMETNI SUSTAV

C.2.1. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podrucje gdje ¢e se obavljati radovi izgradnje promrezeno je uglavnom razvrstanim cestama
(drzavne ceste, Zupanijske, lokalne ceste) te gradskim/opéinskim ulicama. Za vrijeme izvodenja radova,
zbog pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moZe do¢i do ometanja u odvijanju
prometa. Moguce su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i
poteskoce u odvijanju prometa i eventualna akcidentna osteéenja prometnica (prvenstveno lokalnih
cesta i gradskih/opcinskih ulica) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudaraisl.).
Nakon zavrsetka zahvata potrebno je sanirati sva eventualna oStecenja na postojecoj cestovnoj
prometnoj mrezi.

ba .



STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA NOVI MOST PREKO DRAVE | PROSIRENJE POSTOJECE DRZAVNE CESTE DC3
U DULJINI OD 1,9 KM
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

Utjecaj tijekom koriStenja

Zahvat ukljucuje prosirenje postoje¢eg mosta preko rijeke Drave i prosirenje drzavne ceste DC3 s ciljem
smanjenja ucestalih prometnih zagusenja na tom podrucju. Dionica ceste na kojoj se planira prosirenje
na 2x2 prometna traka je duga 2 km (ukljuc¢ujuéi i most preko rijeke Drave dug 245 metara) i ide od
Varazdina do planiranog kruznog toka kod naselja Gornji KurSanec, gdje se ocekuje da ¢e biti pocetak
nove obilaznice Nedelisce.

Nova dionica omogucuje uStedu od gotovo 820 sati u vremenu putovanja na mrezi u 2040. godini u
usporedbi sa scenarijem koji isklju¢uje nova poboljSanja, a optereéenje motoriziranog cestovnog
prometa prilagodena je prognozama demografske slike za 2040. godinu.

C.3. UTIJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Utjecaj tijekom izgradnje
Trasa planirane prometnice presijeca:

e sustav elektronickih komunikacija,
o elektroenergetski sustav,

e sustav cijevnog transporta plina,

e sustav vodoopskrbe.

U toku izrade daljnjih faza tehni¢cke dokumentacije utvrdit ¢e se tocne lokacije postojecih instalacija sa
trasom planirane ceste i na tim mjestima adekvatnim tehnickim rjesenjima omoguditi krizanje
planirane ceste i instalacija.

Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su mogudi jedino u slucaju iznenadnih
dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili na elementima
infrastrukturnih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste odnosno elemenata
infrastrukturnih sustava.

C.4. UTIECAJ NA GEOMORFOLOGIJU

Utjecaj tijekom izgradnje

Promjenu geomorfoloskih oblika Cinit ¢e prekid ravnog terena zbog linijskog uzdignuca koji ¢e Ciniti
cesta na nasipu. lzgradnjom novog mosta preko rijeke Drave, sa zapadne strane postojeceg ugrozit ¢e
se prirodne znacajke sjeverne obale usé¢a odvodnog kanala HE Varazdin i rijeke Drave. U Sirini radnog
pojasa Ce se degradirati geomorfoloski oblici poluotoka sa sprudom i rukavca s prosirenjem u jezerce.

Planirana cesta najviSe moguce prati ravan teren, ¢ime je izmjena visinskih odnosa smanjena na
najmanju mogucu razinu. Visinski odnosi ¢e se narusiti oblikovanjem zaravnjenog terena u Sirini
prometnice na jednoj visini ta naglom izmjenom visina od ruba kolnika do ruba zastitnog pojasa (nasipi)
kako bi se prometnica povezala s prirodnim terenom. Najveca visina nasipa ¢e biti 3,5 m, na kraéem
dijelu ceste prije mosta, odnosno na mjestu gdje se cesta uzdize na most. Na duzem dijelu ceste nakon
mosta, najveda visina nasipa ce biti oko 5 m iznad razine terena.
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Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja, planirani zahvat neée imati utjecaj na promjenu reljefnih i geomorfoloskih znacajki
prostora.

C.5. UTIECAJ NA KRAJOBRAZ

Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnjom novog mosta preko rijeke Drave, sa zapadne strane postojeceg mosta te novog kolnika sa
dva prometna traka od Varazdina do novog rotora (Gornji KurSanec) degradirat ¢e se obale usca
odvodnog kanala HE Varazdin i rijeke Drave te ée se linijski ukloniti dio poplavne Sume, najznacajnijeg
prirodnog elementa na Sirem podrucju. S obzirom da nova izgradnja planira paralelno s koridorom s
postojeée drzavne ceste D3, nece se narusiti cjelovitost volumena Sume. Znacajan je i vizualni utjecaj
tijekom izgradnje ovog dijela na isto¢ni dio naselja Gornji KurSanec.

Izgradnjom novoga i rekonstrukcijom postojeceg dijela kolnika na ovoj relaciji omesti ¢e se uobicajeno
funkcioniranje industrijskih kompleksa zapadno od zahvata, ali taj utjecaj je kratkotrajnog karaktera.
Ono $to ¢e postati stalna promjena u krajobrazu je da ¢e se od stacionaze 2+200 do 2+350 ukloniti
dijelovi prednjih dvorista kuéa u naselju Gornji Kusanec, tj. dogoditi ¢e se prenamjena zemljiSta te
smanjiti udaljenost izmedu kuca na toj relaciji i ceste. To ¢e dovesti do smanjenja vizualnih i doZivljajnih
kvaliteta prostora.

Utjecaj tijekom koriStenja

Novi most preko rijeke Drave, sa zapadne strane postojeceg mosta te novi kolnik sa dva prometna
traka nalazit ¢e se odmah uz postojeéi most i postojecu drzavnu cestu D3 te ¢e se time na najbolji
mogudi nacin uklopiti u postojecu linijsku strukturu krajobraza.

Most koji je dio planiranog zahvata, a kao buduéa promjena u slici krajobraza predmetnog podrudja,
biti ¢e najuocljiviji iz smjera istoka — pogotovo sa Setalista uz dravski kanal i vodnog lica rijeke Drave i
dravskog kanala.

Prvi red kuca do novog kolnika prometnice biti ée na znatno manjoj udaljenosti od prometnice — 11
kuca, od kojih ¢e njih 6 sada biti na manje od 10 m udaljenosti od ceste. To ¢e utjecati na kvalitetu
Zivota njihovih stanovnika smanjenjem vizualne i doZivljajne kvalitete krajobraza u njihovoj
neposrednoj blizini. Na tome dijelu trase ¢e se dogoditi najve¢a promjena u ambijentu krajobraza jer
¢e naselje izgubiti odmak od ceste.

C.6. UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom izgradnje i koristenja

Unutar dohvata zahvata izgradnje novog mosta preko Drave i prosSirenje postojece drzavne ceste DC3
u duljini od 1,9 km nema registriranih kulturnih dobara RH kojima prijeti neposredna ugroza ili
devastacija.

U Siroj zoni zahvata postoje vise pojedinacnih registriranih kulturnih dobara RH.

Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste prilikom
zemljanih radova, a trajni utjecaj postojat ¢e sa zavrSetkom izgradnje i pozicioniranjem predvidenih

objekata mosta u prostoru.
A 23




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA NOVI MOST PREKO DRAVE | PROSIRENJE POSTOJECE DRZAVNE CESTE DC3
U DULJINI OD 1,9 KM
- NE-TEHNICKI SAZETAK -

Planirana izgradnja ceste s mostom izravno ¢e utjecati samo na lokalitete koji su otkriveni ili se jos
otkriju prilikom zemljanih radova.

Sustavom mjera zastite mogucée je smanijiti izravne i neizravne utjecaje na kulturna dobra na
prihvatljivu mjeru ili ih u potpunosti neutralizirati.

C.7. UTIJECAJ NA ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE | BIORAZNOLIKOST

C.7.1. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE

Utjecaj tijekom izgradnje

Planirana prometnica djelomicno prolazi rubno unutar podrucja park Sume Dravska Suma. lzgradnjom
prometnice dodi ¢e do gubitka rubnog dijela park Sume Dravska Suma, uz postoje¢u prometnicu. Radi
se o povrsini oko 0,43 ha. lako se radi o relativho maloj povrsini gubitka, Sume su ugrozene i osjetljive
na antropogeni utjecaj. Stoga se ovaj gubitak smatra umjereno znacajan, a kako bi ga se ublazilo
potrebno je prilikom izgradnje dijela prometnice uz rub zastiéenog podrucja, radove uklanjanja
vegetacije svesti na najmanju mogucu mjeru.

Zahvat se veéim dijelom nalazi unutar regionalnog parka Mura — Drava. Unutar regionalnog parka,
izgradnjom prometnice dodi ¢e do zauzeda oko 0,56 ha Sumskih stanista i oko 1,17 ha izgradenih i
industrijskih stanista. Do¢i ¢e do otvaranja novog Sumskog ruba koji ¢e biti pomaknut za Sirinu
prometnice. S obzirom da se radi o zahvatu u dijelu parka koji je planiran uz postoje¢u prometnicu te
da su u regionalnom parku dopustene gospodarske i druge djelatnosti i zahvati kojima se ne ugrozavaju
njegova bitna obiljezja i uloga, utjecaj se ne smatra znacajnim.

Zahvat se nalazi unutar podrucja prekograni¢nog rezervata biosfere Mura — Drava — Dunav. S obzirom
da se zahvat dijelom nalazi unutar zone - podrucje jezgre te da ce izgradnjom prometnice do¢i do
gubitka Sumske povrsine, utjecaj se smatra umjereno negativnim. Kako je planirana prometnica
smjesStena uz postojecu prometnicu utjecaj ¢e biti ublaZzen, no potrebno ga je dodatno umanjiti na
nacin da se radove uklanjanja vegetacije svede na najmanju mogucu mjeru.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom odvijanja prometa na planiranoj prometnici uz propisnu provedbu odrZavanja prometnice, ne
oCekuj se negativan utjecaj na zasti¢ena podrucja prirode regionalni park Mura — Drava, park Suma
Dravska Suma te na prekogranicni rezervat biosfere Mura — Drava — Dunav.

C.7.2. BIORAZNOLIKOST

Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnjom prometnice dodi ¢e do trajnog negativnog utjecaja zbog prenamjene i gubitka stanisnih
tipova na trasi.

Tablica C-1: Gubitak povrsina prenamijenjenih stanista

Stanisni tip GUbiE.ak
povrsine (ha)

A.1.1. Stalne stajacice 0,06

A.2.3. Stalni vodotoci 0,02

E.1. Priobalne poplavne Sume vrba i topola 0,4

E.2.2. Poplavne Sume hrasta luznjaka 0,2
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1.1.8. ZapusStene poljoprivredne povrSine / 1.5.1.

Vo¢njaci 0.4
J. Izgradena i industrijska stanista / C.2.3.2. Mezofilne 09
livade koSanice Srednje Europe !

J. Izgradena i industrijska stanista 0,34
Ukupno 2,32

Planirana trasa na mostu prelazi preko rijeke Drave. Most e se sastojati od rasponskog sklopa Ciji
raspon, broj polja i pozicije stupista prate postojec¢i most na Dravi te je ukupne duljine 245 m. Desna
obala rijeke je citavim potezom na dijelu postojeceg mosta i planiranog mosta obaloutvrdena te
izvodenjem radova izgradnje mosta na ovom dijelu neée do¢i do gubitka prirodne obalne vegetacije.
Na lijevoj obali, lokacija mosta se nalazi dijelom na antropogenom stanistu (J. Izgradeno i industrijsko
staniste), a dijelom na Sumskom (E.2.2. Poplavne Sume hrasta luZnjaka) i vodenom stanistu A.1.1.
Stalne stajadice (podrucje rukavca rijeke). Uklanjanjem drvenaste vegetacije uz rub Sume stvara se novi
Sumski rub bez vjetrobranog pojasa, Sto ¢e promijeniti mikroklimatske uvjete u sastojini (povecana
insolacija, smanjena vlaznost, veca izloZzenost vjetru) Sto mozZe znacajno smanjiti fiziolosku otpornost i
vitalitet sastojina te ih uciniti podloznijim napadima sekundarnih stetnika poput potkornjaka i raznih
vrsta gljivicnih oboljenja. Otvaranjem Sumskog ruba dodéi ¢e do poveéanog prodora svjetlosti u
sastojinu, Sto stvara uvjete za zarastanje i zakorovljovanje, u prvom redu kupinom. U ovom podrudju,
radi guste vegetacije Sume i zeljastih biljaka u nizem sloju, moze se ocekivati prisutnost jedinki kao i
potencijalne nastambe ili gnijezda raznih vrsta faune posebno manjih sisavaca, herpetofaune i
ornitofaune (ptice mocvarice), od kojih je dio strogo zasti¢enih vrsta kao npr. dabar Castor fiber, vidra
Lutra lutra, ribarica Natrix tessellata, smukulja Coronella austriaca, livadna gusterica Lacerta agilis,
zidna gusterica Podarcis muralis, mala bijela ¢aplja Egretta garzetta, Capljica voljak Ixobrychus minutus,
gak Nycticorax nycticorax. lzvodenjem radova izgradnje mosta doci ¢e do uklanjanja Sumske vegetacije
(stanisni tip E.2.2. Poplavne Sume hrasta luznjaka) na povrsini oko 0,04 ha te vodenog stanista A.1.1.
Stalne stajacice na povrsini oko 0,06 ha. lako se radi o relativno maloj povrsini koja ¢e se izgubiti, radi
se o dodatnoj fragmentaciji stanista od potencijalne vaznosti za lokalnu faunu te se utjecaj ocjenjuje
lokalnim i trajnim te umjerenog intenziteta. lzgradnjom stupova u koritu rijeke Drave dodi ¢e do gubitka
oko 0,02 ha vodenog stanista (A.2.3. Stalni vodotoci). lako se ne radi o velikom gubitku stanista dodi ¢e
do dodatne trajne fragmentacije i formiranja fizicke prepreke za akvaticku faunu uz ve¢ postojeéu
infrastrukturu mostova (cestovni, Zeljeznicki) te se ovaj utjecaj smatra umjerenog znacaja. lzvodenjem
radova u rijeci dodi ¢e do resuspenzije Cestica sedimenta u stupac vode, Sto ¢e privremeno narusiti
kvalitetu vodenog stanista na lokaciji izvodenja radova i nizvodno. Time ¢e zahvat imati privremen,
indirektan negativan utjecaj na akvatic¢ku faunu koja potencijalno dolazi na uzem podrucju zahvata i
nizvodno od lokacije mosta. S obzirom da vecina riba koje potencijalno dolaze na prostoru zahvata
(manji¢ Lota lota, mrena Barbus barbus, bodorka Rutilus rutilus, uklija Alburnus alburnus, gavcica
Rhodeus amarus i druge) nisu usko prostorno ogranicene, navedeni utjecaj se ocjenjuje kao mali.
Takoder ¢e izvodenjem radova do¢i do negativnog privremenog utjecaja pojavom buke i vibracija na
vrste koje se zateknu u vodotoku no utjecaj ¢e biti lokalan i privremen te slabog intenziteta.

Izvedba mosta kao novog objekta na dijelu rijeke uzrokovat ¢e odredene promjene u vodnom rezimu i
rezimu nanosa Sto ¢e utjecati na fizikalno — kemijske znacajke staniSta nizvodno. Zbog ovih promjena
mogucée su promjene unutar bioloske zajednice. lzgradnja stupova mosta radi male povrsine te
smjestaja na nacin da se preklapaju sa stupovima postoje¢eg mosta, nece znacajnije utjecati na rezim
voda. Lokalno se u profilu mosta mogu povecati brzine tecenja te nizvodno brzina toka vode uz obalu.
Pri malim vodama reZim voda se zadrzava na postojecoj dok pri srednjim i velikim vodama dolazi do
minimalnog smanjenja protocnog profila na dionici mosta. Utjecaj mosta na rezim nanosa je lokalnog
karaktera. Zbog izgradnje mosta dolazi do suZenja protocne povrsine rijeke Drave u profilu mosta. U
sadasnjem stanju ne dolazi do znacajne akumulacije rije€nog nanosa u profilu mosta te se pretpostavlja
da izgradnjom novog mosta nece dolaziti do znacajne akumulacije rijenog nanosa u profilu mosta.
Zbog svega navedenog ovaj utjecaj je trajan i lokalan te umjerenog intenziteta.
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Utjecaj tijekom koriStenja

Kopnena i vodena staniSta Sireg podruéja planiranog zahvata vec su izlozena fragmentaciji zbog
postojeée okolne prometne i druge infrastrukture. Dodatnim zauzimanjem stanista oc¢ekuje se da ¢e
dodi do intenziviranja postojeéeg utjecaja fragmentacije te do lokalnog negativnog utjecaja umjerenog
intenziteta.

Tijekom redovitog odvijanja prometa, uz trasu planirane ceste bit ¢e trajno prisutan negativan utjecaj
na lokalno prisutne jedinke faune zbog povecane buke, vibracija i ispusnih plinova od prometa.
Takoder ¢ée uslijed novonastale situacije Sirenjem prema prirodnim Sumskim i vodenim stanistima dodi
do neposrednog stradavanja Zivotinja u pokusaju prelaska prometnice uglavnom pripadnika
herpetofaune i manjih sisavaca. Buduci da Sire podrucje podrzava relativno veliku bioraznolikost,
navedeni utjecaji na faunu mogu se opisati kao lokalizirani i umjerenog intenziteta.

C.8. UTIJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

Utjecaj na Sumarstvo tijekom izgradnje

Zahvat se u potpunosti izvodi duz zapadne strane postoje¢e prometnice, odnosno drzavne ceste DC3.
Prema tome, nece dodi do negativnog utjecaja na odsjeke Suma koji se nalaze isto¢no od prometnice
(odsjek 33c drzavnih Suma gospodarske jedinice 264 Donje Medimurje). Odsjeci privatnih Suma ne
nalaze se u neposrednoj blizini obuhvata zahvata te zahvat na njih nece negativno utjecati.

Odsjeci na koje ¢e izvedba zahvata u odredenoj mjeri negativno utjecati su odsjek 2c gospodarske
jedinice 255 Park Sume Grada Varazdina te 33ai 33b gospodarske jedinice 264 Donje Medimurije.

Obuhvat zahvata prolazi odsjekom 2c od pocetne stacionaZe do stacionaze 1+057 duljinom od 1.057
m, zatim odsjekom 33a na lijevoj obali Drave od stacionaZe 1+280 do 1+900 duljinom od 620 m te
odsjekom 33b od stacionaze 1+970 do 2+160 duljinom od oko 190 m. Preklapanjem poligonskog
obuhvata zahvata (radnog pojasa potrebnog za izgradnju prometnice) i Sumskih povrsina, u GIS
aplikaciji je izraCunato kako ce za potrebe izvedbe zahvata trebati iskrciti 0,42 ha Sume u odsjeku 2c,
0,51 ha u odsjeku 33b i 0,34 ha u odsjeku 33a.

Kréenjem cca 0,42 ha Sume u odsjeku 2c nece dodi do znatnijeg negativnog utjecaja na Sumarstvo u
gospodarskom smislu, bududéi da je njihova funkcija isklju¢ivo socijalna, odnosno rije¢ je o Sumama
posebne namjene (zasticeno podrucje u kategoriji park-Suma), a smanjenje povrsine je minimalno. U
odsjecima 33a i 33b takoder ¢e dodi do kréenja minimalne povrsine radi uspostave radnog pojasa za
izgradnju prometnice, no u ovom slucaju mogucéa je znacajnija promjena staniSnih uvjeta unutar
sastojina, s obzirom na to da se kréenje odvija uz rub Sume te se stvara novi Sumski rub bez
vjetrobranog pojasa, Sto ¢e promijeniti mikroklimatske uvjete u sastojini (povecana insolacija,
smanjena vlaznost, veca izloZzenost vjetru) Sto moZe znacajno smanijiti fiziolosSku otpornost i vitalitet
sastojina i uciniti ih podloZnijim napadima sekundarnih Stetnika poput potkornjaka i raznih vrsta
gljiviénih oboljenja. Otvaranjem Sumskog ruba doci ¢e do povecanog prodora svjetlosti u sastojinu, Sto
stvara uvjete za zarastanje i zakorovljovanje, u prvom redu kupinom. Svi ovi utjecaji bit ¢e prisutniiu
odsjeku 2c, iako u puno manjoj mjeri, s obzirom na to da ée se zauzeti znatno manja povrsina.
Medutim, uslijed izvodenja radova svejedno je mogu¢ negativan utjecaj u vidu poremecaja vodnog
rezima. U svim odsjecima moZe dodi i do privremenog negativhog utjecaja u vidu zaposjedanja
Sumskog podrucja za privremeno deponiranje materijala, no ovaj ¢e utjecaj biti prostorno i vremenski
ogranicen i prestat ¢e nakon zavrSetka faze izgradnje. lzvedbom zahvata moZe doc¢i do manjeg
smanjena vrijednosti opéekorisnih funkcija Suma s obzirom na to da se prema namjeni vecina njih
svrstava u Sume posebne namjene, odnosno Sume u zasti¢enim podrucjima, no s obzirom na vrlo malu
utjecanu povrsinu, ovaj se utjecaj moze smatrati prihvatljivim.
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Utjecaj na Sumarstvo tijekom koristenja

Tijekom koristenja nec¢e doéi do negativnog utjecaja na okolno Sumsko podrucje. Jedini potencijalni
negativni utjecaj mogao bi se dogoditi uslijed nekontroliranih dogadaja poput prometnih nesreca ili
nekontroliranog ispustanja onecis¢ujuéih i toksicnih tvari u okolni Sumski ekosustav, no s obzirom na
to da se zahvat izmedu ostaloga izvodi radi rastere¢enja prometa i poboljSanja prometnih uvjeta koji
¢e uvelike poboljsati sigurnosne uvjete prometovanja na promatranoj prometnici, moZe se konstatirati
da ée zahvat u fazi koristenja imati i neznatan pozitivan utjecaj na okolne Sume i Sumarsku djelatnost
promatranoga podrucja.

Utjecaj na lovstvo tijekom izgradnje

Bududi da se dio zahvata koji se nalazi na podrudju lovista V/105 Varazdin nalazi unutar gradske jezgre
grada Varazdina, dakle podrucju na kojemu se ne ustanovljuje loviste i na kojemu je lov zabranjen
prema odredbama ¢l. 66. Zakona o lovstvu, izvedba zahvata neée negativno utjecati na divljac i lovnu
djelatnost ovoga lovista. Izvedba zahvata u fazi izgradnje, odnosno prometovanje i rad strojeva i vozila
nece znatnije poremetiti mir u lovistu i prouzrociti rastjerivanje divljaci bududéi da se radovi odvijaju uz
postojeéu prometnicu velikog intenziteta prometa te je taj mir ve¢ poremecen.

Utjecaj na lovstvo tijekom koristenja

S obzirom na to da je rije¢ o prosirenju postojec¢e prometnice, ne¢e doci do dodatne fragmentacije
staniSta i presijecanja migracijskih putova divljaci, bududi da su vec presjeceni. U fazi koriStenja postoji
stalna opasnost od kolizije divljadi i vozila koja koriste prometnicu, no s obzirom na to da je rijeC o
prosirenju postojece prometnice, ta je opasnost realno postojala i prije izvedbe zahvata. S obzirom na
navedeno, ne¢e doéi do dodatnih negativnih utjecaja na lovnu djelatnost i divlja¢ u fazi koristenja
zahvata.

C.9. UTIJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE

Utjecaj tijekom izgradnje

Utjecaj odstranjivanja povrsinskog sloja tla (humusa) i narusavanja strukture i zbijanja tla tijekom
izgradnje prometnice odnosi se na podrucja gdje zahvat prelazi preko povrsina tla neposredno uz
postoje¢u prometnicu.

Za izgradnju prometnice duljine 1,9 km povrSina odstranjivanja humusa i naruSavanja strukture i
zbijanja tla iznosi oko 31.311 m? Kako bi se navedeni utjecaji ublaZili, potrebno je planirati paZljivo
uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji ¢e se kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa
nasipa.

Buduci da se trasa planiranog zahvata djelomi¢no nalazi na poljoprivrednom zemljistu, povrsina
prenamjene iznosi oko 4.320 m2. U tablici u nastavku prikazana je vrsta poljoprivrednog zemljista i
njihova povrsina koja e se zauzeti tijekom izgradnje zahvata.

Tablica C-2: Prikaz povrsina zauzimanja poljoprivrednog zemljista u odnosu na tip tla, pedoloski profil,
pogodnost tla te nacin koristenja zemljista tijekom izgradnje zahvata

... Pogodnost Bonitetna Nacin koriStenja
R . Pedoloski .. I
Stacionaze Tiptla tla za vrijednost poljoprivrednog
obradu prema PP zemljista

Povrsina
zauzimanja

profil

Aluvijalno livadno

2+100 (humofluvisol)

A-C-G P-1 GPN* Vrt (okuénica) 180 m?
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2+200- Aluvijalno livadno " Vrtovi (okucnice) 678 m?2
2+300 (humofluvisol) ACG Pl GPN Livada 606 m2
2+300- Aluvijalno livadno % . - 2
24350 (humofluisol) A-C-G P-1 GPN Vrtovi (okucnice) 354 m
2+500- Aluvijalno livadno Livada 176 m?
A-C-G P-1 P2

2+585,2 (humofluvisol) Oranice 2.326 m?
UKUPNO 4.320 m2

*gradevinsko podrudje naselja

Tijekom koriStenja

KoriStenjem predmetnog zahvata dodi ¢e do trajnog gubitka tla i trajne prenamjene zemljista. Gubitak
i prenamjena tla oéekuje se na ukupnoj povrsini od oko 31.311 m?. Koristenjem zahvata doéi ée do
trajnog gubitka povrsina poljoprivrednog zemljisSta. Do navedenih utjecaja dodi ¢e na podrucju dijela
planirane ceste koja prolazi poljoprivrednim povrSinama u Sirini novoizgradene ceste u odnosu na
postojeéu prometnicu u povrsini od 4.320 m2.

C.10. UTJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji mosta dodi ¢e do privremenog pogorsanja kakvoée vode (radi
suspenzije sedimenta) na lokaciji planiranog mosta i nizvodno od zahvata u vidu zamudivanja vodotoka
uslijed izvodenja gradevinskih radova. Ovaj utjecaj ¢e biti vremenski ogranic¢en tijekom izvodenja
radova. S obzirom na rad hidroelektrana na rijeci Dravi, vodostaj rijeke Drave je manje-vise ujednacen
tijekom godine.

Tijekom izgradnje moze dodi do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed nekontroliranih dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje Stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj
utjecaj se moze izbjeci primjenom odgovarajuéih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima.

Lokacija planiranog mosta nalazi se na podrucju male, srednje i velike vjerojatnosti poplavljivanja te
stoga tijekom izgradnje mosta postoji moguénost nekontroliranih dogadaja plavljenjem dijela gradilista
koji se nalazi u inundacijskom pojasu. Pravovremenim poduzimanjem odgovaraju¢ih mjera zastite, u
vidu pridrzavanja propisa i uvjeta gradenja kao i praédenja vremenskih uvjeta, moguénost pojave
nekontroliranih dogadaja uslijed poplave, moze se svesti na minimum.

Svi moguci negativni utjecaji na povrSinske i podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se
izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i pridrzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Utjecaj na stanje povrsinskih vodnih tijela

Povrsinsko vodno tijelo CORNO0O2 017, Drava

Planirani zahvat dolazi u kontakt s vodnim tijelom povrsinske vode CDRN0002_017, Drava. Planirani
zahvat prelazi navedeno vodno tijelo putem mosta stacionazom 1+050 do 1+320.

Predvidena je gradnja mosta Sirine 12,7m, dok mu duljina mosta od osi do osi upornjaka iznosi 267m.
Projektom je planirana izgradnja 5 stupova unutar korita rijeke i 2 upornjaka na obali.

Most ¢e biti udaljen od postojeceg mosta oko 3,5 m — 6,3 m, radi potreba odrzavanja.
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Graficki prikaz C-1: Planirani most

Izvor podataka: Idejno riesenje cestovni pravac VaraZdin — Cakovec, Institut IGH d.d., sije¢anj 2022., WMS DGU
DOF

Planirani most izvodit ¢e se unutar povrsinskog vodnog tijela CDORN0002_017, Drava. Ovo vodno tijelo
ima procijenjeno ekolosko stanje kao vrlo lose (zbog ocjene hidromorfoloskih elemenata kakvoce), dok
mu je kemijsko stanje dobro. Vodno tijelo je izdvojeno kao znatno izmijenjeno vodno tijelo.

Izgradnjom planiranog mosta preko rijeke Drave doci ¢e do fizickih promjena u koritu rijeke, odnosno
doci ée do djelomi¢ne promjene u strukturi obalnog pojasa. Izgradnjom stupova u koritu rijeke Drave
doci ¢e do promjene strukture i podloge dna korita rijeke. Radom mehanizacije moguce je oStecivanje
pokosa obale ili urusavanje deponiranog materijala u samo korito rijeke, cime moze do¢i do dodatnog
narusavanja prirodne strukture obalnog pojasa. MoZe se zakljuciti kako izgradnja cestovnog mosta
preko rijeke Drave predstavlja hidromorfoloski pritisak na povrsinsko vodno tijelo CORN0002_017,
Drava, odnosno negativan utjecaj na ekolosko stanje tog vodnog tijela.

Svi radovi tijekom izgradnje zahvata, kao i sam most u konacnici, promijenit ¢ée postojece
hidromorfoloske znacajke na predmetnoj dionici vodnog tijela. Planiranim radovima utjecati ¢e se na
strukturu i podlogu korita vodotoka te strukturu obalnog pojasa.
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S obzirom na procijenjeno vrlo loSe hidromorfolosko stanje, Cinjenicu da se radi o ve¢ sada
izmijenjenom vodnom tijelu te uzimajuéi u obzir ukupnu duljinu vodnog tijela (9.21 km + 2.67 km) gdje
¢e predmetni most samo manjim dijelom izmijeniti postojece hidromorfolosko stanje (u profilu mosta),
procjenjuje se kako izgradnja mosta nece znacajnije utjecati na hidromorfolosko stanje vodnog tijela
CDRNO0002_017, Drava te neée dovesti do promjene njegovog ekoloskog stanja, odnosno neée dovesti
do promjene stanja vodnog tijela.

Utjecaj na stanje vodno tijelo podzemne vode

Planirani zahvat nalazi se na podrucju vodnih tijela podzemne vode CDGI_18, Medimurje i CDGI_19,
Varazdinsko podrudje.

Vodno tijelo CDGI_18, Medimurje nalazi se u dobrom ukupnom stanju dok se podzemno vodno tijelo
CDGI_19, Varazdinsko podrucje nalazi u loSem kemijskom stanju.

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradiliSta mogu uzrokovati da razlicite vrste
oneciscenja (ulja, mastiisl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno onecis¢enje podzemnih voda.
Tijekom gradenja iznenadna oneciS¢enja mogu nastati u i slucaju akcidentnih situacija. No svi mogudi
negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeéi pravilnom
organizacijom gradiliSta i pridrZzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Radovi na izgradnji zahvata nece uzrokovati promjenu kemijskog i koli¢inskog stanja vodnih tijela
podzemne vode.

Zone sanitarne zastite izvorista

Lokacija planiranog zahvata nalazi se unutar lll zone sanitarne zastite izvoriSta ,Bartolovec, Varazdin,
Vinokovséak” i ,,Nedelisé¢e”.

U obje zone zabranjeno je ispustanje neprocisé¢enih otpadnih povrsinskih voda.

Idejnim projektom predviden je kontrolirani, tj. zatvoreni sustav odvodnje s gradevinama za dodatno
procis¢avanje — separatorima i lagunama. Nakon prikupljanja pomodu cijevi s prorezom (rigolima) i
slivnicima, povrsinske vode se kanaliziraju do separatora. Nakon odvajanja ulja i masti, prociséene vode
se ispustaju u lagunu radi daljnjeg procis¢avanja prije ispustanja okolno tlo.

Utjecaj tijekom koriStenja
Utjecaj na kakvoéu voda

Ceste predstavljaju viSestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor onecis¢enja fenolima,
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i
fenola. Kad padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onecis¢enje dalje
procjeduje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor oneciséenja, svaka prometna nesreca
mozZe dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u povrsinske i podzemne vode. Obim
akumulacije onecis¢enja ovisi o: karakteristikama prometa, meteoroloskim uvjetima, odrzavanju ceste
i okolnog zemljista te slu¢ajnim oneciséenjima.

Opasnost za povrsinske i podzemne vode moguca je od posljedica odvijanja prometa kao Sto su:
gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila, upotreba sredstava
za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje).
Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i
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time narusava kakvodu tih voda. Ovakav vid oneciséenja po vremenskom djelovanju je kontinuiran,
odnosno dugotrajan s moguénos$éu akumulacije Stetnih tvari.

Idejnim rjeSenjem predviden je kontrolirani, tj. zatvoreni sustav odvodnje s gradevinama za dodatno
prociS¢avanje — separatorima i lagunama. Nakon prikupljanja pomocu cijevi s prorezom (rigolima) i
slivnicima, povrsinske vode se kanaliziraju do separatora. Nakon odvajanja ulja i masti, prociséene vode
se ispustaju u lagunu radi daljnjeg procis¢avanja prije ispustanja okolno tlo. Recipijenti oborinske
odvodnje su ovdje nacelno odredeni.

Do najveceg potencijalnog onecis¢enja povrsinskih i podzemnih voda neposredno ili posredno preko
cestovnih kanala, moZe dodi u slucaju prometnih nesreca (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari),
u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju zahvata, ukoliko nije osigurano
prihvacanje vrsne koli¢ine oneciS¢ujuce tvari i njeno zadrzavanje na kontroliranom prostoru s kojeg je
moguce zbrinjavanje Stetnih tvari.

Utjecaj mosta na reZzim voda
Stupovi mosta nalaze se unutar korita. Korito na profilu budu¢eg mosta je Siroko oko 140 m.

Projektom je predvideno 5 stupova poprecnog presjeka Sirine 140 cm. Povrsina stupova projektiranog
mosta je relativno mala u odnosu na cijelim protocni profil korita na dionici gdje je planiran most te se
procjenjuje kako most, odnosno njegovi stupovi nec¢e znacajnije utjecati na rezim voda. Stupovi mosta
mogu stvarati lokalno uspor (u zoni stupa), no s obzirom na Sirinu profila korita vodotoka na mjestu
gradnje mosta, taj utjecaj ¢e biti zanemariv. Lokalno se u profilu mosta mogu povecati brzine teéenja
te lokalno nizvodno zbog smjeStaja stupista u koritu moze se povecati brzina toka vode uz obalu.
Lokalni utjecaj ocituje se u lokalnom povecanju brzine u podrucju oko stupova i neposredno nizvodno
od profila mosta. Utjecaj ée mosta biti ée isti kao i kod postojeceg mosta koji je smjesten nizvodno od
planiranog mosta. Takoder, dodi ¢e do blagog poveéanja vodostaja usko uz stupove jer isti predstavljaju
prepreku kretanju vode, Sto Ce biti izraZeno u centimetarskom povecanju. Utjecaj poviSenja vodostaja
¢e biti iskljucivo lokalno, u zoni stupa.

Utjecaj mosta na rezim nanosa

Zbog izgradnje mosta dolazi do suZenja protocne povrsine rijeke Drave u profilu mosta. U sadasnjem
stanju dolazi do akumulacije plutaju¢eg nanosa u profilu postojeéeg mosta. MoZe se zakljuditi kako ée
i u buducnosti dolaziti do akumulacije rije¢nog plutajuéeg nanosa u profilu novo planiranog mosta,
¢ime se moZe smanijiti protocni profil na lokaciji mosta, ukoliko se plutajuci nanos ne uklanja. Pronos
nanosa rijeke Drave je dominantno reguliran radom HE Varazdin, Cakovec i Dubrava te stupovi novog
mosta nece znacajnije utjecati na pronos nanosa.

Slijedom svega navedenog procjenjuje se kako planirani zahvat tijekom koristenja neée znacajnije
utjecati na stanje vodnih tijela povrsinske vode.

Planirani zahvat nalazi se na podrucju vodnih tijela podzemne vode CDGI_18, Medimurje i CDGI_19,
Varazdinsko podrucje. Procjenjuje se kako zahvat tijekom koristenja nec¢e imati utjecaj na stanje vodnih
tijela podzemne vode.

C.11. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje dodi ¢e do uobicajenih emisija vezanih za gradevinske radove i manipulaciju
rastresitim materijalima. Ove emisije se ne mogu u potpunosti izbjeéi ve¢ samo smanjiti. S obzirom na
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opseg radova i relativno kratkotrajno izvodenje radove utjecaji na kvalitetu zraka za vrijeme izgradnje
procjenjuju se kao zanemarivi.

Utjecaj tijekom koristenja

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuju emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. lzgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanijit ¢e
se potroSnja goriva i samim time emisije onecis¢ujuéih tvari zbog unutarnjeg sagorijevanja fosilnih
goriva. Emisije prometa dolaze i sa same prometnice. lzgradnjom predmetne dionice promet ce se
odvijati na novijoj podlozi Sto doprinosi smanjenju emisija s prometnice.

Izgradnjom prometnice potencijalno dolazi do pozitivhog utjecaja na kvalitetu zraka. Voznjom po
novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog poveéane dozvoljene brzine vozZnje i boljeg
izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg troSenja guma, kocnica i
prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativno malog predvidenog broja
vozila koja ¢e koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv.

Ukupno se mozZe procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koriStenja biti zanemariv.

C.12. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMIJENA

Utjecaj zahvata na klimatske promjene

Tijekom koriStenja zahvata ne dolazi do direktnih emisija staklenickih plinova sa same prometnice ve¢
od vozila koja koriste predmetnu prometnicu. Odabranom varijantom zahvata ne dolazi do znacajnih
promjena u ukupnom prijedenom putu jer se zahvatom gradi dodatna prometnica uz veé postojecu.
Sukladno tome, na temelju prometnog modela izracunato je da ¢e smanjenje emisija biti zanemarivo.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu i/ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature,
eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje
prometa prepoznata je na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje, poplave,
Sumske poZzare i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti pojedinih
dogadaja i intenziteta potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao
prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

C.13. UTJECAJ SVIETLOSNOG ONECISCENJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Izgradnja planiranog zahvata ¢e imati utjecaj na okolni prostor, a prije svega stanovnistvo u vizualnom
kontaktu s elementima zahvata. lzgradnja planiranog zahvata ima specificne uvjete i zbog sigurnosnih
razloga ima svoja pravila i takav oblik utjecaja nije mogudée izbjeci. MoZe se pojaviti negativni utjecaj
od svjetlosnog oneciséenja u sluc¢aju uvodenja rada u tri smjene odnosno van dnevnog termina
izvodenja radova od 7 — 19 sati. Ovaj negativan utjecaj potrebno je regulirati mjerama zastite. Tijekom
noci na gradiliStu se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi se osigurala
dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te sprijecili nekontrolirani ulasci
u zonu gradilista.
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Utjecaj tijekom koristenja

Planira se rasvjetljavanje u zonama svih raskrizja, kao i na podrucju prolaska drzavne ceste kroz grad
Varazdin i naselje Gornji KurSanec. Planirani zahvat se ve¢ nalazi na podrucju koje je svjetlosno
onecis¢eno, odnosno u urbanoj, osvijetljenoj cjelini. Planiranim zahvatom osvjetljenje se nece znacajno
prosiriti u sluc¢aju primjene mjera ublazavanja utjecaja odnosno o pravilnim izborom tipa rasvjetnih
tijela i lokacije osvjetljivanja, u skladu s Pravilnikom o zonama rasvijetljenosti, dopustenim
vrijednostima rasvjetljavanja i nadinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

C.14. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom obavljanja gradevinskih radova u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih
strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Utjecaj tijekom koriStenja

Rezultati proracuna pokazuju da je u pogledu zastite od buke kriticno razdoblje no¢ tijekom kojega
proracunate ocekivane razine buke znatno prelaze dopustenu vrijednost uz postojece stambene
objekte naselja Gornji Kursanec smjesStene duz dionice od km cca 1+770 do km cca 2+339 sa desne te
od km cca 2+228 km cca 2+248 sa lijeve strane prometnice. Duz navedenih dionica, smjesteno je
stambeno naselje sa desne odnosno 4 stambene kuce sa lijeve strane ceste. Tijekom razdoblja dan,
proracunate razine buke prelaze dopustenu vrijednost naveéini referentnih to¢aka dok su razine buke
tijekom razdoblja vecer uglavnom nize od dopustene.

Provedena racunska analiza pokazuje da ¢e na dijelu promatrane dionice ceste biti potrebno poduzeti
mjere za smanjenje emisije buke u okolis. Zbog guste izgradenosti podrucja duz navedenih, u pogledu
zastite od buke kriticnih dionica, moguénost poduzimanja aktivnih mjera za zastitu od buke je iz
prostornih i sigurnosnih razloga bitno umanjena. Zbog kolnih pristupa parcelama uz navedene dionice
prometnice, zastita objekata postavljanjem zidova za zastitu od buke duZ vanjskog ruba prometnice
nije moguca. Minimalno smanjenje emisije buke u okoli$ moglo bi se ostvariti izgradnjom zida za zastitu
od buke od obostrano apsorbirajuéih panela u zelenom pojasu izmedu dva kolnika, na dijelu ceste
ispred i iza raskriZja sa Ulicom bana Jelacic¢a, sa prekidom u podrucju raskrizja. Obzirom da bi se tim
zidom Stitilo samo dio ugroZenih objekata i to samo od buke sa udaljenijeg kolnika takvo bi rjesenje
bilo neracionalno te je iz tog razloga odbaceno. Predmetnoj buci najizloZenije stambene objekte po
potrebi treba zastititi pasivnim mjerama zastite od buke $to ée se definirati u visSim fazama razrade
projekta. Pasivne mjere zastite od buke primjenjuju se u situacijama kada ne postoji mogucnost
primjene aktivnih mjera ili se iste iz odredenog razloga ne Zele primijeniti. Pasivne mjere zastite od
buke obuhvacaju mjere za poboljSanje zvuéne izolacije gradevnih dijelova zgrade, kojima je cilj
smanjenje buke u zatvorenim boravisnim prostorima u dopustene granice. Ove se mjere definiraju u
fazi glavnog projekta.

C.15. GOSPODARENIJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji planirane ceste nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog
otpada. Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a
nastajat ¢ée i znacajne koli¢ine ambalaZznog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na
gradilistu.
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Utjecaj tijekom koriStenja

Tijekom redovnog koristenja predmetnog zahvata nece dodi do nastanka otpada.

C.16. UTJECAJ NEKONTROLIRANIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje mogué je iznenadni dogadaj vezano uz nepravilnu organizaciju gradiliSta koja za
posljedicu moze imati sljedece:

e oneciséenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradiliSta; u slucaju
prolijevanja naftnih derivata isti ée se vrlo brzo infiltrirati u tlo i podzemlje

e pozari na otvorenom

e sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata

e nesrece uzrokovane visom silom (ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti i sl.), tehni¢kim
kvarom i/ili ljudskom greskom.

Utjecaj tijekom koriStenja

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo iznenadni dogadaji (sudar, izlijetanje i prevrtanje vozila,
izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojima moZe do¢i do ekoloskih
nesreca. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati
na tlo i vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis, osobito u osjetljivom podrucju vodotoka i
prijelaza preko vodotoka.

Primjenom propisanih mjera zastite kao Sto je:

e postivanje europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao sto je Zakon o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

e angaziranje ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog oneciséenja,

mogudi negativni utjecaj se smanjuje na prihvatljivu mjeru.
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D. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA
STANJA OKOLISA S PRIJEDLOGOM PLANA PROVEDBE

D.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

D.1.1. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Opce mjere zastite

1. Predvidjeti lokacije za privremeno odlaganje biljnog materijala, stijenske mase, ostalog
zemljanog materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, sukladno geotehnickim
svojstvima tla na kojem se oblikuje privremena lokacija za odlaganje materijala.

2. Prilikom organizacije gradiliSta postaviti traku na udaljenosti 50 m od spomenika prirode
»,Topola u Dravskoj Sumi“ i zone utjecaja predmetnog zahvata te znak s natpisom koji ukazuje
na zastitu.

Mjere zastite naselja i stanovnistva

3. lzraditi projekt organizacije gradilista.
4. Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji predmetnog zahvata.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

5. U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim ¢ée se, osim privremene regulacije prometa, to¢no definirati i tocke
privoza na postojeci prometni sustav te osigurati sve kolizione tocke.

Mjere zastite krajobraza

6. lzraditi projekt krajobraznog uredenja koji ¢e biti podloga za krajobrazno uredenje prometnice
i okoliSa prometnica a kojim ¢e se posebno obraditi prometnica u podrucju naselja.

Mjere zastite zasti¢enih podrucja prirode

7. Tijekom izgradnje zahvata uz park Sumu Dravska Suma u najveéoj moguéoj mjeri oCuvati
Sumsku vegetaciju. Takoder, na ovom dijelu ne formirati nove pristupne ceste ili odlagalista
materijala.

8. Radove izgradnje zahvata u rubnom podruc¢ju park Sume Dravska Suma odnosno unutar
regionalnog parka Mura — Drava i prekograni¢nog rezervata biosfere Mura — Drava — Dunav
izvoditi u koordinaciji s Javhom ustanovom za upravljanje zasticenim dijelovima prirode
Varazdinske Zupanije i Javhom ustanovom za zastitu prirode Medimurska priroda.

Mjere zastite bioraznolikosti

9. Projektirati most na lijevoj obali Drave na nacin da se izbjegne gradnja ili bilo kakvo zadiranje
zbog izgradnje mosta u rukavac te osigurati povezanost stanista ispod oba mosta.

Mjere zastite Sumarstva i lovstva

10. Tijekom pripreme, projektiranja i izgradnje prometnice uspostaviti stalnu suradnju s

nadleznom Ssumarskom sluzbom.
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11. U suradnji s nadleznom sumarskom sluzbom, prilikom projektiranja prometnice uzeti u obzir
pedoloske i hidroloske karakteristike tla Sumske sastojine u utjecanim odsjecima (izmedu
stacionaza 0+700 i 1+057, 1+280 i 1+900 te 1+970 i 2+160) i sukladno tome odrediti uvjete
izgradnje, odnosno tehni¢ke mjere koje ¢e omoguciti optimalni vodni rezim u tom dijelu
sastojine.

12. Prilikom planiranja radova nastojati adekvatnim tehnickim rjesenjima u najveéoj moguéoj
mjeri ograniciti radni pojas, odnosno zahvatiti sto manju povrSinu Sumskih staniSta radi
ublazavanja negativnog utjecaja promjena rezima plavljenja uzimajuéi u obzir zemljane radove
i tocke ispustanja oborinskih voda s prometnice.

13. Ne planirati privremene deponije na Sumskom podrucju, kao i zaposjedanje Sumskog podrucja
radi uspostave gradilista, odnosno radnog pojasa.

14. U suradnji s nadleznom sluzbom, razmotriti potrebu postavljanja privremenih znakova
opasnosti od divljaci na cesti u skladu s prometnim elaboratom.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

15. Tijekom planiranja lokacija za deponiranje humusnog materijala potrebno je izbjegavati
poljoprivredno zemljiste bonitetne vrijednosti P1 i P2.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

16. Daljnjom razradom projektne dokumentacije sustav oborinske odvodnje na dijelu zahvata koji
se nalazi u naselju, projektirati na nacin da se oborinska voda procis¢ava preko separatora ulja
i masti i ispusta u sustav oborinske odvodnje naselja ili u drugi za to prikladan recipijent.

17. Sustav odvodnje (kolektore i separatore ulja i masti) projektirati na nacin da u slucajevima
nesrece vozila za transport opasnih tekucih tvari, prihvati ukupnu koli¢inu jednog vozila (30
m3) i kiSnog dotoka.

18. Separatore ulja i masti locirati izvan poplavnog podrucja velike i srednje vjerojatnosti
poplavljivanja.

vewv 7

Mjere od zastite od svjetlosnog oneciSéenja

19. U sklopu Glavnog projekta definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela
sukladno prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godisnjem dnevnom prometu (PGDP).

Mjere zastite od buke

20. U sklopu idejnog i glavnog projekta izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢ée se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke prometa na okolis.

D.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADNJE

Opce mjere zastite

21. Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
ostecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

22. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare) planirati unutar koridora ceste. Za te potrebe koristiti ve¢ degradirane povrsine.

23. Tijekom izvodenja radova i organizacije gradiliSta provoditi mjere opreza da ne dode do
onecis¢enja voda i okolnog terena. Mjere opreza ukljucuju formiranje mjesta za pretakanje
goriva, za Cuvanje opasnih tvari, za sakupljanje otpada i sanitarni prostor.
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24,

25.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveéoj mogucoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrSetka gradevinskih radova treba sanirati.
Nove pristupne puteve formirati samo kada je to neizbjezno, vodedi rauna da takve
prometnice trebaju biti viSenamjenske (poljoprivredne i Sumske ceste, protupozarni putovi).

Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odlozZiti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, te ga
eventualno odloziti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podru¢ne samouprave.

Mjere zastite stanovnistva i zdravlja ljudi

26.

27.

28.

Parkiranje i manipuliranje teSkom gradevinskom mehanizacijom izvoditi na podrucjima Sto
udaljenijim od potencijalno ugrozenih stambenih objekata.

U slucaju iznimnog prekoracenja dopustenih razina buke prema propisu izvodac¢ radova
obvezan je pisanim putem obavijestiti inspekciju, a taj se slu¢aj mora i upisati u gradevinski
dnevnik.

Prilikom otkupa zemljista na prostoru planiranog zahvata adekvatno zbrinuti stanovnike
odnosno vlasnike zemljista koji ¢e zbog izgradnje izgubiti izvor egzistencije (npr. osiguranje
adekvatnog zemljista na drugoj lokaciji ili isplata nov€ane protuvrijednosti i dr.).

Mjere zastite infrastrukture

29.

U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem zastite
infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite krajobraza

30.
31.

32.

33.

Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.

Sacuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a oSteéene
povrsine sanirati.

Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu
ili u neke druge svrhe. Eventualni viSak materijala propisno odlagati na za tu svrhu unaprijed
odredenu lokaciju.

Sanaciju planirane ceste izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

34.

35.

36.

Na dijelovima trase u stacionazama 2+300 do 2+585 i na mjestu izgradnje mosta preko rijeke
Drave potrebno je osigurati strucni arheoloski nadzor prilikom zemljanih radova i radova sa
humusnim slojem i kontaktnim slojem ispod njega. U slucaju pronalaska arheoloskih nalaza ili
nekog drugog kulturnog dobra, obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (KO Varazdin).

Za sve ostale zemljane radove na prostoru izgradnje ceste obvezno je ako se pri izvodenju
zemljanih radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsini ili ispod povrsine zemlje, naide na
arheolosko nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i o€uvanju kulturnih
dobara (NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN 88/10, NN 61/11 , NN
25/12, NN 136/12 , NN 157/13, NN 152/14, NN 44/17 i NN 90/18, NN 32/20, NN 62/20) o
nalazu obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (Konzervatorski odjel Varazdin), u cilju
osiguranja i zaStite arheoloskog nalazista i nalaza.

Prilikom osnivanja ili upotrebe pozajmista zemlje, sljunka ili ostalih materijala u tlu za potrebe
izgradnje novog mosta preko Drave i proSirenja postojece drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9
km bez obzira na njihovu udaljenost od ceste potrebno je osigurati stru¢ni arheoloski nadzor
za vrijeme skidanja i manpuliranja humusnim slojem i kontaktnom povrsinom.
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Mjere zastite bioraznolikosti

37.

38.

39.

40.

41.

42.

Prilikom izgradnje mosta, u najve¢oj mogucéoj mjeri unutar obuhvata radova izbjegavati kréenje
korijenskog sustava da se osigura stabilnost i heterogenost obale te omoguéi obnova
stablasica.

Prilikom izgradnje mosta zabraniti kretanje mehanizacije koritom rijeke Drave i koritom
rukavca Drave.

Nakon izgradnje, podrucja koja su bila zahvacena gradevinskim radovima sanirati na nacin da
se dovedu u stanje slicno prvobitnom.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta unutar radnog pojasa i drugih povrsina koje se koriste
tijekom gradnje, provoditi njihovo uklanjanje.

Obavljanje radova uklanjanja vegetacije izvesti unutar podrucja obuhvata izvodenja radova i
ne uklanjati vegetaciju izvan njega, posebno u dijelu trase uz Sumska staniSta te u obalnom
dijelu. Radove uklanjanja vegetacije izvoditi izvan sezone gnijezdenja, odnosno u razdoblju od
1. rujna do 28. veljace.

Radove izgradnje stupova izvesti izvan perioda mrijeséenja riba, odnosno izvesti u periodu od
01. kolovoza do 1. ozujka

Mjere zastite Sumarstva i lovstva

43.

44.

45.
46.

47.

U dogovoru s nadleznom Sumarskom sluzbom, prema potrebi uspostaviti zastitni
vjetrobrani/suncobrani pojas novootvorenog sumskog ruba duz trase prometnice (odsjeci 2c,
33a i 33b zapadno od trase prometnice) sadnjom autohtonih vrsta grmlja i niskog drveca
navedenih u predmetnom Sumskogospodarskom planu za pojedini odsjek te sanacijom uz
primjenu Sumskouzgojnih mjera.

Sjecu, odnosno kréenje Suma za potrebe izgradnje prometnice uskladiti s dinamikom izvodenja
radova (ne sjeéi sve odjednom, ve¢ prema fazi izgradnje).

Posjecenu drvnu masu Sto prije izvudi iz Sume te uspostaviti Sumski red.

U dogovoru s lovoovlastenikom, prema potrebi izmjestiti lovnotehnicke i lovnogospodarske
objekte s utjecanog podrucja.

Svako mozZebitno stradavanje divljadi tijekom izvodenja radova bez odlaganja prijaviti
lovoovlasteniku.

Mjere zastite tla i poljoprivrede

48.

49.

50.

Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloZiti na za to predvideno
mjesto ako je moguce unutar trase te iskoristiti za druge potrebe (kao povrsinski sloj za
sanaciju zahvata).

Ograniciti kretanje teske mehanizacije prilikom izgradnje prometnice u cilju izbjegavanja
dodatnog degradiranja tla i poljoprivrednog zemljiSta poveéanim prohodom teske
mehanizacije na nacin da se koristi Sto je vise moguce postoje¢a mreZa putova.

Ukoliko je to mogucde, potrebno je izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

51.

52.

Definirati mjere za reguliranje vodnog rezima u slucaju pojave velikih voda, tijekom izvodenja
radova te obaviti pripreme kojim ce se zastititi dijelovi sustava i nebranjeni prostor u gradnji u
slu¢aju nailaska vala velike vode.

Prije moguée pojave visokih voda, svu opremu, gradevinske strojeve i materijale ukloniti s
pozicija ugrozenih visokom vodom.
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53. Radove s mehanizacijom uz i na vodotocima izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju akcidenata
postupati prema Operativnhom planu za provedbu mjera sprjeavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecis¢enja voda.

54. Za visak iskopa odrediti mjesto, nacin odlaganja i konacno uredenje lokacije. U tijeku radova
iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u korita vodotoka i na njihove obale.

55. Na gradilistu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne tvari i
materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

56. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljuéivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zastiéenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

57. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva planirati dalje od vodotoka te urediti tako da
je podloga nepropusna, a oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

58. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zaStitne bazene (tankvane).

Mjere zastite zraka

59. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.
60. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaZiti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od svjetlosnog onecis¢enja

61. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje okolisno
prihvatljivih solucija (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na nacin
da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

62. Koristiti svjetiljke odgovarajuce boje svjetlosti (ispod 2500K) radi zastite kukaca i ptica.

63. U nocnim satima gasiti rasvjetu na svim mjestima gdje nije nuzno potrebna.

Mjere zastite od buke

64. Bucne radove treba organizirati na nacin da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u
izuzetnim slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom noci.

65. Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su veé optereceni bukom prometa.

66. Za parkiranje teskih vozila treba odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata
te gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom

67. Otpad odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajué¢im spremnicima i predati ovlastenoj
osobi.

D.1.3. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite krajobraza

68. Redovito odrzavati pokose i nasipe.

Mijere zastite lovstva
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69. U suradnji s nadleznim sluzbama, razmotriti potrebu postavljanja dodatnih mjera zastite za
divlja¢ (audio-akusticki repelenti i sl.) ukoliko se uoci povecano stradavanje divljaci tijekom
koristenja prometnice.
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Mjere zastite bioraznolikosti

70. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta u pojasu uz prometnicu, provoditi njihovo uklanjanje.

71. Prilikom redovite ophodnje i odrzavanja mosta preko rijeke Drave, provoditi evidenciju o
stradavanjima Zivotinja (ptice, sisavci, herpetofauna) te uklanjati strvine s ceste i okolnog
pojasa. U slucaju pojacanog stradavanja pojedinih vrsta na dijelu prometnice ili u pojedinim
razdobljima godine treba poduzeti dodatne mjere u skladu sa Stru¢nim smjernicama —
prometna infrastruktura, HAOP, 2015 ili novijim saznanjima.

72. Tijekom 3 godine nakon dovrsetka radova uz rukavac, jednom godisnje tijekom vegetacijske
sezone na podrucju rukavca na lijevoj obali Drave, tijekom perioda mrijesta i gnijezdenja
ugrozenih i strogo zasticenih vrsta provoditi abioticki monitoring stanja rukavca Drave te
ukoliko se pokaZze potrebnim propisati i primijeniti dodatne mjere.

Mjere zastite Sumarstva i lovstva

73. Udogovoru s lovoovlastenikom te nadleZnim tijelom za ceste, razmotriti postavljanje dodatnih
znakova opasnosti od divljaci na cesti te akusti¢ko-vizualnih repelenata i/ili drugih mjera
kojima bi se ublazio negativan utjecaj prometnice na kretanje divljaci.

74. Svako stradavanje divljaci na prometnici bez odlaganja prijaviti lovoovlasteniku.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

75. Redovito uklanjati plutajuci nanos koji se moZe javljati oko stupista planiranog mosta.

76. lzraditi Plan rada i odrZzavanja sustava oborinske odvodnje ceste, kojim je obvezno propisati
postupke kojima ¢e se osigurati otjecanje oborinskih voda, pojacano odrzavanje i redovita
kontrola rada i ucinkovitosti sustava odvodnje i prociS¢avanja kao i potrebni uvjeti za
odrzavanje ceste.

Mjere zastite od buke

77. Predmetnoj buci najizloZenije stambene objekte po potrebi treba zastititi pasivnim mjerama
zastite od buke Sto ée se definirati u visSim fazama razrade projekta.

Mjere zastite od nekontroliranih dogadaja

78. lzraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeCavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciscenja voda.

D.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Povrsinske i podzemne vode

1. Nakon procis¢avanja onecis¢enih kolnickih oborinskih voda, a prije ispustanja u predvideni
recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodicki pratiti parametre otpadnih voda sukladno
programu pracenja koji je sastavni dio glavnog projekta.

2. Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadajuc¢ih uredaja. U slucaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativhom planu interventnih mjera u
slu¢aju iznenadnih oneciséenja voda.
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Klimatske promjene

3. Periodi¢no (jednom u 5 godina) izraditi analizu otpornosti zahvata na klimatske promjene sa
svrhom utvrdivanja moguéeg povedanja rizika od klimatskih promjena na lokaciji i aktivnostima
zahvata.

Buka
e Tijekom gradenja:

4. Ukoliko se ukaze potreba za izvodenje gradevinskih radova na izgradnji ceste tijekom noénog
razdoblja, potrebno je provoditi mjerenje buke u vanjskom prostoru ispred bukom gradilista
najugrozenijih stambenih objekata. Prvo mjerenje tijekom pocetka radova na izgradnji, nakon
toga kontrolno mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka no¢nih radova. Mjesta mjerenja
treba odrediti djelatnik ovlastene tvrtke koja ée mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

e Tijekom koristenja:

5. Nakon pustanja ceste u promet treba provesti mjerenje buke na kriticnim to¢kama imisije, u
skladu sa studijom utjecaja na okolis i elaboratom zastite od buke koji ¢ée se izraditi u visSim
fazama razrade projektne dokumentacije. Mjerenje buke treba provesti akreditirani mjerni
laboratorij normiranim mjernim postupkom, uz istovremeno brojanje prometa. Ovlastena
stru¢na osoba koja provodi mjerenja buke moze, ovisno o situaciji na terenu, odabrati i druge
mjerne tocke.

D.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Tijekom gradenja zahvata doci ¢e do utjecaja na pojedine geomorfoloske oblike koji se nalaze na
lokaciji zahvata ili u neposrednoj blizini. Utjecaji se svode na potencijalnu fizicku destrukciju i gubitak
geomorfoloskih oblika. Kod analize utjecaja na geomorfologiju tijekom gradenja uzelo se u obzir
slijedece: prijelaz preko rije¢nih geomorfoloskih oblika (obale, poluotoci, rije¢ni otoci, sprudovi,
rukavci, jezerca). Tijekom koristenja, planirani zahvat neée imati utjecaj na promjenu reljefnih i
geomorfoloskih znacajki prostora.

Tijekom koriStenja planirane prometnice u krajobrazu ée biti prisutan novi zahvat koji ¢e u velikoj mjeri
definirati vizualne znacajke, nacin koriStenja, a djelomi¢no i promijeniti karakter krajobraza. Tijekom
duZeg razdoblja, a nakon mjera uredenja okolisa i prirodne sukcesije, planirana prometnica ¢e se ve¢im
dijelom vizualno uklopiti u krajobraz te ¢e se pocetni negativni utjecaj umanjiti. Prometnica ¢e, kao
novi znacajan pravac gibanja odredivati glavninu kretanja u krajobrazu i biti jedan od kljuénih
elemenata sagledavanja krajobraza. Uzevsi u obzir ruralni i industrijski karakter te vizualne znacajke
krajobraza to moze biti povoljna okolnost bududi da ée izravno pridonijeti ve¢em broju korisnika
prostora, a time neizravno utjecati na turisticke i gospodarske procese.

Izgradnja novog mosta preko Drave i prosSirenje postojece drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km nema
utjecaja na dosad poznata kulturna dobra u Sirem podrucdju obuhvata. Izgradnja ¢e imati utjecaj na
novootkrivena kulturna dobra i sustavom mjera zastite taj se utjecaj moze smanjiti. Sustavom mjera
zastite moguce je smanijiti izravne i neizravne utjecaje na kulturno-povijesnu bastinu na prihvatljivu
mjeru.

Planirana prometnica djelomicno prolazi uz rub park Sume Dravska Suma. Izgradnjom prometnice doci
¢e do gubitka rubnog dijela park Sume Dravska Suma, uz postojecu prometnicu, koju ¢ine poplavne
Sume vrba i topola. Radi se o povrsini oko 0,43 ha. lako se radi o relativho maloj povrsini gubitka,
poplavne Sume su ugroZene i osjetljive na promjene vodnog rezima te opcenito na antropogeni utjecaj.
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Stoga se ovaj gubitak smatra umjereno znacajan, a kako bi ga se ublazilo potrebno je prilikom izgradnje
dijela prometnice unutar zasti¢enog podrucja, radove uklanjanja vegetacije svesti na najmanju moguéu
mjeru. Zahvat se ve¢im dijelom nalazi unutar regionalnog parka Mura — Drava. Unutar regionalnog
parka Mura-Drava, izgradnjom prometnice doci ¢e do zauzeéa oko 0,56 ha Sumskih stanista i oko 1,17
ha izgradenih i industrijskih stanista. Doci ¢e do otvaranja novog Sumskog ruba koji ¢e biti pomaknut
za Sirinu prometnice. Manjim dijelom zahvata u dijelu izgradnje mosta iznad rukavca na lijevoj obali
Drave, dodi ée do uklanjanja vegetacije rijecnih i vlaznih staniSta ukupne povrsine oko 0,01 ha. S
obzirom da se radi o zahvatu u dijelu parka koji je planiran uz postoje¢u prometnicu te da su u
regionalnom parku dopustene gospodarske i druge djelatnosti i zahvati kojima se ne ugrozavaju
njegova bitna obiljeZja i uloga, utjecaj se ne smatra znacajnim. Zahvat se nalazi unutar podrucja
prekograni¢nog rezervata biosfere Mura — Drava — Dunav. S obzirom da se zahvat dijelom nalazi unutar
zone - podrucje jezgre te da ce izgradnjom prometnice dodi do gubitka Sumske povrsine, utjecaj se
smatra umjereno negativnim. Kako je planirana prometnica smjeStena uz postoje¢u prometnicu utjecaj
¢e biti ublaZzen, no potrebno ga je dodatno umanijiti na nacin da se radove uklanjanja vegetacije svede
na najmanju mogucu mjeru. Tijekom koriStenja planirane prometnice, odvijanje prometa neée imati
negativan utjecaj na zasti¢ena podrucja prirode regionalni park Mura — Drava, park Suma Dravska Suma
te na prekogranicni rezervat biosfere Mura — Drava — Dunav.

Izgradnjom prometnice dodi ¢e do trajnog negativnog utjecaja zbog prenamjene i gubitka staniSnih
tipova na trasi (0,6 ha sumskog stanista, 1,64 ha stanista pod antropogenim utjecajem uz rub
prometnice, 0,2 ha mozaika poljoprivrednih povrsina, 0,13 ha obalne vegetacije). Uklanjanje vegetacije
uz obalu rijeke Drave dovest ¢e do privremene degradacije kvalitete stanista, zbog ¢ega ¢e lokalno
potencijalno prisutne jedinke vrsti vezanih uz vodena staniSta kao $to su dabar (Castor fiber) i vidra
(Lutra lutra), privremeno izbjegavati podrucje zahvata za vrijeme radova. Nedostatak zaklona,
smanjeni izvor hrane, uznemiravanje pojacanom ljudskom prisutnoséu i bukom uzrokovanom
izvodenjem radova imat ¢e privremen i umjeren negativan utjecaj. lzvedba mosta kao novog objekta
na dijelu rijeke uzrokovat ¢e odredene promjene u vodnom rezimu i reZimu nanosa Sto ¢e utjecati na
fizikalno — kemijske znacajke stanista nizvodno. Zbog ovih promjena moguce su promjene unutar
bioloske zajednice. lzgradnja stupova mosta radi male povrsine te smjestaja na nacin da se preklapaju
sa stupovima postojeéeg mosta, nece znacajnije utjecati na reZzim voda. Lokalno se u profilu mosta
mogu povecati brzine tecenja te nizvodno brzina toka vode uz obalu. Pri malim vodama reZim voda se
zadrzava na postojecoj dok pri srednjim i velikim vodama dolazi do minimalnog smanjenja protocnog
profila na dionici mosta. Utjecaj mosta na rezim nanosa je lokalnog karaktera. Zbog izgradnje mosta
dolazi do suZenja protocne povrsine rijeke Drave u profilu mosta. U sadasnjem stanju ne dolazi do
znacajne akumulacije rije¢nog nanosa u profilu mosta te se pretpostavlja da izgradnjom novog mosta
neée dolaziti do znacajne akumulacije rije€nog nanosa u profilu mosta. Zbog svega navedenog ovaj
utjecaj je trajan i lokalan te umjerenog intenziteta. Izvodenjem radova u koritu rijeke Drave dodi ¢ée do
resuspenzije Cestica sedimenta u stupac vode, $to ¢e privremeno narusiti kvalitetu vodenog stanista.
Fine Cestice sedimenta mogu ometati procese disanja riba zbog prijanjanja na skrge, posebno kod
mladi. Time ¢e zahvat imati privremen (tijekom radova), indirektan negativan utjecaj na jedinke ribljih
vrsta rijeke Drave. S obzirom da ribe koje potencijalno dolaze na prostoru zahvata nisu usko prostorno
ogranicene, navedeni utjecaj se ocjenjuje kao mali. S obzirom da nije predvideno utvrdivanje obale te
s obzirom na ocekivanu postupnu spontanu obnovu vegetacije rasprostranjene na rije¢noj obali, ovaj
utjecaj bit c¢e lokaliziran i slab. Tijekom izgradnje je moguce stradavanje slabo pokretnih jedinki
akvaticke faune i lokalno prisutne herpetofaune i beskraljesnjaka (npr. puZevi, rakovi, vretenca).
Navedeni utjecaj je neizbjezan, no privremenog i ograni¢enog trajanja. lzvedbom radova nece do¢i do
prekidanja kontinuiteta vodotoka kao ni do izmjene hidroloskih uvjeta.

Kréenjem cca 0,42 ha Sume u odsjeku 2c neée dodi do znatnijeg negativnog utjecaja na Sumarstvo,
bududi da je njihova funkcija iskljucivo socijalna (park), a smanjenje povrsine je minimalno. U odsjecima
33a i 33b takoder ¢e dodi do kréenja minimalne povrsine radi uspostave radnog pojasa za izgradnju
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prometnice, no u ovom slucaju moguca je znacajnija promjena stanisnih uvjeta unutar sastojina, s
obzirom na to da se kréenje odvija uz rub Sume te se stvara novi Sumski rub bez vjetrobranog pojasa,
Sto ¢e promijeniti mikroklimatske uvjete u sastojini (poveéana insolacija, smanjena vlaznost, veca
izloZenost vjetru) sto moZe znacajno smanijiti fiziolosku otpornost i vitalitet sastojina i uciniti ih
podloZnijim napadima sekundarnih Stetnika poput potkornjaka i raznih vrsta gljivicnih oboljenja.
Otvaranjem Sumskog ruba dodi ¢e do poveéanog prodora svjetlosti u sastojinu, Sto stvara uvjete za
zarastanje i zakorovljovanje, u prvom redu kupinom. Tijekom koristenja neée do¢i do negativnog
utjecaja na okolno Sumsko podrucje.

Obuhvat zahvata nalazi se djelomi¢no na podrucju zajednic¢kog (Zupanijskog) lovista V/105 Varazdin
(od pocetne stacionaZze do mosta na Dravi na stacionaZzi 1167+00), a dijelom na podrucju takoder
zajednickog lovista XX/111 Nedelisée (od stacionaze 1167+00 do kraja obuhvata). Bududéi da se dio
zahvata koji se nalazi na podrucju lovista V/105 Varazdin nalazi unutar gradske jezgre grada Varazdina,
dakle podrucju na kojemu se ne ustanovljuje loviste i na kojemu je lov zabranjen prema odredbama ¢l.
66. Zakona o lovstvu, izvedba zahvata neée negativno utjecati na divlja¢ i lovnu djelatnost ovoga
lovista. lzvedba zahvata u fazi izgradnje, odnosno prometovanje i rad strojeva i vozila ne¢e znatnije
poremetiti mir u loviStu i prouzroditi rastjerivanje divlja¢i buduci da se radovi odvijaju uz postojecu
prometnicu velikog intenziteta prometa te je taj mir ve¢ poremeden. Tijekom izvodenja radova postoji
stalna opasnost od kolizije pojedinih vrsta divljaci i radnih strojeva i vozila, no ta je opasnost realno
mala zbog malih brzina kojima se isti kre¢u i Cinjenice da ¢e buka i vibracije gradevinskih radova
rastjerati divlja¢ sa Sireg podrucja obuhvata zahvata. Buduci da se radovi neée izvoditi u noénom
rezimu, nece dodi do svjetlosnog oneciséenja koje bi moglo dodatno poremetiti mir u lovistu i smanijiti
bonitetnu vrijednost istog za pojedine vrste divljaci. Nakon zavrSetka faze izgradnje prestat ée svi
negativni utjecaji, a s obzirom na to da ¢ée radovi biti prostorno i vremenski ograniceni te na ¢injenicu
da se izvode duZ postojece prometnice, negativni utjecaj na divljac i lovstvo u fazi izgradnje moze se
okarakterizirati kao mali. S obzirom na to da je rijec o proSirenju postojeée prometnice, neée doci do
dodatne fragmentacije stanista i presijecanja migracijskih putova divljaci, buduci da su ve¢ presjeceni.

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, naruSavanja strukture i zbijanja tla nastalog uslijed kretanja teske
mehanizacije te odstranjivanja humusnog sloja i postojeée biljne proizvodnje. Za izgradnju prometnice
duljine 1,9 km povrsina odstranjivanja humusa i narusavanja strukture i zbijanja tla iznosi oko 31.311
m?. Kako bi se navedeni utjecaji ublaZili, potrebno je planirati paZljivo uklanjanje i deponiranje
humusnog sloja koji ¢e se kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa nasipa. Buduci da se trasa
planiranog zahvata djelomi¢no nalazi na poljoprivrednom zemljiStu, povrsina prenamjene iznosi oko
4.320 m?. Negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su blagog, linijskog i lokaliziranog karaktera
te se odnose se na uZe podrucje oko podrucja provedbe gradevinskih radova. KoriStenjem zahvata
neée dodi do trajnog usitnjavanja poljoprivrednih parcela, odnosno njihove fragmentacije s obzirom da
se zahvat izvod njihovim rubnim dijelom. Sukladno navedenom, utjecaj koristenja predmetnog zahvata
na tlo i poljoprivredno zemljiste biti ¢e blagog, trajnog i lokalnog karaktera.

Prema prostornim podacima preuzetih s WMS servisa Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika
od poplava, 2019), planirana cesta prolazi poplavnim podruéjem male, srednje i velike vjerojatnosti
pojavljivanja. Svi moguci negativni utjecaji na povrsinske i podzemne vode tijekom radova na izgradnji
mogu se izbjeéi pravilnom organizacijom gradiliSta i pridrZzavanjem propisa i uvjeta gradenja. Planirani
zahvat nalazi se na podrucju vodnih tijela podzemne vode CDGI_18, Medimurje i CDGI_19, Varazdinsko
podrucje. Procjenjuje se kako zahvat tijekom koriStenja neée imati utjecaj na stanje vodnih tijela
podzemne vode. S obzirom na procijenjeno lose hidromorfolosko stanje, ¢injenicu da se radi o vec¢ sada
izmijenjenom vodnom tijelu te uzimajuéi u obzir ukupnu duljinu vodnog tijela (9.21 km + 2.67 km) gdje
¢e predmetni most samo manjim dijelom izmijeniti postojeée hidromorfolosko stanje (u profilu mosta),
procjenjuje se kako izgradnja mosta nece znacajnije utjecati na hidromorfolosko stanje vodnog tijela
CDRNO0002_017, Drava te nece dovesti do promjene njegovog ekoloskog stanja, odnosno neée dovesti
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do promjene stanja vodnog tijela. Radovi na izgradnji zahvata neée uzrokovati promjenu kemijskog i
koli¢inskog stanja vodnih tijela podzemne vode. Lokacija planiranog zahvata nalazi se unutar Ill zone
sanitarne zastite izvorista ,,Bartolovec, Varazdin, Vinokovséak” i ,Nedelis¢e”.

Izgaranjem fosilnih goriva mehanizacije i vozila koja ¢e se koristiti pri izvodenju radova nastaju ispusni
plinovi koji u sebi sadrze onecis¢ujuée tvari koje utjeCu na smanjenje kvalitete zraka: sumpor dioksid
(50,), dusikove okside (NOy), ugljikove okside (CO, CO,), krute Cestice (PM), hlapive organske spojeve
(VOCQ) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske ograni¢enosti izvodenja radova koli¢ine
emitiranih ispusnih plinova nisu tolike da bi dugoro¢no u vecoj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog
podrucja. Stoga se utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata ocjenjuje kao zanemariv.
Izgradnjom prometnice potencijalno dolazi do pozitivhog utjecaja na kvalitetu zraka. VoZznjom po
novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog povecane dozvoljene brzine voznje i boljeg
izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma, kocnica i
prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativho malog predvidenog broja
vozila koja ¢e koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv.

Utjecaj zahvata na klimatske promjene promatra se kroz emisije staklenickih plinova. Utjecaji su
promotreni posebno za vrijeme izgradnje zahvata i za vrijeme koriStenja zahvata. Za vrijeme izgradnje
ocekuju se ukupne emisije staklenickih plinova od 2.928,64 t CO,eq. Ove emisije nisu zanemarive, ali
su neophodne za izvodenje radova. Emisije su takoder vezane uz mehanizaciju i vozila potrebna za
provodenje radova, tako da ¢e po zavrSetku radova prestati emisije i utjecaji na klimatske promjene.
Za vrijeme normalnog rada prometnice ne ocekuju se emisije sa same prometnice ve¢ od vozila koja
koriste prometnicu. Odabranom varijantom zahvata ne dolazi do znacajnih promjena u ukupnoj duljini
puta koja bi dovela do smanjenja potroSnje goriva i emisija staklenic¢kih plinova vozila. Rezultati
prometnog modela pokazuju da ée zbog povecanja protoka vozila i brzine prometnice doéi do
smanjenja trajanja putovanja Sto ¢e dovesti do poboljSanog izgaranja goriva i manje potrosnje te na
kraju do smanjenja emisija staklenickih plinova. Ovaj utjecaj je blago pozitivan na klimatske promjene.
Emisije staklenickih plinova iz vozila naplacene su kod registracije vozila u sklopu posebnog poreza
sukladno Zakonu o posebnom porezu na motorna vozila (NN 15/13), sukladno emisijama svakog
posebnog vozila.

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu i/ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature,
eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje
prometa prepoznata je na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje, poplave,
Sumske poZare i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti pojedinih
dogadaja i intenziteta potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao
prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Izgradnja planiranog zahvata ¢e imati utjecaj na okolni prostor, a prije svega stanovnistvo u vizualnom
kontaktu s elementima zahvata. lzgradnja planiranog zahvata ima specifi¢ne uvjete i zbog sigurnosnih
razloga ima svoja pravila i takav oblik utjecaja nije moguce izbjeci. MoZe se pojaviti negativni utjecaj
od svjetlosnog oneciséenja u slu¢aju uvodenja rada u tri smjene odnosno van dnevnog termina
izvodenja radova od 7 — 19 sati. Ovaj negativan utjecaj potrebno je regulirati mjerama zastite. Tijekom
noci na gradiliStu se mora osigurati minimum svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi se osigurala
dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradilista, strojeva, alata i materijala te sprijecili nekontrolirani ulasci
u zonu gradilista. Da bi se promet no¢u odvijao $to sigurnije potrebno je izgraditi rasvjetu u zonama
svih raskrizja, kao i na podrucju prolaska drzavne ceste kroz grad Varazdin i naselje Gornji Kursanec. U
daljnjim fazama razrade projekta razmotrit ¢e se potreba eventualne rasvjete na ostalim dijelovima
ceste. Uli¢na rasvjeta na svim navedenim tockama ¢e neizbjeZzno imati znacajke svjetlosnog
oneciscenja. Uzroci svjetlosnog onecis¢enja mogu biti neodgovarajudi dizajn rasvjetnih tijela i njihova
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nepravilna montaza. Pravilnim izborom rasvjete te je utjecaje moguée minimalizirati i svesti na
prihvatljivu mjeru.

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ¢e se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradiliSta. Buci prometa predmetnom prometnicom najizloZenija ée
biti gradevinska podrucja naselja Grada Varazdina i naselja Gornji KurSanec. DuzZ dijela predmetne
prometnice ocekuju razine buke vise od zakonom dopustenih pa je potrebno poduzeti mjere za zastitu
od buke. U studiji je razmotreno rjesenje izvedbom zidova za zastitu od buke te primjenom pasivnih
mjera zaStite od buke.

Tijekom izgradnje najvise ¢e nastajati neopasnog gradevinskog otpada (zemlja, mjeSavina bitumena,
drvene palete, plasticne folije, papirnata i kartonska ambalaza, metalna ambalaza i sl.), ali i
komunalnog neopasnog otpada (papir, staklena ambalaza, PET ambalaZza i sl.) te opasnog otpada
(otpadna ulja, zauljene krpe, zauljena plasti¢na i metalna ambalaza i sl.). Sav nastali otpad treba
prikupljati odvojeno po pojedinim vrstama otpada na odgovaraju¢im mjestima na gradilistu te zbrinuti
putem ovlastenih tvrtki koje imaju Dozvolu za prikupljanje i zbrinjavanje odredene vrste opasnog i
neopasnog otpada. Tekuci otpad mora se prikupljati unutar sekundarnih spremnika (tankvana) koje ¢e
sprijeciti negativne utjecaje na tlo i posljedi¢cno podzemne vode u slucaju propustanja spremnika.
Kapacitet sekundarnog spremnika ovisit ¢e o kapacitetu privremenog skladista tekuéeg otpada.

Tijekom koristenja mogudi su slijedeci nekontrolirani dogadaji koji su prostorno i vremenski ogranicéeni:

e prometne nesrece,
e izlijevanje raznih Stetnih tvari, goriva i sredstava za podmazivanje.

Najvedi utjecaj na okoli$ predstavljaju upravo prometne nesrece kao najées¢i nekontrolirani dogadaiji
(sudari, izlijetanje i prevrtanje vozila) pri cemu vrlo ¢esto dolazi do izlijevanje raznih Stetnih tvari (razne
opasne tvari), goriva (nafte i naftnih derivata) i sredstava za podmazivanje (tehnickih ulja, masti) u
okoli§ a mozZe dodi i do ekoloskih nesreca velikih razmjera. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom
koristenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i vode prilikom izlijevanja raznih opasnih
tvari u okoliS. Najveéu opasnost svakako predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi

tereti (razne opasne tvari) koji se prevoze auto-cisternama i ¢ijim se dospijecem u okoli$ kontaminiraju

......

® pozar

e nesrece uzrokovane visSom silom (potresi, ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti (poplave),
udar gromaiisl.).

Procjenom utjecaja predmetnog zahvata na okolis moZe se zakljuciti da je uz primjenu propisanih mjera
zasStita okoliSa i mjera ublaZavanja utjecaja na ciljeve ocuvanja ekoloSke mreZze uz provodenje
programa praéenja stanja okolisa i ekoloske mreZe, zahvat novi most preko Drave i prosirenje
postojece drzavne ceste DC3 u duljini od 1,9 km prihvatljiv za okolis.
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E. GLAVNA OCJENA PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU
MREZU

E.1. PODACI O EKOLOSKOJ MREZI

Planirana prometnica nalazi se dijelom unutar i uz rub podrucja ekoloske mreze - podrucja oCuvanja
znacajnog za vrste i stanisne tipove POVS HR2001307 Dravske akumulacije i podrucja ocuvanja
znacajnog za ptice POP 1000013 Dravske akumulacije. Granice ovih podrucja ekoloske mreze se u
potpunosti preklapaju, odnosno radi se o istom prostoru povrsine 9667.313 ha.

Vaznost podrucja ocituje se i u Cinjenici Sto je dio Regionalnog parka Mura — Drava i dio Rezervata
biosfere ,Mura — Drava — Dunav”.

# HR1000013

Dravskejakumulacije e
: - S =THR2001307" <
g : “\Dravske akumrU“Iaci‘je 1‘

Tumac oznaka

=~ Planirana prometnica
i Podrucje o¢uvanja znacajno 5 : ) SR Ar P Tl
za vrste i staniSne tipove POVS !

Podruéje oéuvanja znacajno
za ptice POP

Graficki prikaz E-1: Planirani zahvat u odnosu na podrucja ekoloSke mreze
Izvor: WFS informacijskog sustava zastite prirode

E.2. UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU

Planirana prometnica nalazi se dijelom unutar i uz rub podrucja ekoloSke mreZe - podrucja o¢uvanja
znacajnog za vrste i staniSne tipove POVS HR2001307 Dravske akumulacije i podruéja ocuvanja
znacajnog za ptice POP 1000013 Dravske akumulacije. Granice ovih podrucja ekoloSke mreze se u
potpunosti preklapaju. Vaznost podrucja ocituje se i u €injenici Sto je dio Regionalnog parka Mura —
Drava i dio Rezervata biosfere ,Mura — Drava — Dunav”

Terenskim obilaskom je utvrdeno da se na desnoj obali Drave u podrudju obuhvata planirane
prometnice nalazi zona koja tek djelomi¢no ima obiljeZja ciljnog stanista 91E0* — Aluvijalne Sume (Alno-
Padion, Alnion incanae, Salicion albae) odnosno ciljni stanisni tip je u znacajno izmijenjenom stanju
radi prisutnosti sadenih vrsta u sklopu hortikulturnog uredenja te invazivnih drvenastih vrsta (pajasen,

y A .
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bagrem, negundovac). Radi navedenog, izgradnjom prometnice od stacionaze 0+700 do stacionaZe
1+055 nece dodi do gubitka i degradacije ciljnog stanisnog tipa 91E0*.

Izgradnjom prometnice (od stacionaze 0+700 - 1+055 i od 14300 — 1+930), do¢i ¢e do gubitka i
degradacije najvise oko 0,5 ha potencijalno pogodnog Sumskog staniSta za ciljnu vrstu Cucujus
cinnaberinus sto se ocjenjuje slabim utjecajem.

Izvodenjem radova izgradnje stupova mosta u koritu rijeke doci ée do resuspenzije Cestica sedimenta
u stupac vode, sto ¢e privremeno narusiti kvalitetu vodenog staniSta uzvodno i nizvodno od lokacije
izvodenja radova. Privremena pojava zamuljenja vode utjecati ée na brzinu toka Sto ¢ée negativho
utjecati na ciljne vrste riba Balonijev balavac (Gymnocephalus baloni), prugasti balavac
(Gymnocephalus schraetser) te veliki vretenac (Zingel zingel) podrucja HR2001307 Dravske
akumulacije. Ciljna vrsta zlatni vijun (Sabanejewia balcanica) je potencijalno prisutna na lokaciji
izvodenja radova te je mogu¢ utjecaj stradavanjem jedinki koji nije mogudée sprijeciti, buduci da vrste
koje imaju sedentarni nacin Zivota ne bjeze kao aktivni plivaci. Takoder je mogué privremen utjecaj
uznemiravanja bukom i vibracijama zbog ¢ega se ocekuje da ée veéina odraslih jedinki ciljnih vrsta riba
napustiti ovo podrucje. Utjecaj uznemiravanjem i potencijalnim stradavanjem jedinki ciljnih vrsta
ocjenjuje se slabim. lzgradnja dijela mosta na lijevoj obali rijeke dovest ¢e do gubitka riparijske
vegetacije i privremenog narusavanja stanja povezanosti rukavca s rijekom Dravom te do mogudéeg
utjecaja na dostupnost pogodnog stanista za potencijalno prisutne ciljne vrste riba (prugasti balavac
Gymnocephalus schraetzer, bolen Aspius aspius). Ovaj utjecaj je privremen, lokaliziran i slabog
intenziteta. lzgradnjom stupova mosta u koritu ¢e doc¢i do gubitka pogodnog stanista za ciljnu vrstu
zlatni vijun (Sabanejewia balcanica). Predvida se da ¢e biti izgubljeno ukupno oko 150 m? pogodnog
staniSta. Na osnovu provedenih ihtioloskih istrazivanja, zakljuéeno je da tek maniji broj jedinki te maniji
dio populacije nastanjuje ovaj potez rijeke Drave, bududi da se povoljna stanista mogu nadi i uzvodno
i nizvodno od lokacije zahvata. Stoga se ovaj utjecaj ocjenjuje kao umjereno negativan.

Izvedba mosta kao novog objekta na dijelu rijeke uzrokovat ¢e odredene promjene u vodnom rezimu i
rezimu nanosa $to ¢e utjecati na fizikalno — kemijske znacajke staniSta nizvodno. Zbog ovih promjena
moguée su promjene unutar bioloSke zajednice. lzgradnja stupova mosta radi male povrsine te
smjestaja na nacin da se preklapaju sa stupovima postoje¢eg mosta, neée znacajnije utjecati na rezim
voda. Lokalno se u profilu mosta mogu povecati brzine tecenja te nizvodno brzina toka vode uz obalu.
Pri malim vodama reZim voda se zadrZava na postojecoj dok pri srednjim i velikim vodama dolazi do
minimalnog smanjenja protocnog profila na dionici mosta. Utjecaj mosta na reZim nanosa je lokalnog
karaktera. Zbog izgradnje mosta dolazi do suZenja protocne povrsine rijeke Drave u profilu mosta. U
sadasnjem stanju ne dolazi do znacajne akumulacije rije¢nog nanosa u profilu mosta te se pretpostavlja
da izgradnjom novog mosta nece dolaziti do znacajne akumulacije rije¢nog nanosa u profilu mosta.
Zbog svega navedenog ovaj utjecaj je trajan i lokalan te umjerenog intenziteta.

Izvodenjem radova u koritu rijeke Drave doci ¢e do resuspenzije Cestica sedimenta u stupac vode, sto
¢e privremeno narusiti kvalitetu vodenog stanista. Fine Cestice sedimenta mogu ometati procese
disanja riba zbog prijanjanja na skrge, posebno kod mladi. Time ¢e zahvat imati privremen (tijekom
radova), indirektan negativan utjecaj na jedinke ciljnih ribljih vrsta POVS-a Dravske akumulacije. S
obzirom da ribe koje potencijalno dolaze na prostoru zahvata nisu usko prostorno ogranicene,
navedeni utjecaj se ocjenjuje kao mali. S obzirom da nije predvideno utvrdivanje obale te s obzirom na
ocekivanu postupnu spontanu obnovu vegetacije rasprostranjene na rijecnoj obali, ovaj utjecaj bit ce
lokaliziran i slab. Izvedbom radova nece dodi do prekidanja kontinuiteta vodotoka kao ni do izmjene
hidroloskih uvjeta.

Izgradnja dijela mosta na lijevoj obali rijeke ukljucujuéi ulazni dio u rukavac, dovest ¢e do trajnog
negativnog utjecaja gubitkom/degradacijom pogodnog stanista (oko 0,13 ha) za potencijalno prisutne
ciline vrste dabra (Castor fiber) i vidru (Lutra lutra). Takoder ¢ée doc¢i do privremenog uznemiravanja
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pojacanom ljudskom prisutnos$éu i bukom uzrokovanom mehanizacijom i izvodenjem radova na
potencijalno prisutne jedinke ovih vrsta. S obzirom na utvrdene tragove prisutnosti dabra u blizini
podrucja obuhvata tijekom terenskog obilaska, ovaj utjecaj se ocjenjuje umjereno negativnim.

Tijekom izvodenja radova dodi ¢e do degradacije rijecne obale i ulaznog dijela u rukavac na lijevoj obali
rijeke. Prema utvrdenim stanistima na podrudju obuhvata zahvata lijeve obale, ovdje se mogu
priviemeno zateci ptice vezane uz staniSta rijecnih obala, sprudova, vecih vodenih povrsina
(akumulacija) kao Sto su mala prutka (Actitis hypoleucos), divlja patka (Anas platyrhynchos), mala bijela
Caplja (Egretta garzetta), mali vranac (Phalacrocorax pygmaeus), vodomar (Alcedo atthis), crvenokljuni
labud (Cygnus olor). Navedene vrste koriste ovo podrucje za hranjenje i privremeno obitavanje dok je
za gnijezdenje vrsta kao Sto su patka kreketaljka (Anas strepera), gak (Nycticorax nycticorax), ¢apljica
voljak (Ixobrychus minutus) potencijalno pogodno staniSte dublje unutar rukavca gdje je prisutna
mocvarna i druga vegetacija. S obzirom na dobru raspoloZivost odgovarajucih staniSta na podrucju
ekoloske mreze HR1000013 Dravske akumulacije utjecaj se ne smatra znacajnim.

Izgradnjom dionice prometnice ¢ée dodi do gubitka oko 0,24 ha potencijalno pogodnog Sumskog
stanista za ciljnu vrstu crna roda (Ciconia nigra) podruc¢ja HR1000013 Dravske akumulacije. Kako je ova
vrsta izuzetno osjetljiva na uznemiravanja u vrijeme gnijezdenja, ne ocekuje se pojava gnijezda na
dijelu izvodenja radova te se stoga utjecaj na ovu ciljnu vrstu ocjenjuje slabim do umjerenim. U vrijeme
izvodenja radova ¢e doci do privremenog narusavanja uvjeta u staniStu uznemiravanjem uslijed pojave
buke, vibracija i prisutstva ljudi kao i do potencijalnog stradavanja jedinki ciljnih vrsta ptica koje se
zateknu u podrucju zahvata. Kako je na ovom podrucju vec prisutna buka od prometa, te da ce jedinke
cilinih vrsta izbjegavati uze podrucje izvodenja radova, utjecaj se ocjenjuje slabim.

Radovi izgradnje mosta uslijed privremenog zamuljenja vode te pojave buke i vibracija, mogu narusiti
staniSne uvjete obliznjih nizvodnih sprudova, koji su potencijalno pogodno hraniliste i privremeno
obitavaliste za jedinke ciljnih vrsta kao Sto su mala prutka (Actitis hypoleucos), mala bijela caplja
(Egretta garzetta), velika bijela ¢aplja (Casmerodius albus), mali vranac (Phalacrocorax pygmaeus),
crvenokljuna cigra (Sterna hirundo), vodomar (Alcedo atthis), bregunica (Riparia riparia) i dr. U Sirem
podruju je temeljem satelitskih snimaka te utvrdenih terenskim pregledom, vidljiva dobra
rasprostranjenost sprudova i rije¢nih otoka. S obzirom na raspoloZivost odgovarajucih stanista u okolici
i unutar podrucéja HR10000013 Dravske akumulacije, utjecaj privremene promjene stanisSnih uvjeta se
smatra lokalnim i slabog intenziteta.

Na ciljne vrste ptica mali sokol (Falco columbarius) i eja strnjarica (Circus cyaneus), koje su svojom
ekologijom povezane s mozai¢nim i travnjackim staniStima, zahvat neée imati utjecaj.

Za gnijezdenje ciljnih vrsta vodomara (Alcedo atthis) i bregunice (Riparia riparia) znacajne su strme,
odronjene obale kakvih nema na lokaciji zahvata i u uzem podruéju, odnosno podrucje obuhvata
zahvata nije pogodno za gnijezdenje navedenih vrsta.

Prilikom izvodenja gradevinskih radova kao i tijekom koristenja prometnice moguce je Sirenje
invazivnih biljnih vrsta. Kako su invazivne strane vrste vec prisutne uz postoje¢u prometnicu velika je
vjerojatnost nastavka njihova Sirenja. Kako bi se sprijecilo njihovo daljnje Sirenje te negativan utjecaj
na ciljno staniste 6430 Hidrofilni rubovi visokih zeleni uz rijeke i Sume (Convolvulion sepii, Filipendulion,
Senecion fluviatilis), potrebno je primijeniti mjere sprecavanja Sirenja invazivnih stranih vrsta tijekom
izgradnje i koristenja prometnice. Ovaj utjecaj je ocijenjen kao umjeren.

Realizacijom planiranog zahvata zajedno s navedenim postojecim i planiranim (odobrenim) zahvatima,
dodi ¢e do intenziviranja veé postojeceg utjecaja fragmentacije na ciljna stanista i/ili pogodna stanista
za ciljne vrste. Analizom je ustanovljeno da ée izgradnjom prometnice i mosta doc¢i do gubitka ciljnog
stanista i gubitka/degradacije stanista pogodnog za ciljne vrste podruc¢ja HR2001307 Dravske
akumulacije i HR1000013 Dravske akumulacije. S obzirom da se radi o vrlo malim povrSinama gubitka
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staniSta pogodnog za ciljne vrste Sabanejewia balcanica — zlatni vijun, Castor fiber — dabar, Lutra lutra
— vidra i Cucujus cinnaberinus podruéja HR2001307 Dravske akumulacije te degradacije stanista
pogodnog za ciljne vrste ptica - crna roda (Ciconia nigra), gak (Nycticorax nycticorax) mala prutka
(Actitis hypoleucos), divlja patka (Anas platyrhynchos), mala bijela ¢aplja (Egretta garzetta), velika
bijela ¢aplja (Casmoredius albus), patka kreketaljka (Anas strepera), mali vranac (Phalacrocorax
pygmaeus), vodomar (Alcedo atthis), crvenokljuni labud (Cygnus olor) podruc¢ja HR1000013 Dravske
akumulacije, izvedbom planiranog zahvata neée doéi do znacajnog kumulativnog utjecaja.

E.3.

MJERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA ZAHVATA NA CILJEVE
OCUVANJA | CJELOVITOST PODRUCJA EKOLOSKE MREZE

E.3.1.

TIJEKOM PRIPREME | IZGRADNIJE

10.

11.

Upornjak na lijevoj obali Drave izmaknuti na nacin da se u potpunosti oc¢uva niti se na ikakav
nacin zadire u povrsinu rukavca Drave te da se osigura povezanost kopna ispod mosta.
Uklanjanje drvenaste vegetacije obavljati iskljucivo u razdoblju od 15. kolovoza do 31. oZujka
kako bi se izbjeglo razdoblje gnijezdenja ciljnih vrsta ptica POP HR1000013 Dravske
akumulacije.

U slucaju uocene aktivnosti dabra (Castor fiber) ili pronalaska njegove nastambe, obustaviti
radove u granicama od 200 m uzvodno i nizvodno te o tome obavijestiti nadleZno tijelo za
zastitu prirode. U slucaju uocene aktivnosti vidre (Lutra lutra) i nadene njene nastambe,
potrebno je obustaviti radove u granicama od 100 m uzvodno i nizvodno te o tome obavijestiti
nadlezno tijelo za zastitu prirode. U blizini aktivhe nastambe vidre nije dopustena upotreba
teSke mehanizacije, a dopusteno je kretanje samo manjih skupina radnika.

Faze izgradnje mosta izvesti u Sto kracem roku (ovisno o vremenskim prilikama), kako bi
negativni utjecaji u rije¢nom toku bili Sto kraceg trajanja.

Izvodenje radova na dijelu gradevine koja zadire u rije¢ni tok treba provesti u razdoblju izvan
najvece aktivnosti ciljnih vrsta riba podrucja ekoloske mreze HR2001307 Dravske akumulacije,
odnosno treba provesti u periodu od 01. kolovoza do 31. oZujka.Tijekom izvodenja radova
omoguciti kontinuiranu povezanost izmedu uzvodnih i nizvodnih dijelova rijeke Drave radi
cilinih vrsta riba balonijevog i prugastog balavca te velikog vretenca podruc¢ja HR2001307
Dravske akumulacije koje sezonski migriraju uzvodno/nizvodno, radi mrijesta i trazenja hrane
i odgovarajudih stanista.

Tijekom izvodenja radova na lijevoj obali rijeke omoguditi kontinuiranu povezanost rukavca s
rijekom Dravom.

Sve radove izvoditi tijekom dnevnog razdoblja u svrhu smanjenja moguéeg uznemiravanja
cilinih vrsta ptica obalnog i Sumskog stanista podruc¢ja HR10000013 Dravske akumulacije.

Za vrijeme izvodenja radova predvidjeti odvodnju onecis¢enih voda s mosta i prometnice kako
ne bi doslo do ispustanja u prirodne recipijente.

Tijekom izvodenja radova na obali rijeke koristiti minimalni radni pojas te koristiti postojece
puteve i Cistine za kretanje ili odlaganje radnog materijala i strojeva.

Lokacije odlaganja materijala planirati na nacin da se sprijeci formiranje visokih nabacaja uz
obalu kako se ne bi sprijecilo slobodno protjecanje vode i odvajanje rukavca od rijeke

Radove izvoditi u najveéoj moguéoj mjeri s kopna, kako bi se u Sto vecoj mjeri saCuvala
vegetacija. Materijal iz iskopa te za nasipavanje ne odlagati na vegetaciju uz obalu rijeke.

ba s
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12. Izbjegavati nepotrebnu sjecu ili ostecivanje drveéa i grmlja kao i odsijecanje grana kako bi se
ocuvalo pogodno Sumsko staniSte za ciljnu vrstu Cucujus cinnaberinus podruc¢ja HR2001307
Dravske akumulacije.

13. Prije dovodenja mehanizacije na gradiliSte i prije premjestanja koriStene mehanizacije na
drugo gradiliste, provjeriti da je ociS¢ena od mulja i vegetacije, da na stroju nema zaostalih
skoljki/puzeva (ako ih se nade treba ih ukloniti), strojeve je potrebno oprati vodom pod visokim
tlakom. Tijekom radova u rijeci treba izbjegavati upotrebu mehanizacije koriStene na
vodotocima za koje je poznato da su raSirene invazivne vrste riba (bezribica (P. parva),
suncanica (L. gibbosus), babuska (C. gibelio), glavoci¢ (Neogobius)).

14. Nakon radova potrebno je sanirati radni pojas sadnjom iskljucivo autohtonih, lokalno prisutnih
vrsta drveca.

E.3.2. TIJEKOM KORISTENJA

15. Tijekom odrzavanja prometnice, dva puta godiSnje obavljati vizualni pregled podrudja uz
prometnicu te uklanjati jedinke invazivnih vrsta biljaka u svrhu zastite ciljnog stanista 6430 i
pogodnog stanista ciljne vrste Cucujus cinnaberinus podruc¢ja HR2001307 Dravske akumulacije
kao i pogodnog stanista za ciljne vrste ptica HR10000013 Dravske akumulacije.

E.3.3. PROGRAM PRACENJA

Provoditi pradenje stradavanja ciljnih vrsta na prometnici te ukoliko se utvrdi pojac¢ano stradavanje
pojedinih ciljnih vrsta, potrebno je poduzeti odgovaraju¢e mjere ublaZavanja utjecaja u skladu sa
Struénim smjernicama — prometna infrastruktura (HAOP, 2015.) ili novijim saznanjima.

Provoditi monitoring sastava ihtiofaune nakon dovrsetka radova, posebice stanista rukavca (s
naglaskom na usce i povezanost s rijecnim tokom). Potrebno je provesti monitoring u dva navrata: prvi
monitoring godinu dana nakon dovrsetka radova, a drugi tri godine nakon dovrsetka radova. Tijekom
monitoringa analizirati sastav zajednice, posebice ciljnih vrsta podrucja HR2001307 Dravske
akumulacije te potencijalno naseljavanje invazivnih vrsta. U skladu sa rezultatima monitoringa trebaju
se poduzeti odgovaraju¢e mjere ukoliko se uoce negativni trendovi.

Provoditi pracenje stanja rukavca (posebice usce i povezanost s rijecnim tokom) nakon zavrsetka
radova. Osim pracdenja sastava ihtiofaune, potrebno je provoditi abioticki monitoring koji ukljucuje
pracenje sljedecih hidromorfoloskih parametara: varijacija u Sirini i dubini, strukture i sedimenta dna
rukavca, te strukture obalnog pojasa. Abioticki monitoring potrebno je provoditi jednom godiSnje u
periodu od 3 godine od zavrSetka radova. lzvjestaji provedenih abiotickih monitoringa moraju se
dostaviti srediSnjem tijelu drzavne uprave nadleznom za zastitu okolisa i prirode.




