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“The automobile is to blame for immobility.” - Dr. Fritz P. Rinnhofer

+~Automobil je kriv za nemobilnost.” - Dr. Fritz P. Rinnhofer
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Popis kljuénih pojmova

Javni prijevoz

Odrziva mobilnost

Mod prijevoza

Nemotorizirani modovi

Integrirani prijevoz
putnika
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Javni prijevoz putnika je usluga prijevoza koji se obavlja
posebnim vozilima za prihvat i prijevoz putnika (autobus,
vlak, putnicki brod i sl.) na unaprijed utvrdenim linijama,
prema to¢no utvrdenom rasporedu kolodvora i stajalista,
prema unaprijed objavljenom voznom redu, a koja je
dostupna svima po jednakim uvjetima, a koji najcesce
ukljucuje kupovinu ili posjedovanje prijevozne karte.

Mobilnost gradana, odnosno promet, koji ima minimalan ili
nema Stetan utjecaj na okolis i pridonosi ekonomskom i
drustvenom razvoju. U domenu odrzive mobilnosti spadaju
pjeSacenje, voznja bicikla i javni prijevoz. KoriStenje
automobila smatra se odrzivim samo u ograni¢enom obimu
(prednost imaju pjesSacenje, bicikliranje i javni prijevoz) i
kada koristi pogon koji nema Stetne emisije.

Mod prijevoza je rjesSenje ili nacin prijevoza koji koristi
odredeni tip vozila, uz odredenu infrastrukturu i nacin
operativnog koristenja. Modovi prijevoza mogu biti
Zeljeznicki, autobusni, automobilski, biciklisti¢ki i sl. Mod
prijevoza moZe biti i nacin kretanja koji ne ukljucuje vozilo,
ali ukljucuje infrastrukturu i odredena pravila, a tada u
pravilu govorimo o pjeSacenju kao modu.

Nemotorizirani modovi su modovi prijevoza koji za pogon
ne koriste mehanicke strojeve koje pokrece pogonska
energija ili pogonsko gorivo veé samo ljudsku snagu. To su
u pravilu pjesacenje i voznja bicikla.

Integrirani prijevoz putnika (IPP), ponekad i Integrirani
javni prijevoz putnika (IJPP) ili Integrirani prijevozni
sustav (IPS), jest sustav lokalnog javnog prijevoza koji
objedinjuje razli¢ite modove javnog prijevoza u jednu
cjelinu na nekom podrucju. Takav sustav koristi prednosti
svih prijevoznih modova u sustavuy, a suradnjom modova u
velikoj mjeri poniStava nedostatke pojedinog prijevoznog
moda. On omogucéuje stvaranje intermodalnih terminala,
odnosno mjesta gdje se lako presjeda s jednog prijevoznog
moda na drugi, uskladivanje voznih redova izmedu
razli¢itih modova i koristenje jedinstvenih prijevoznih
karata za sve vrste modova u sustavu.
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Putnicki kilometar

Tonski kilometar

Vlak kilometar

Autobusni kilometar

Modalna razdioba ili
modalni omjer
(prikaz modalnih
omjera)

Modalni udio

Javna usluga u javhom
prijevozu

Multimodalno putovanje

Multimodalnost

Prijevozna potraznja
(putnicka)

Prijevozna ponuda
(putnicka)

Generator potraznje
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Mjera za prijevozni ué¢inak u putnickom prijevozuy, a jedan
putnicki kilometar je prijevozni uéinak kada se jednog
putnika preveze na udaljenost od jednog kilometra.

Mjera za prijevozni uéinak u teretnom prijevozu, a jedan
tonski kilometar je prijevozni uéinak kada se jednu tonu
preveze na udaljenost od jednog kilometra.

Mjera za prijevozni uéinak u Zeljeznickom prometu, a jedan
vlak kilometar je prijevozni uéinak kada jedna kompozicija
vlaka prode udaljenost od jednog kilometra.

Mjera za prijevozni u¢inak u autobusnom prijevozu, a
jedan autobusni kilometar je prijevozni ucinak kada jedan
autobus prode udaljenost od jednog kilometra.

Skup postotaka (omjera) putnickih kilometara ili skup
postotaka (omjera) putovanja obavljen pojedinim modom
prijevoza u odnosu na ukupni broj putnickih kilometara ili
broj putovanja na odredenom podrucju.

Udio pojedinog moda u ukupnoj mobilnosti odnosno u
ukupnom modalnom omjeru.

Javni prijevoz kao javna gospodarska usluga i javno dobro
od opéeg gospodarskog i drusStvenog interesa. NajéeSée se
radi o uslugama gradsko-prigradskog, lokalnog i
regionalnog javnog prijevoza.

Putovanje koje od pocetne do krajnje destinacije ukljucuje
koristenje dva ili viSe razli¢itih modova prijevoza (npr. dio
vlakom, dio autobusom).

Moguénost koristenja viSe modova.

Potraznja, odnosno potreba ljudi da putuju prema
odredenim destinacijama.

Ponuda, odnosno prijevozna usluga koja pruzaju
prijevoznici, prijevozni sustavi, prijevozna infrastruktura i
sl.

Poslovni subjekt, institucija ili skup viSe poslovnih
subjekata i institucija na malom prostoru, ili ¢ak cijelo
naselje, koje generira (stvara) putnicku prijevoznu
potraznju.
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Popis Eesto korisStenih kratica

JP
IPP
IPT
PKM
TKM

HZPP

POUM
POUL

SUMP

SULP

TOD

EU

RH

ELTIS

JLS

JP(R)S

MMPI

Javni prijevoz (putnika)

Integrirani prijevoz putnika

Intermodalni prijevoz tereta

Putnicki kilometar

Tonski kilometar

Hrvatske Zeljeznice (HZ) putnicki prijevoz d.o.o.
Hrvatske Zeljeznice (HZ) infrastruktura d.o.o.
Plan odrZive urbane mobilnosti

Plan odrZive urbane logistike

Termin za POUM na engleskom jeziku - Sustainable
urban mobility plan

Termin za POUL na engleskom jeziku - Sustainable
urban logistics plan

Transit oriented development - u prijevodu na hrvatski

Razvoj (urbanog prostora) orijentiran prema javnom
prijevozu

Europska unija
Republika Hrvatska
European Local Transport Information Service

Jedinica lokalne samouprave (grad ili opéina u RH)

Jedinica podrucne (regionalne) samouprave (Zupanije ili
grad Zagreb u RH)

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture
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1. Uvod

Glavni cilj ovoga dokumenta je provesti evaluaciju dostizanja ciljeva i provedbe mjera
Plana odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina (2018) koji je zavrSen 2018. godine ali nije
usvojen od skupStine Grada Varazdina kao strateski dokument, odnosno plan. Dokument
predvida razvoj odrzive mobilnosti na podrucju grada Varazdina do 2025. godine, s pogledom
na 2030. godinu. Uz navedeno, ovaj dokument imao je za cilj i izradu smjernica za
unapredenje navedenog postojeceg plana, kao i smjernica za izradu novog plana za sljedece
petogodiSnje razdoblje. Uvodni dio podijeljen je na nekoliko potpoglavlja. U pocetnom dijelu
govori se o vaznosti odrZive mobilnosti za drustvo i ekonomiju, te opéenito o Planovima
odrzive urbane mobilnosti. Slijedi dio gdje je naveden Glavni cilj, predmet i podrucje
obuhvata studije, te Metodologija izrade studije. Za kraj je ostavljen dio koji opéenito govori

o razvoju grada Varazdina i potrebi za planiranjem odrzive mobilnosti.

11. Vaznost odrzive mobilnosti za drustvo i ekonomiju

Mobilnost je pokreta¢ gotovo svih gospodarskih i drusStvenih aktivnosti. Promet je
jedna od najvaznijih ljudskih aktivnosti. Promet je kljuéna komponenta koja povezuje
aktivnosti i ljude, svladavajuéi prostor u odredenom, prihvatljivom i iskoristivom vremenu.

Prema Rodrigeu (2013) promet predstavlja jednu od najvaznijih aktivnosti
CovjeCanstva u cijelom svijetu buduéi da isti omogucava ublaZavanje limita nametnutih
geografijom (prostorom i terenom, op.a.). On je neizostavna komponenta gospodarstva te
igra kljuénu ulogu u potpori prostornih odnosa izmedu lokacija. Promet stvara poveznice
izmedu regija, ekonomskih aktivnosti, izmedu ljudi i ostatka svijeta, te kao takav generira
(dodanu) vrijednost.

Promet je podjednako vaZan kao pokreta¢ i poveznica ljudi i roba. U odnosima
svladavanja prostora promet je vazan za povezivanje udaljenih krajeva, npr. drugih zemalja i
kontinenata, te lokalnih relacija, npr. povezivanje izmedu regija, izmedu gradova, izmedu

gradova i okolnih regija, izmedu naselja, izmedu kvartova i sl.
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Lokalna mobilnost vrlo je ¢esto previden pojam naustrb daljinskog povezivanja, no
lokalna mobilnost je najceSce vaznija od one daljinske. Lokalne poveznice ¢ine naSe socijalne
i poslovne mreZe, one ¢ine nasa putovanja na posao, u $kolu, na fakultet, k lijecniku, u
trgovinu, u kazaliSte i sl. Lokalna putnic¢ka mobilnost najéeSce najviSe utjece na svakodnevne
ekonomske i drustvene aktivnosti, time najviSe utjeCe na BDP, na kvalitetu Zivotnog
standarda, na kvalitetu socijalne okoline i kvalitetu Zivota i rada opcenito. Zbog toga je
esencijalno vazno da se lokalna i regionalna mobilnost uspostavi na kvalitetan i odrziv naéin.
Vazno je da ista generira dostupnost, pouzdanost, stabilnost i odrzivost, uz dugorocan rast i
odrZanje kvalitete Zivota, ekonomskih i druStvenih aktivnosti. Ulaganje u kvalitetna i
dugorocna organizacijska i infrastrukturna rjeSenja za kvalitetnu i odrZivu, primarno lokalnu
mobilnost jedna je od najvaznijih aktivnosti upravljackih struktura koja donosi dugorocni
rast, razvoj i drustvenu i ekonomsku stabilnost.

Ovime u fokus dolaze upravo Planovi odrZive urbane mobilnosti. Oni su planovi koji
su napravljeni prema metodologiji koju su utvrdila tijela Europske unije, a u cilju uspostave
odrzive mobilnosti gradana na podrucjima gradova i funkcionalnih urbanih regija koje im
gravitiraju. Cilj im je stvoriti viziju odrzivog prostora s odrzivim prometnim sustavima kao
glavnim elementima koji garantiraju kvalitetnu, dugoro¢nu i odrzivu mobilnost. Ti sustavi
su primarno, svi dostupni modovi javnog prijevoza (Zeljeznica, autobusi, itd.), pjeSacenje i
bicikliranje. Uz to, ovi planovi Zele povezati i ostale sektore u njihovu samu izradu, a koji se
medusobno nadopunjuju. Ti sektori su npr. urbanizam, komunalne djelatnosti, gospodarski
subjekti, javne institucije, udruge civilnog drustva i sl. Na kraju, ti planovi Zele ukljuditi i
participiranje gradana pri njihovoj izradi, jer, odrzivi plan mobilnosti ne bi to bio da ne
postavlja ciljeve i ne isporucuje rjeSenja za bolji Zivot ljudi.

1.2. O Planovima odrzive urbane mobilnosti

ELITS je tijelo kojeg je prije viSe od 20 godina ustanovila Europska unija kao
opservatorij za urbanu mobilnost. Tijelo je financirano od strane Glavne uprave za mobilnost
i transport Europske komisije. ELTIS je zaduZen za izradu metodologije i pracenje izrade

Planova odrzive urbane mobilnosti po europskim gradovima i regijama. Plan odrzive urbane
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mobilnosti, skraéeno POUM, je prijevod engleskog termina Sustainable urban mobility plan,
ili skraéeno - SUMP. Prema ELTIS-u (2022) definicija Plana odrZive urbane mobilnosti
(SUMP), ona koja je naSiroko prihvaéena u Europi ali i Sire, glasi: ,Plan odrZive urbane
mobilnosti stratesSki je plan osmisljen kako bi se zadovoljile potrebe mobilnosti ljudi i
gospodarstva u gradovima i njihovoj okolnoj regiji za bolju kvalitetu Zivota. Nadovezuje se
na postojece prakse planiranja i uzima u obzir nacela integracije, sudjelovanja i evaluacije.”

Plan odrzive urbane mobilnosti pociva na sljedeéim principima, a koji su detaljnije
opisani u nastavku:

1. Planirati odrzivu mobilnost u ,funkcionalnoj urbanoj regiji"

2. Suradivati preko institucionalnih granica i ogranicenja

Ukljuditi gradane i vaZne dionike

pow

Ocijeniti postojece i buduée ucinke (plana)

5. Definirati dugoroc¢ne vizije i jasne ciljeve za implementaciju

6. Razviti sve prijevozne modove na principu integriranosti (nadopunjavanja)

7. Uspostaviti pracenje i evaluaciju

8. Osigurati kvalitetu

Planiranje odrzive urbane mobilnosti strateski je i integrirani pristup za ucinkovito
rjeSavanje sloZenosti gradskog prometa. Njegov temeljni cilj je poboljSati dostupnost i
kvalitetu Zivota postizanjem pomaka prema odrzivoj mobilnosti. SUMP zagovara donoSenje
odluka temeljeno na ¢injenicama, vodeno dugoroénom vizijom odrZive mobilnosti. Kao
kljuéne komponente, isticu se temeljita procjena (analiza) trenutne situacije i buduéih
trendova, Siroko podrzana zajednicka vizija sa strateSskim ciljevima i integrirani skup
regulatornih, promotivnih, financijskih, tehnickih i infrastrukturnih mjera za postizanje
ciljeva - ¢ija bi provedba trebala biti praéeno sustavnim prac¢enjem i vrednovanjem.

Za razliku od tradicionalnih pristupa planiranju, SUMP poseban naglasak stavlja na
ukljudivanje gradana i dionika, koordinaciju politika izmedu sektora (osobito prometa,
koriStenja zemljiSta, okolisa, gospodarskog razvoja, socijalne politike, zdravlja, sigurnosti i
energije) i Sirokih suradnja izmedu razlic¢itih razina vlasti i s privatnim akterima. Koncept

takoder naglasava potrebu da se pokriju svi aspekti mobilnosti (ljudi i roba), na¢ina i usluga
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na integrirani nacin, te da se planira cijelo ,funkcionalno urbano podruéje”, za razliku od
jednog grada ili opéine unutar njenih administrativnih granica.

Prethodni Plan odrZive urbane mobilnosti (2018) utvrdio je u uvodu da je cilj Plana
urbane mobilnosti Grada VaraZzdina kreiranje buduéeg stanja plana urbane mobilnosti
prometa visoke kvalitete prema gradskom podrucdju, te kroz Grad ili unutar njega. Nositelji
prometnog sustava trebaju biti nemotorizirani i javni prijevoz, uz optimizaciju cestovnog
motornog prometa. Razvijanje Grada Varazdina kao Zupanijskog i regionalnog centra,
omogucuje gradanima kvalitetniji i efikasniji prometni sustav, odrZivu i dostupniju
mobilnost za sve gradane i turiste uz smanjenje eksternih troskova prometa. Takoder,
urbana mobilnost poti¢e gospodarski razvoj Grada, poboljSanje kvalitete Zivota i zdravlja,
poboljsanje kvalitete zraka i zaStite okoliSa, te sigurno okruZenje za Zivot svih stanovnika, a
starije Zivotne dobi).

Kvalitetnija mobilnost u odredenoj urbanoj i ruralnoj sredini podrazumijeva uporabu
odrzivih naéina putovanja, kao Sto su javni prijevoz (Zeljeznica i autobus), nemotorizirani
nacini putovanja (bicikl i pjeSacenje), uz smanjenje upotrebe osobnih vozila u gradskim

(lokalnim) putovanjima. Manja upotreba osobnih vozila u gradskim (lokalnim)
putovanjima utjecat ¢e na smanjivanje emisije Stetnih staklenickih plinova, buke i prometnih
preopterecenja, te smanjenje prometnih nesreca. Poticanje koriStenja javnog prijevoza
Zeljeznicom i autobusima, uz njihovu bolju dostupnost i poveéanje kvalitete usluge, te ostalih
nemotoriziranih naéina putovanja, rezultirati ¢e boljom socijalnom situacijom svih

kategorija stanovnika Grada uz manji negativni utjecaj na okolis.

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

13. Glavni cilj, predmet i podruéje obuhvata studije

Glavni cilj ovoga dokumenta je provesti evaluaciju dostizanja ciljeva i provedbe mjera
Plana odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina (2018) koji je zavrSen 2018. godine, ali nije
usvojen od skupstine Grada Varazdina kao strateSki dokument, odnosno plan. Dokument
predvida razvoj odrzive mobilnosti na podrudju grada Varazdina do 2025. godine, s pogledom
na 2030. godinu. Uz navedeno, ovaj dokument imao je za cilj i izradu smjernica za
unapredenje navedenog postojeceg plana, kao i smjernica za izradu novog plana za sljedece
petogodiSnje razdoblje. Tijekom provedbe navedene evaluacije Plana odrZive urbane
mobilnosti provedene su sljedece aktivnosti:
- Analiza implementiranih mjera
- Brojanje prometa na karakteristiénim gradskim raskrizjima i presjecima (s
naglaskom na zastupljenost biciklista i pjeSaka)
- Brojanje prometa u sustavima javnog prijevoza putnika (Zeljeznica i autobusi)
- Brojanje zaposjednutosti parkiraliSta pod naplatom
- Popunjenost autobusnih linija javnog gradskog prijevoza
- Broj prometnih nesreca s biciklistima i pjeSacima u posljednjih pet godina
- Anketa o odrzivoj mobilnosti i implementaciji mjera iz Plana odrzive urbane
mobilnosti
- Analiza dostignutih ciljeva Plana odrzive urbane mobilnosti
- Analiza provedenosti mjera Plana odrzive urbane mobilnosti
- Izrada smjernica za unapredenje postojecih ciljeva Plana odrZive urbane
mobilnosti
- Izrada smjernica za izradu buduéih ciljeva za Plan odrZive urbane mobilnosti
- Izrada smjernica za unapredenje postoje¢ih mjera Plana odrZzive urbane
mobilnosti
- Izrada smjernica za izradu novih mjera za Plan odrzive urbane mobilnosti
- Izrada kataloga projekata i aktivnosti temeljenih na unaprijedenim i

predloZenim novim ciljevima i mjerama Plana odrzive urbane mobilnosti
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Geografski obuhvat studije podijeljen je u tri podruéja:

Primarno podrudje obuhvata - podruéje unutar administrativnih granica
Grada Varazdina. Ovo je podrucdje svakodnevnih putovanja, svakodnevne
mobilnosti gradana Varazdina.

Sekundarno podrucje obuhvata - podrucje koje ukljucuje oko 20 okolnih
manjih gradova i opéina, a koji znacajno utje¢u na funkcioniranje grada
Varazdina kao grada funkcionalne urbane regije, odnosno metropolitanskog
podrudja grada VaraZdina. To je podruéje koje ukljucuje svakodnevne
ekonomske i drustvene aktivnosti za gradane koji gravitiraju prema gradu
VaraZdinu. To je podruéje koje ¢ini povezanu druStvenu i ekonomsku cjelinu,
a u prometnom smislu to je podrudje na kojem postoje, ili bi trebale postojati,
organizacijske i infrastrukturne prometne poveznice koje ostvaruju
sinergijske regionalne razvojne i odrZive efekte. Ovo je takoder podruéje
primarno svakodnevnih putovanja. To podruéje moZe se nazvati regija
VaraZdin ili metropolitanska regija Varazdin.

Tercijarno podrucje obuhvata - podrucje koje ukljucuje podruéje cijele
sjeverne Hrvatske, te dijelove susjednih zemalja poput jugozapadne
Madarske, sjeveroisto¢ne Slovenije, ali i veéi dio metropolitanske regije grada
Zagreba. To podrucje, te putovanja prema toj $iroj regiji, takoder utje¢u na
formiranje sustava mobilnosti na podruc¢ju regija Varazdin i samog grada
VaraZdina, te takoder mogu znacajno utjecati na kvalitetu Zivota, ekonomski
razvoj i odrzivosti na primarnom podruéju obuhvata. U tercijarnom podrucju
obuhvata najéesce su zastupljena povremena putovanja iz i prema primarnom

podrucju obuhvata, ali takoder tu mogu spadati i svakodnevna putovanja.
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Plan odrzive urbane mobilnosti Varazdina primarno je namijenjen primarnom
podru¢ju obuhvata, ali uvazava planove u sekundarnom i tercijarnom podrucdju te
uspostavlja naéine komunikacije i lobiranja prema strukturama i institucijama kako bi se
povezano dostigli ciljevi kako Plana odrzive urbane mobilnosti grada VaraZdina, tako i

planova prometa i mobilnosti viSe razine.

Institucionalni obuhvat studije podijeljen je u dva podrudja:

» Primarno podruéje obuhvata - to je podrucje obuhvata na koje Grad Varazdin kao
institucija lokalne samouprave moZe izravno djelovati, na nacin da upravlja nekim
sustavom ili infrastrukturom, odnosno zaduZena je za legislativni dio kojim se tim
sustavom ili infrastrukturom upravlja

» Sekundarno podruéje obuhvata - to je podruéje obuhvata nad kojim Grad Varazdin
kao institucija lokalne samouprave nema izravnan utjecaj, te ukljucuje institucije
poput drugih lokalnih samouprava, regionalnih samouprava (Zupanija), centralnih
tijela drZzavne uprave poput ministarstava, javnih poduzeca i sl. No, te institucije i
javna poduzeéa imaju utjecaj na razvoj organizacije prometnih sustava i
infrastrukture na podrudju grada Varazdina. Stoga je prema tim institucijama i
poduzeéima, koji su unutar sekundarnog podrucja obuhvata, moguce i potrebno
ostvariti suradnju u okviru ispunjenja strateskih ciljeva kako ovog plana, tako i

planova viSe razine.
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14. Metodologija izrade studije

Iako ovaj dokument nije sam Plan odrZive urbane mobilnosti, ve¢ je dokument koji
isti nadopunjuje i daje smjernice za izradu novog takvog dokumenta za sljedeée petogodiSnje
razdoblje, on takoder koristi metodologiju izrade planova odrZive urbane mobilnosti.

Primarni dokument koji se koristi je Rupprecht Consult (urednik), Guidelines for
Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, Second Edition, iz 2019.
godine te dokument koji je aneks tog dokumenta, a on ima naziv Annex to the Guidelines for
Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, Second Edition, takoder
iz 2019. godine. Metodologija koja proizlazi iz spomenutih dokumenata jest unaprijedeni
princip primjene u 4 faze i 12 kljuénih koraka pri izradi SUMP-a.

Struktura faza i koraka jest kako slijedi:

Faza 1: Priprema i analiza

Polazna tocka: Odluka o izradi SUMP-a

- Korak 1: Postavite radne strukture
» Aktivnost 1.1: Ocijenite kapacitete i resurse
» Aktivnost 1.2: Stvaranje meduodjelskog glavnog tima
» Aktivnost 1.3: Osigurati politi¢ko i institucionalno vlasnistvo
» Aktivnost 1.4: Planirati ukljucivanje dionika i gradana
- Korak 2: Odredite okvir planiranja
» Aktivnost 2.1: Procijeniti zahtjeve planiranja i definirati geografski
opseg
» Aktivnost 2.2: Povezivanje s drugim procesima planiranja
» Aktivnost 2.3: Dogovoriti vremenski okvir i plan rada

» Aktivnost 2.4: Razmislite o dobivanju vanjske podrske
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- Korak 3: Analizirajte situaciju mobilnosti
» Aktivnost 3.1: Identificirati izvore informacija i suradivati s vlasnicima
podataka
» Aktivnost 3.2: Analizirajte probleme i prilike (svi nacini)
- Prekretnica: Zakljuéena analiza problema i prilika
Faza 2: Razvoj strategije
- Korak 4: Izradite i zajednicki procijenite scenarije
» Aktivnost 4.1: Razviti scenarije potencijalnih buduénosti
» Aktivnost 4.2: Raspravite scenarije s gradanima i dionicima
- Korak 5: Razvijte viziju i ciljeve s dionicima
» Aktivnost 5.1: Zajednic¢ko stvaranje zajednicke vizije s gradanima i
dionicima
» Aktivnost 5.2: Dogovoriti ciljeve koji se odnose na klju¢ne probleme i
sve nacine
- Korak 6: Postavite pokazatelje i ciljeve
» Aktivnost 6.1: Identificirati indikatore za sve ciljeve
» Aktivnost 6.2: Dogovoriti mjerljive ciljeve
- Prekretnica: dogovorena vizija, ciljevi i ciljevi
Faza 3: Planiranje mjera
- Korak 7: Odaberite pakete mjera s dionicima
» Aktivnost 7.1: Napravite i procijenite dugacak popis mjera s dionicima
» Aktivnost 7.2: Definirati integrirane pakete mjera
» Aktivnost 7.3: Planiranje mjere pracenja i evaluacije
- Korak 8: Dogovorite akcije i odgovornosti
» Aktivnost 8.1: OpisSite sve radnje
» Aktivnost 8.2: Identificirati izvore financiranja i procijeniti financijske
kapacitete
» Aktivnost 8.3: Dogovoriti prioritete, odgovornosti i vremenski

raspored
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» Aktivnost 8.4: Osigurati Siroku politi¢ku i javnu podrsku
- Korak 9: Pripremite se za usvajanje i financiranje
» Aktivnost 9.1: Izrada financijskih planova i dogovor o podjeli troskova
» Aktivnost 9.2: DovrsSiti i osigurati kvalitetu dokumenta ,Plan odrzive
urbane mobilnosti”.
- Prekretnica: usvojen Plan odrZive urbane mobilnosti

Faza 4: Provedba i praéenje

Korak 10: Upravljajte implementacijom
» Aktivnost 10.1: Koordinirati provedbu aktivnosti

» Aktivnost 10.2: Nabava dobara i usluga

Korak 11: Pratite, prilagodavajte se i komunicirajte
» Aktivnost 11.1: Pratiti napredak i prilagodavati se

» Aktivnost 11.2: Informirati i ukljuéiti gradane i dionike

Korak 12: Pregledajte i naucite lekcije
» Aktivnost 12.1: Analizirajte uspjehe i neuspjehe
» Aktivnost 12.2: Podijelite rezultate i naucene lekcije

» Aktivnost 12.3: Razmotrite nove izazove i rjeSenja

Prekretnica: Evaluirana provedba mjere
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Slika 1.1 - Dvanaest (12) koraka planiranja odrZive urbane mobilnosti (2. izdanje) - pregled iz
perspektive donositelja odluka.

o &

Milestone Milestone
Measure implementation Decision to prepare
UMP

evaluated as!
What have we learned?
12 }

9 What are our resources?

How are we doing? Setup / g What is our planning context?
working 4
1 Monitor, structures Determine
adapt and planning
communicate framework 03 ]
How can we manage well? : What are our main problems
and opportunities?
o Manage Analyse mobility
implementation situation g
Milestone:
Susl_ajnzble Urban Milestone:
Mobility Plan adopted Analysis of problems and
Build and jointly opportunities concluded

assess scenarios
Are we ready to go?

What are our options for the future?
vision and
strategy with
stakeholders

Select
measure
y packages with
© 08 stakeholders

What will it take and |,
who will do what?

Set targets
and indicators

9 What kind of city do we want?

06

Milestone
Vision, objectives and
targets agreed

Q © Rupprecht Consult 2019

What concretely, will we do? How will we determine success?

Izvor: Rupprecht Consult, 2019.

Ovaj se dokument primarno bavi s opisanom Fazom 4, odnosno dijelom praéenja
provedbe Plana odrZive urbane mobilnosti grada Varazdin iz 2018. godine.

U studiji se, sekundarno, koristi i nekoliko znanstvenih metoda istrazivanja koje su
navedene u nastavku (Zelenika, 2000):

Metoda analize - postupak putem rasélanjivanja slozenih misaonih tvorevina na
njihove jednostavnije sastavne dijelove i elemente i izuéavanje svakog dijela (i elementa) za
sebe u odnosu na druge dijelove, odnosno cjeline.

U ovu se primjenjuju i ove specifiéne metode analize:

» Metode kvalitativne analize

» Metode kvantitativne analize

» Metoda makroekonomske analize

» Metoda sinteze - spajanje, sastavljanje jednostavnih misaonih tvorevina u

sloZene i sloZenijih u jo$ sloZenije, povezujuéi izdvojene elemente, pojave,
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procese i odnose u jedinstvenu cjelinu u kojoj se njezini dijelovi uzajamno
povezani,

Metoda generalizacije - misaoni postupak uopéavanja kojim se od jednog
posebnog pojma dolazi do opcenitijeg koji je po gradaciji visi od ostalih
pojedinacnih, s time da je vjerojatnost dobivenog pojma postojana,

Metoda kompilacije - je postupak preuzimanja tudih rezultata znanstveno-
istrazivackog rada, odnosno tudih opaZanja, stavova, zakljuc¢aka i spoznaja.
Ova se metoda temelji na oponasanju drugih, pri éemu se ¢esto preuzimaju
dijelovi tudih radova, uz adekvatno citiranje izvora. Ova se metoda Cesto
kombinira s drugim znanstvenim metodama, u cilju dolaska do novih
spoznaja, a koristedi i one koje su veé poznate.

Komparativna metoda - je postupak usporedivanja istih ili srodnih ¢injenica,
pojava, procesa i odnosa, odnosno utvrdivanja njihove sli¢nosti u ponasanju i
intenzitetu i razlika medu njima. Ova metoda omoguéava da se dode do raznih
uopcavanja, odnosno novih zakljuéaka koji obogaéuju spoznaju.

Induktivna metoda - na temelju pojedinacnih ili posebnih ¢injenica dolazi se
do zakljucka o opéem sudu, od zapazanja konkretnih pojedinacénih slucajeva i
fakata dolazi se do op¢ih zakljuéaka, od poznatih pojedinacnih slucajeva polazi
se nepoznatom opcem, od izu¢enog neizucenom, od veceg broja pojedinacnih
pojava vrse se uopcéavanja,

Deduktivna metoda - polazi se od opéih stavova te se izvode posebni,
pojedinacni, iz opéih se postavki dolazi se do konkretnih pojedinaénih
zakljucaka, iz jedine ili viSe tvrdnji izvodi se neka nova tvrdnja koja proizlazi
iz prethodnih tvrdnji,

Metoda anketiranja - je postupak kojim se na temelju anketnog upitnika
istraZuju i prikupljaju podaci, informacije, stavovi i miSljenja o predmetu
istrazivanja. Anketa je postavljanje odredenih pitanja odredenoj vrsti ljudi i
broju ljudi (ciljanoj skupini ili viSe njih), na toéno isplaniran nacin sa svrhom

i ciljevima - dobiti Sto viSe istinitih odgovora, odnosno podataka i informacija
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o predmetu istrazivanja. Metoda anketiranja namijenjena je skupljanju
ciljanih informacija od strane veéeg broja ljudi unutar jedne ili viSe ciljanih
skupina. Informacije se skupljaju od strane ispitanika na dobrovoljnoj osnovi.
Ankete se Cesto provode kao anonimne. Cilj je prikupiti iskrene odgovore.
Anketa ne smije koristiti poduzimanju bilo kakvih druStvenih ili ostalih
sankcija ili praktiénih mjera protiv bilo koga.

> Metoda promatranja - prema Zugaju (1997.) promatranje (opaZanje) je prva i
osnovna metoda svakog znanstveno-istrazivackog rada. Pomocéu nje se
prikupljaju podaci i informacije o éinjenicama, pojavama i procesima, te se
upoznaju odnosi i veze medu njima. (..) Organiziranim i sistematskim
promatranjem istrazuju se i otkrivaju pozitivni i negativni utjecaji pojedinih
¢initelja i uvjeta, kao i objektivne i subjektivne smetnje i prednosti €initelja i
uvjeta. Takvo promatranje omogucuje izuc¢avanje vaznih pitanja.

» Metoda brojanja - je metodski postupak kojim se utvrduje broj elemenata ili
¢lanova nekog skupa ili klase. Ono nije moguée u okviru kontinuiranih cjelina,
nego samo tamo gdje ima viSe razlic¢itih predmeta. Brojanje pretpostavlja
brojanje klasa, tj. postojanje predmeta koji su razliciti, ali ipak u necemu (ili
mnogoéemu) sli¢ni. Cesto nije moguée prebrojiti cijeli skup, tada se pribjegava
metodi uzorka, odnosno brojanja uzorka.

U ovoj studiji koristiti ¢e se navedene metode. Analizirati i sintetizirati ¢e se ve¢
postojeéi podaci i informacije s novima koja ¢e se steéi putem istrazivanja na terenu. Ona ée
se obaviti koristeéi metode opaZanja, brojanja, anketiranja i intervjuiranja. U studiji ¢e se
kompilirati i veé postojeca saznanja te ¢e se mnoga usporedivati medusobno, a sve u cilju
dobivanja novih spoznaja i zakljuéaka za potrebe predlaganja ciljeva i mjera na podrucju

obuhvata studije.
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2. Analiza zakonske podloge i strategija viSeg reda

U cilju uspostave odrzivih prometnih sustava i usluga potrebno je jasno utvrditi
strateSki i legislativni okvir koji se primjenjuje i koji je obvezujuéi na primarnom i
sekundarnom podrudju obuhvata ove studije. U ovom dijelu nalazi se analiza svih
primjenjivih strategija, planova i zakonskih i podzakonskih akata.

Pregled i osnovna analiza napravljeni su posebno za strateSke dokumente, postujuci
njihovu hijerarhiju, od onih na najvis$oj razini, do najniZe razine, a posebno za legislativne
dokumente, takoder uvaZzavajuéi njihovu hijerarhiju gdje ona postoji.

Za potrebe ove analize koriSteni su i materijali iz Strategije razvoja Grada VaraZdina
do 2020. godine, buduéi da novija studija joS nije dovrSena.

Plan odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina plan je najniZe razine, one vezane za

jedinice lokalne samouprave, te se kao takav mora uklopiti u sve strategije viSe razine.

2.1. Pregled relevantnih strategija viSeg reda u Europskoj uniji i
Republici Hrvatskoj u sektoru prometa i mobilnosti

Relevantne strategije koje se odnose na podrucje obuhvata postoje za tri razine. Prva
1 najvisa razina, buduéi da je Hrvatska ¢lanica Europske unije, jest razina Europske unije,
odnosno Savezna razina. Ovi strateSki dokumenti temeljni su i obvezujuéi za sve drzave
¢lanice, pa tako i za Hrvatsku. Druga razina je nacionalna razina, razina Republike Hrvatske.

Treca je lokalna razina, u Hrvatskoj se promatra kroz dvije potkategorije: regionalna’
ilokalna razina’.

U nastavku se navode strateski dokumenti relevantni za podruéje Europske unije.

! Ovaj pojam oznaCava razinu Zupanije, odnosno jedinice podrucne ili regionalne samouprave, a moze
oznacavati i viSe Zupanija zajedno koje su se sporazumom i ugovorima povezale da ¢e izraditi zajednicki
strateSki ili planski dokument za ¢itavo podrudje.

? Lokalna razina jest razina jedinice lokalne samouprave, odnosno opéine ili grada. Takoder, ta razina moze biti
i strateski ili planski dokument grad i jednu ili viSe opéina, ili viSe opéina zajedno, ili viSe gradova i opéina
zajedno, a koji su se sporazumom ili ugovorima povezali da ée izraditi zajednicki strateski ili planski dokument
za Citavo podrucdje.

14

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost® - usmjeravanje europskog prometa
prema buduénosti (2020) - U Strategiji odrzive i pametne mobilnosti, objavljenoj od strane
Europske komisije 9. 12. 2020. godine, naglaseno je da se veliki broj europskih gradova treba
dekarbonizirati*. Uz strategiju dolazi i akcijski plan s 82 inicijative koje ée voditi djelovanje
kroz sljedece Cetiri godine®. Strategija sadrzi 10 vodecih inicijativa. U vodecoj inicijativi 3
naziva, Odrzivija i zdravija medugradska i gradska mobilnost" izri¢ito je navedenoiovo: ,Kao
Sto je predvideno u Planu za postizanje klimatskog cilja do 2030., poveé¢anje modalnog udjela
kolektivnog prijevoza, hodanja i voznje bicikla te automatizirana, povezana i multimodalna
mobilnost znatno ée smanjiti oneciSéenje i zaguSenje koja uzrokuje promet, osobito u
gradovima, te poboljSati zdravlje i dobrobit ljudi.”

I ostale inicijative koje odreduju razvoj mobilnosti ljudi naglaSava se snaZna
dekarbonizacija, multimodalnost, poticanje odrzivih modova prometa®, poveéanje prometne
sigurnosti te razvoj usluga i infrastrukture koji ovo sve podrzavaju.

Europski zeleni plan (2019) - Ovo je temeljna razvojna strategija Europske unije za
odrzivi rast i razvoj. To je nova strategija rasta kojom se EU nastoji preobraziti u pravedno i
prosperitetno drustvo s modernim, resursno u¢inkovitim i konkurentnim gospodarstvom u
kojem 2050. nece biti neto emisija staklenic¢kih plinova i u kojem gospodarski rast nije
povezan s upotrebom resursa. U strategiji se nalazi poglavlje 2.1.5. naziva BrZi prelazak na
odrZivu i pametnu mobilnost. Isto predvida smanjenje emisija staklenickih plinova
spomenuto i Strategiji za odrzivu i pametnu mobilnost za 90% u odnosu na bazne vrijednosti
iz 2019. godine. Strategija snazno poti¢e razvoj multimodanosti, sustava javnog prijevoza te
pjeSacke i biciklisticke infrastrukture te cjelovita rjeSenja za jednostavna planiranja

putovanja odrzivim modovima uz primjenu principa — zagadivac plaéa’.

* Puni naziv ovog strateSkog dokumenta glasi: ,Strategija za odrZivu i pametnu mobilnost - usmjeravanje
europskog prometa prema buduénosti”.

* Ovaj pojam znaci da bi ti gradovi trebali dostiéi nultu stopu emisije CO- u okoli$ u svim sektorima, odnosno
aktivnostima.

* Strategija je donesena za vremensko razbolje od 2021. do 2025. godine.

¢ Kao odrzivi smatraju se sljedeéi modovi javnog prijevoza smatraju se primarno: pjeSacki promet, biciklisticki
promet i javni prijevoz putnika.

7 Ovaj se princip odnosi na ¢injenicu da oni prijevozni modovi koji viSe zagaduju moraju biti skuplji za korisnika,
odnosno optereceni poreznim nametima koji destimuliraju koriStenje tih modova. S druge strane, odrzivi
modovi bi trebali biti minimalno optereéeni raznim davanjima.
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Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021-2026 (2021) temelji se na strateSkim
dokumentima, programima, preporukama i obvezama te kao takav ¢ini jasan i koherentan
okvir za ostvarenje reformi, kao i razvojnih, socijalnih, okoli$nih i svih drugih ciljeva Vlade u
tekuéem desetlje¢u. Unutar plana, mnogo je rije¢i o mobilnosti i prometu, no vjerojatno
najbitniji dio odnosi se na izazov ,Unapredenje javnog prijevoza putnika”“, gdje se kaZe
~DonoSenjem Strategije prometnog razvoja za razdoblje 2017.-2030. utvrdene su funkcionalne regije
te je zapocela izrada master planova funkcionalnih regija kojima su definirane odredene mjere i
intervencije potrebne na razini istih, dok su Planovi odrZive gradske mobilnosti (engl. Sustainable
Urban Mobility Plan - SUMP) sljedeci korak u planiranju gradske mobilnosti. Planirana je izrada
metodologije za SUMP-ove, tochije nacionalnog okvira za izradu i implementaciju SUMP-ova u
Hrvatskoj do 9/2021. sukladno stratesSkom i zakonodavnom okviru EU i Hrvatske. Sukladno
navedenome planira se javni poziv za izradu istih kroz novi operativni program za razdoblje 2021.-
2027. za sve gradove i JLS iznad 30 tisuéa stanovnika. Nadalje, u okviru metodologije izrade i
implementacije SUMP-ova ¢e se definirati i metodologija za prikupljanje podataka i pracenje (engl.
data collection and monitoring) sukladno donesenom Zakonu o sustavu strateSkog planiranja i
upravljanja razvojem Hrvatske."

Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine (2020),
skraéeno Hrvatska 2030. - Temeljna je nacionalna razvojna strategija za desetogodiSnje
razdoblje. Strategija sadrzi 4 razvojna smjera i 13 strateSkih ciljeva. Strateski cilj broj 10,
unutar razvojnog smjera 3 Zelena i digitalna tranzicija ima naziv Odrziva mobilnost.

Strategija prometnog razvoja RH 2017. - 2030. (2017) - Strategija prometnog razvoja
Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do 2030. godine temeljni je strateski dokument koji
predstavlja okvir za razvoj prometne infrastrukture i uéinkovitog te tehnoloski razvijenog
prometnog sustava u RH. U vidu odrzive mobilnosti Strategija istie potrebu razvoja

biciklizma, pjeSacenja, javnog prijevoza, te car-sharinga®.

® Sustav dijeljenih automobila ili sustav javnih automobila. Sustav iznajmljivanja automobila za kratki rok (u
satima) namijenjen primarno korisnicima odrZzivih sustav mobilnosti.
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Relevantni opé¢i ciljevi za primjenu na razini grada:
» CO1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog
prijevoza te oblicima prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova,
» CO3 - Razviti prometni sustav prema nacelu ekonomske
odrzivosti,
CO4 - Smanyjiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene,
CO5 - Smanjiti utjecaj prometnog sustava na okolis,

CO6 - Povecati sigurnost prometnog sustava i

YV V VY V

CO8 - Poboljsati integraciju prometnih modova u Hrvatskoj

(upravljanje, ITS, VTMIS, P&R itd.).

Master plan za integrirani prijevoz putnika (2016) - Ovo je regionalni strateski
dokument kojeg su zajednicki narudile tri sjeverne Zupanije, VaraZdinska, Koprivnicko-
krizevacka i Medimurska, koje su potpisale ugovor o suradnji na projektu uspostave
integriranog prijevoza putnika i intermodalnog prijevoza tereta. ZavrSeni Master plan za
integrirani prijevoz putnika (Master plan) realizacija je prve faze ovog projekta. Sam Master
plan temeljni je strateSki dokument na regionalnoj razini koji definira razvoj odrzivog
prometnog sustava, a koji se temelji primarno na razvoju integriranog prijevoza putnika, koji
ukljuéuje koordinirani razvoj autobusne i Zeljeznicke prijevozne usluge te razvoju pjeSacke i
biciklisticke infrastrukture. Plan ima vremenski okvir od 2017. do 2027. godine. Ukljucuje
mjere razvoja modova javnog prijevoza, harmonizacije voznih redova izmedu modovailinija,
zajednicki jedinstveni tarifni sustav - jedna karta za sve modove i prijevoznike, razvoj
intermodalih terminala, razvoj pjeSackih staza te biciklistickih staza, traka i ostale
infrastrukture.

Strategija razvoja Grada Varazdina do 2020. godine (2016) — Ovo je lokalna, gradska
razvojna strategija koja je bila na snazi do 2020. godine. Grad Varazdin, kao srednje veliki
grad, ali jedan od gospodarski i drustveno najjacih urbanih centara Hrvatske, pokrenuo je
proces izrade takve strategije razvoja koja ¢ée mu omoguditi aktivno sudjelovanje u

financiranju iz EU fondova, ali prije svega priliku da planski i fiksno determinira svoje ciljeve
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i prioritete, odnosno viziju razvoja. Strategija mora jamciti kako se od planiranih ciljeva nece
odstupati, neovisno o vanjskim ¢imbenicima kao $to je, primjerice, promjena politicke vlasti
na lokalnoj, regionalnoj ili drZzavnoj razini.

Ovaj strateski plan analizira prometnu infrastrukturu u svim dostupnim modovima,
ali izostaje analiza organizacije i usluga u sustavu prijevoza putnika i roba. U SWOT analizi
kao snaga isti¢e se dobra prometa povezanost, §to je infrastrukturno to¢no, no organizacijski
i §to se ti¢e prometnih usluga to nije slucaj, veé bi se iste mogle promatrati kao slabost. Kao
snaga vezano za kulturne i drustvene djelatnosti takoder je navedena ,moguénost dnevne
migracije za mlade prema Zagrebu i Mariboru®, no sto se ti¢e prometne usluge ta moguénost
prema Mariboru gotovo da ne postoji, a prema Zagrebu je ogranicena.

U strategiji nema ciljeva i prioriteta vezanih za razvoj odrzivih prometnih sustava niti
dugorocne i kvalitetne prometne povezanosti unutar grada i grada s regijom. Od mjera
navedena je tak mjera M1 RjeSenje prometne infrastrukture u gradu, a koja primarno cilja na
uredenje cestovnog prometa na podruc¢ju tzv. ,kucanske rampe”, Zeljeznicko-cestovnog
prijelaza na juznom dijelu Zeljeznickog kolodvora u Varazdinu.

Koncepcija razvitka prometnog sustava grada Varazdina (1999) izradena od strane
Instituta prometa i veza, bila je prva prometna studija za podruéje Grada Varazdina, koja je
ponudila moguéi razvoj zadovoljenja prometne potraZznje na podruéju Grada. Obuhvaéene su
dvije prostorne zone: prva zona je uZza zona, odnosno podruéje obuhvata GPU-a grada
Varazdina, dok je Sira zona obuhvatila prostore namijenjene za brzi tranzitni promet.
Obraden je unutarnji promet, tranzitni promet, veza cestovni - Zeljeznicki promet,
biciklisticki i pjeSacki promet, promet u mirovanju te stanje javnog prometa, a na kraju je
predloZena etapna koncepcija razvitka prometnog sustava grada s kratkoroénim i

dugoroc¢nim ciljevima.
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2.2. Pregled legislative na podru¢ju Europske unije i Republike
Hrvatske koja utje¢u na razvoj prometnih usluga i
infrastrukture na primarnom podruéju obuhvata studije

Na planiranje odrZivog prometa na podrucju grada VaraZdina primijenjuje se
legislativa Europske unije i Republike Hrvatske, a relevantne uredbe i zakoni navedeni su u
nastavku.

Uredba 1370/2007 Europskog parlamenta i Vijeéa od 23. listopada 2007. o uslugama
javnog Zeljeznickog i cestovnog prijevoza putnika - cilj Uredbe je, sukladno Bijeloj knjizi
2011, jamditi sigurne, uéinkovite i visokokvalitetne usluge prijevoza putnika kroz uredeno
trziSno natjecanje, osiguravajué¢i takoder transparentnost i obavljanje usluga javnog
prijevoza putnika, te uzimajuéi u obzir ¢imbenike drustvenog razvoja, razvoja okolisa i
regionalnog razvoja, odnosno ponuditi posebne tarifne uvjete pojedinim skupinama putnika
kao Sto su umirovljenici, te ukloniti nejednakosti izmedu prijevoznika iz razli¢itih drzava
¢lanica koje mogu dovesti do znacajnog naruSavanja trziSnog natjecanja (Uredba 1370/2007,
Europska komisija, 2007). Mehanizmi koje lokalne uprave mogu koristiti da bi se osiguralo
pruZanje usluga javnog prijevoza putnika ukljuéuju sljedeée: dodjelu iskljucivih prava
operaterima javnih usluga, dodjelu financijskih naknada operaterima javnih usluga i
odredivanje opéih pravila za obavljanje javnog prijevoza koja su primjenjiva na sve operatere.
Ova je uredba lex specialis kojim se omogucuje uredivanje trzista, odnosno ugovora o javnom
prijevozu na podrucju gradovairegija. Njome je regulirana i dodjela naknada za javni prijevoz
iz drZzavnih, regionalnih i lokalnih prorac¢una, za uspostavu javne usluge javnog prijevoza koji
nije komercijalan, ali je vaZan za ekonomsko i drustveno funkcioniranje gradova i regija.
Uredbom je eksplicitno naglaseno da takve naknade nisu drzavne potpore ili bilo kakav drugi
oblik javnih potpora. Naknade u javnom prijevozu se u Europskoj uniji mogu dodjeljivati
samo ako je isti reguliran, odnosno ugovoren putem ugovora o javnoj usluzi, a koji su
definirani ovom uredbom. Sve ostale potpore za javni prijevoz ulaze u red drZzavnih potpora
i svih (ogranicavajuéih) zakonskih odredbi koje su vezane uz iste.

Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN 41/18, 98/19, 30/21, 89/21, 114/22) -

Ovim se Zakonom odreduju uvjeti i nacin obavljanja djelatnosti prijevoza putnika i tereta u
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unutarnjem cestovnom prometu, agencijske djelatnosti u cestovnom prometu,
djelatnosti pruzanja kolodvorskih usluga, prijevoz za vlastite potrebe kao i nadleZnosti tijela
zaduZenih za provodenje i nadzor nad provedbom ovoga Zakona. Ovaj je zakon uskladen s
Uredbom 1370/2007 u segmentu komunalnog javnog prijevoza putnika, Zupanijskog linijskog
prijevoza putnika te meduZupanijskog linijskog prijevoza putnika do 100 kilometara. Uz
Zakon postoje i adekvatni pravilnici te je sukladno njima moguce sklapati ugovore o javnoj
usluzi za gradske, Zupanijske i meduzupanijske linije do 100 kilometara. Ovaj Zakon donosi
moguénost uspostave i integriranog prijevoza putnika, a putem ugovaranja javne usluge u
javnom prijevozu putem Ugovora o integriranom prijevozu putnika.

Zakon o Zeljeznici (NN 32/19, 20/21, 114/22) - Ovim se Zakonom ureduju pravila koja
se primjenjuju na upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom i na usluge Zeljeznickog
prijevoza, neovisnost upravitelja infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika, izdavanje i
ukidanje dozvola, Zeljeznicke usluge i naknade, uvjete za pristup Zeljeznic¢koj infrastrukturi
i Zeljeznickim uslugama, izvjeSée o mreZi, dodjelu i koriStenje infrastrukturnog kapaciteta te
pravni status Zeljeznicke infrastrukture. Vezano za usluge Zeljeznic¢kog prijevoza, odnosno
Zeljeznickog putnickog prijevoza, ovaj zakon je uskladen s Uredbom 1370/2007 i opisuje
mogucénosti sklapanja ugovora o javnoj usluzi za usluge prijevoza putnika Zeljeznicom. Ovaj
Zakon takoder donosi moguénost uspostave integriranog prijevoza putnika, a putem
ugovaranja javne usluge u javnom prijevozu putem sklapanja Ugovora o integriranom

prijevozu putnika.
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Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (NN 63/20) - Ovim
se Zakonom utvrduju uvjeti za sigurno upravljanje Zeljeznickim prometom i za sigurno
odvijanje Zeljeznickog prometa, mjere za razvoj i upravljanje sigurno$éu uzimajuéi u obzir
cjelovitost Zeljeznickog sustava Europske unije, uvjeti za postizanje interoperabilnosti
Zeljeznickog sustava Europske unije, uvjeti za obavljanje djelatnosti upravitelja
infrastrukture i Zeljeznickih prijevoznika, uvjeti za strojovode i ostale izvr$ne radnike,
postupanje tijela nadleZznog za sigurnost Zeljeznickog prometa i tijela za istraZivanje
Zeljeznickih nesreca, nadzor sigurnosti te upravni i inspekcijski nadzor.

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13,158/13, 92/14,
64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22) — Ovim Zakonom utvrduju se temeljna nacela
medusobnih odnosa, ponasanja sudionika i drugih subjekata u prometu na cesti, osnovni
uvjeti kojima moraju udovoljavati ceste glede sigurnosti, pravila prometa na cestama, sustav
prometnih znakova, uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u prometu na cestama, itd.
Prema predmetnom Zakonu, promet na cesti podrazumijeva promet vozila, pjeSaka i drugih
sudionika u prometu na javnim cestama i nerazvrstanim cestama koje se koriste za javni
promet. Osim navedenoga, ovaj Zakon i prateci pravilnici reguliraju i izgradnju i opremanje
infrastrukture za javni cestovni prijevoz putnika.

Zakon o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21, 114/22, 114/22,
04/23) - Ovim se Zakonom ureduje pravni status javnih cesta i nerazvrstanih cesta, nacin
koriStenja javnih cesta i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih cesta, planiranje gradenja
i odrzavanja javnih cesta, upravljanje javnim cestama, mjere za zastitu javnih i nerazvrstanih
cesta i prometa na njima, koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta. Ovim se zakonom
odreduje gradenje i mnogih dijelova odrZive prometne infrastrukture poput nogostupa,
biciklistickih staza i traka, autobusnih stajaliSta i sl. Detaljno je gradenje odrzive
infrastrukture propisano pravilnicima koji su podzakonski akti ovog zakona. Najznacajniji
su Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi (NN 28/2016) i Pravilnik o autobusnim
stajaliStima (NN 119/2007). Valja napomenuti kako se Pravilnikom o biciklistickoj

infrastrukturi ureduju i brojni elementi gradnje pjeSacke infrastrukture.
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Zakon o komunalnom gospodarstvu (NN 68/2018, 110/18, 32/20) - Ovim se
Zakonom ureduju nacela komunalnog gospodarstva, obavljanje i financiranje komunalnih
djelatnosti, gradenje i odrZavanje komunalne infrastrukture, pla¢anje komunalnog
doprinosa i komunalne naknade, odrzavanje komunalnog reda i druga pitanja vazna za
komunalno gospodarstvo. Komunalno gospodarstvo cjelovit je sustav obavljanja
komunalnih djelatnosti, gradenja i odrZavanja komunalne infrastrukture te odrZavanja
komunalnog reda na podruéju opéina, gradova i Grada Zagreba.

Ovim se Zakonom, izmedu ostaloga, ureduje i komunalna usluga pruzanja javnog
prijevoza putnika na podrucju jedinice lokalne samouprave ili viSe jedinica lokalne

samouprave ako iste to ugovorno zajednicki reguliraju.
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3. Potreba za kvalitetnim sustavima odrzive mobilnosti u
gradu VaraZdinu i okolnoj regiji

U ovom dijelu studije opisana je potreba za koriStenjem sustava odrzive mobilnosti,
odnosno odrzivih modova, te mnogih povoljnih u¢inaka koje takav smjer razvoja mobilnosti
i prometa donosi zajednici.

Posebno se opisuje sustav javnog prijevoza putnika, te primarno njegovi sekundarni
prijevozni efekti te ekoloSki efekti. Opisuju se i sustavi nemotorizirane mobilnosti,
pjeSacenje i bicikliranje, te njihovi pozitivni efekti na drustvo.

Uz efekte javnog prijevoza na drustvo, opisan su i kljuéni elementi koji javni prijevoz
putnika ¢ine atraktivnim za putovanja, a Sto privlaéi gradane da u Sto veéoj mjeri koriste
sustave javnog prijevoza umjesto osobnih automobila.

Ovdje se takoder razjasnjava Sto su to eksterni troskovi u prometu, te koliko puno
sredstava zajednice moraju ulagati kako bi sanirale Stetne posljedice prometa. Kljuéni princip
smanjivanja eksternih troSkova prometa je, dakako, Sto viSe koriStenja odrzivih modova,

javnog prijevoza, pjeSacenja i bicikliranja, a Sto manje onih neodrzivih, primarno automobila.

3.1. Javni prijevoz kao glavna okosnica izrade planova odrzive
urbane mobilnosti

Javni prijevoz klju¢an je u planiranju odrZive mobilnosti i jedan je od kljuénih
elemenata za postizanje sustav odrzive mobilnosti i kao takav je nezaobilazan pri izradi
POUM-a.

Javni prijevoz odavno je prepoznat kao esencijalna i nezamjenjiva komponenta u
planiranju i provedbi lokalnih i regionalnih POUM-ova te kao kraljeZnica odrzivih prometnih
mreza. U tom smislu, javni se prijevoz odrazava kroz sva temeljna nacela i procesima POUM-
ova opisanih u Smjernicama POUM-a 2.0 (2019) (drugo izdanje Smjernice SUMP-a).

Kvalitetan javni prijevoz jednako sluzi ljudima koji idu na posao i putnicima,

kuéanstvima s visokim i niskim prihodima, starima i mladima, Zenama i muskarcima.
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Moramo prilagoditi infrastrukturu i usluge javnoga gradskog prijevoza kako bi bio
pristupacniji, medu ostalim, i kako bi bolje sluZio sve starijem stanovniStvu u mnogim
gradovima te osobama s invaliditetom ili smanjenom pokretljivoscéu.

Kako bi se to postiglo, javni prijevoz mora biti u srediStu planiranja odrzive gradske
mobilnosti, pristupacan i privlacan svima te bez prepreka. Trebao bi odrzavati visoku kulturu
sigurnosti kako bi zastitio Siru javnost, djecu i ranjive korisnike i privukao nove skupine ljudi.
Pri planiranju javnog prijevoza trebalo bi obratiti paZnju na veze s podru¢jima izvan sredista
grada, ukljucujuéi veze s predgradima i ruralnim podruéjima izvan grada (Novi okvir EU-a za
gradsku mobilnost, Europska komisija, 2021).

Gradski ¢vorovi nisu vazni samo za ljude koji Zive u gradovima. Otprilike tre¢ina
stanovniStva Zivi u selima, mjestima i prigradskim podruéjima na rubu gradova i ¢esto ovisi
0 osobnim automobilima kako bi stigla do obliznjih gradskih ¢vorova i dalje na posao ili u
Skolu, na druZenje, putovanja ili u kupovinu. To pak znaéi da su gradovi neprestano izloZeni
zaguSenju i oneciS¢enju jer u njih svaki dan stiZe mnogo automobila, Sto negativno utjece i

na sigurnost na cestama.

3.2. Prednosti razvoja i koriStenja sustava javnog prijevoza
putnika za gradove i regije

Odrzivi oblici prometa donose znacajne koristi za zajednicu. Smatra se da su odrzivi
kopneni modovi pjeSacenje, bicikliranje i javni prijevoz, dok su neodrzivi modovi osobni
automobil, motocikli i mopedi.

Promet generira odredene troSkove koje ne plaéaju sami prijevoznici ili korisnici
prijevoza, veé isti opterecuju neke druge izvore, najceSée lokalne, regionalne, drzavne i
savezne’ proracune. Proracune putem pla¢anja poreza, carina, trosarina i ostalih nameta

pune tvrtke i gradani.

® Velike federalne drzave imaju proracune pojedinih federalnih jedinica, a takoder i savezni proracun. Primjer
takve drZave su Sjedinjene americke drZave (SAD). Savezni se moZe smatrati i prora¢un Europske unije koji se
financira dijelom BDP-a drzava €lanica.
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Eksterni troSkovi® se mogu definirati kao ,Troskovi i koristi koji nastaju kada
drustvene ili ekonomske aktivnosti jedne grupe ljudi imaju utjecaj na drugu, te kad prva
grupa propusta da u potpunosti uvazi njihove uéinke (Holland, 1995)." Tako i eksterne
troSkove prometa moZemo definirati kao troskove koji nastaju kada promet utje¢e na
drustvo, a sam promet i ekonomija vezana uz promet, propustaju uéinke tih troSkova uvaziti.
U ovom sluéaju to znacdi da promet generira troSkove koje ne pla¢aju sami korisnici prometa
ve¢ ih plaéaju drugi dijelovi ekonomije kroz dodatne troskove i drusStva iz lokalnih,
nacionalnih i EU budzeta (Klec¢ina, 2018 i Petar et al, 2019).

Ukupni eksterni troSkovi prometa u zemljama Europske unije su prema Handbook
on the external costs of transport Version 2019 - 1.1 (2019), Priru¢niku za eksterne troskove
Europske komisije, tijekom 2016. godine iznosili su 841,1 milijardu Eura, a to je 5,7% ukupnog
bruto nacionalnog proizvoda ¢itave EU.

Tablica 3.1. donosi pregled svih eksternih troSkova prometa. Za sve navedene
kategorije troSkova postoje metodologije kako se isti mogu izmjeriti, te kako se mogu
kvantificirati kroz novac. Uobi¢ajena percepcija javnosti je da su eksterni troskovi veéinom
oni koji se odnose na klimatske promjene, no Tablica 3.1. jasno pokazuje ¢ak 10 razli¢itih

kategorija, a u svakoj od njih promet generira Stetne efekte za zajednice i ekonomije.

1 Eksterne troskove u strucnoj literaturi vrlo se ¢esto imaju naziv i eksternalije.
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Tablica 3. 1. - Objasnjeni eksterni troskovi prometa po kategorijama

Kategorija troska

Objasnjenje troska

Elementi troska

Nesrece

Svi troskovi koje prouzroce
nesrece u prometu

Troskovi lije¢enja, troSkovi u gubitku
proizvodnje i rada ljudi, troSkovi gubitka
ljudskih Zivota.

Zagadenje zraka

Svi Stetni plinovi koji se
ispustaju u atmosferu (osim CO,)
kao primarno zagadenje.

Zdravlje ljudi, Stete na usjevima, Stete na
zgradama, Steta u bioraznolikosti i sl.

Klimatske promjene

Svi troskovi vezani uz Stete koje
prouzroce emisije staklenickih
plinova, primarno CO..

Troskovi reduciranja rizika od klimatskih
promjena, troSkovi Steta od prosjeénog
globalnog zagrijavanja.

Buka

Svi troskovi koji nastaju uslijed
izloZenosti buci.

Troskovi smetnji izazvanih bukom,
zdravstveni troSkovi.

Troskovi zaguSenja i

Svi troskovi koji nastanu uslijed
produZenog putovanja vozila koja

Dodatni operativni troskovi i troSkovi
izgubljenih radnih sati, troSkovi

zastoja zaostaju u prometnim zakaSnjenja za transporte koji trebaju stiéi
zaguSenjima. na vrijeme.
Procesi za Eksterni troSkovi koji nastanu Troskovi ukljuéuju troskove klimatskih

proizvodnju i
distribuciju pogonske
energije (distribucija)

pri stvaranju i dopremi pogonske
energije.

promjena i zagadenja zraka pri potrosenoj
energiji za proizvodnju i transportu
pogonske energije.

Troskovi prirode i
krajobraza

Troskovi koji nastanu uslijed
popravljanja i restauracije
prirode i prirodnih krajobraza.

Izrada zelenih mostova, pozelenjavanje i
posumljavanje povrsina i sl.

Dodatni troskovi u
urbanim podruéjima
(urbani efekti)

Troskovi gubitka vremena
pjesSackog i biciklistickog prometa
uslijed djelovanja prometnih
mreZa (ulice, Zeljeznica i sl.)

Gubitak vremena pjeSaka i biciklista pri
¢ekanjima i izbjegavanju prometnih mreza
ulica, Zeljeznice i sl.

Troskovi zagadenja

Troskovi koji nastaju sanacijom
Steta u vodi i tlu.

Troskovi restauriranja Steta u vodi i tlu
uzrokovanih pretezno teskim metalima i

vodai tla L .. .
emisijama ugljikovodika.
Gubici pri Gubici koji nastanu zbog pada Troskovi reparacije zbog zagadivaca zraka
bioraznolikosti bioraznolikosti. koji su povezani s bioraznolikoS$éu.

Izvor: Huib et al. 2011.

Tablica 3.1. napravljena je na prema Priru¢niku za eksterne troSkove kojeg je

Europska komisija (2019) izradila za zemlje EU. Priru¢nik komisija izdaje svake godine, a u

koriStenom primjerku za 2019. godinu obradeni su podaci za 2016. godinu.
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Tablica 3.2. pokazuje koliko Eurocenti eksternih troSkova generira pojedini mod
(nad¢in putovanja) za svaki prevaljeni putnicki kilometar". Iz tablice je vidljivo kako su
eksterni trosSkovi, od svih navedenih modova i naéina putovanja, najnizi u putnickom
prijevozu Zeljeznicom, narocito pri putovanjima vlakovima velikih brzina i elektriénim
vlakovima. Slijedeéi po odrzivosti u prijevozu na kopnu je autobusni prijevoz. Znatno visi
troskovi u odnosu na vlak i autobus su troskovi prijevoza automobilom, dok je najvisi trosak
onaj koji generiraju motocikli. Podatke prikazane u tablici 3.2. moguce je pratiti i na
Grafikonu 3.1.

Tablica 3.2. - Prosjecni eksterni troSkovi prometa za 2016. godinu za EU28

S O e e Zraéni
Cestovni prijevoz Zeljeznicki prijevoz -
prijevoz
Prijevozni Putnicki Putnicki Putnicki . . i Vlak . . q
J . . . Prigradski | Daljinski . o Elektrién Dizelski .
mod automobi | automobi | automobil Motocikl velikih . Avion
o 5 5 autobus autobus o) ivlak vlak
/ 1 - benzin 1- dizel - prosjek brzina’
Kategorija
roska € € € € cenf/ k cenf/ k € € cenf/ k cenf/ k
cent/pkm | cent/pkm cent/pkm cent/pkm P P cent/pkm | cent/pkm P P
m m m m
Nesrece 45 45 45 1,0 1,0 12,7 01 05 05 0,02
Zagadenje 03 12 07 08 07 11 0,0 0,0 0,8 0,2
zraka
Khma.tSke 12 11 12 0,5 04 0,9 0,0 0,0 0,3 2,2
promjene
Buka 0,5 0,6 0,6 04 0,2 9,0 03 0,8 14 0,2
Zag = 2 4,2 4,2 4,2 0,8 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(guzve)
Ll 0,4 04 04 0,2 01 0,5 0,3 0,8 01 0,9
energenta
Osteéenja
. 0,5 0,6 0,5 01 01 0,3 0,6 0,6 0,8 0,01
staniSta
Ukupno: 11,6 12,6 12,1 3,8 33 24,5 1,3 2,7 3,9 3,53

Izvor: European Commission, 2019

" Putnicki kilometar je mjera za koli¢inu putovanja. Jedan putnicki kilometar je situacija kada jedan pojedini
putnik proputuje jedan kilometar. Kratica za putnicki kilometar je pkm.

2 Vlakovi velikih brzina (VVB) su vlakovi koji prometuju po sustavu Zeljeznica velikih brzina (ZVB). Zeljeznica
velikih brzina je vodeni prometni sustav u razini zemlje (tla). Isti se moZe smatrati kao Zeljeznicki podsustav.
Najvecéa razlika u odnosu na klasi¢nu Zeljeznicu je u maksimalnoj tehnickoj brzini kretanja (vima). Buduéi da su
vremena putovanja morala biti skraéena zbog komercijalnih razloga, brzina je klju¢ni faktor. ZVB se smatraju
Zeljeznice s maksimalnom tehni¢kom brzinom od 200 km/h ili viSe (u nekim klasifikacijama od 250 km/ ili viSe).
Bududi da pruge za takvu brzinu zahtijevaju posebna tehnicka rjeSenja, one se kategoriziraju kao pruge velikih
brzina (UIC, 2018).
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Grafikon 3.1. - Prosjecni eksterni troSkovi prometa za 2016. godinu za EU28 iskazani u
Eurocentima po putnickom kilometru
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Izvor: European Commission, 2019

Na osnovu podataka iz Tablice 3.2. i Grafikona 3.1. za pretpostaviti je da ¢e za jednaku
kolic¢inu potrebnih putnickih kilometara za drustvo i ekonomije povoljnija biti situacija kada

se ta putovanja obavljaju javnim prijevozom, odnosno vlakom ili autobusom, ili

kombiniranjem putovanja vlakom i autobusom?®.

B Zeljeznica zbog svojih specifiénosti nije sustav koji pruza toliku pokrivenost kao cestovni javni prijevoz, no
ona pruZa brojne prednosti u prijevozu u odnosu na cestovni prijevoz. Kako bi se povecala odrzivost ukupnih
putovanja, uspostava sustava gdje se autobusom moZe lako putovati do i od Zeljeznice, a gdje Zeljeznica
prometuje na koridorima (lokalnim, regionalnim, medumjesnim) smatra se odrzivim rjeSenjem. Ukoliko je
sustav javnog prijevoza dizajniran na nacin da kombinira viSe modova (ukljucivo vlakove i autobuse), uz
zajednicku tarifu i harmonizirane vozne redove, tada govorimo u integriranom prijevozu putnika. Integrirani

prijevoz putnika detaljno je objasnjen u poglavlju 5.

28

% ZA

MMI

SVEUCILISTE
SIEVER



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

Podruéje na kojem postoji kvalitetna usluga javnog prijevoza pruza gradanima vecu
kvalitetu Zivljenja, a svim poslovnim subjektima pruza moguénosti za kvalitetnije
poslovanje.

Kvalitetan sustav javnog prijevoza svojim funkcioniranjem i moguénoséu da se
gradani, pa time i ekonomija, mogu pouzdati na njegovu ucinkovitost, donosi ekonomiji i
drustvu veliku koli¢inu pozitivnih izravnih i neizravnih efekata koji se mogu izrac¢unati. Tako

ucinkovit sustav pruza gradanima realnu mobilnost koja inducira razvoj (Petar et al.,, 2019).

Tablica 3.3. - Ekonomski ué¢inci ulaganja u razvoj javnog prijevoza (ukljucuje direktne,
indirektne i inducirane uéinke za 1 milijardu dolara ulaganja) u SAD-u u milijardama
americkih dolara i radnim mjestima

Ekonomski uéinci Za jednu milijardu $ | Za jednu milijardu$ | Za jednu milijardu $
kapitalnih operativnih investicija u prosjeku
(infrastrukturnih) investicija (razvoj (infrastrukturne i

investicija organizacije sustava) | organizacijske mjere)

Poslovni prihodi (od

boljeg rada tvrtki) u 2,90 % 310 % 3,00 $

milijardama $

BDP u milijardama $ 130$ 2,00 $ 1,70 $

Primanja radnika u 0,90 $ 140 $ 130$

milijardama $

Prihodi od poreza u 027% 0,50 $ 0438%

milijardama $

NOI.m r.ad’.m et 15.900 24.200 21.800

broju ljudi)

Izvor: izradio autor prema APTA, 2014.

U Tablici 3.3. moguce je pratiti ekonomske efekte na podrucjima koja su dobro
posluZena sustavima javnog prijevoza u Sjedinjenim americ¢kim drzavama. Za pretpostaviti
je da ée kvalitetna posluZenost javnim prijevozom donijeti slicne efekte i na drugim
podruéjima u razvijenim zemljama Sirom svijeta.

U istoj tablici promatrane kategorije iskazuju prosje¢ne ekonomske multiplikatore za
jednak uloZeni novac. Kao baza ulaganja uzeta je milijarda ameri¢kih dolara, buduéi da
ulaganja u znatno manjem obimu u manje dijelove pojedinih sustava javnog prijevoza ne

mogu poluciti ekonomske efekte koji su ovdje prikazani (APTA, 2014).
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Takoder valja reéi i da su prikazani efekti na razini cijele nacionalne ekonomije (cijelog
drustva) ali se ipak primarno odnose na one zajednice koje su u zoni obuhvata javnog
prijevoza (Petar et al, 2019). U zoni obuhvata nalaze se ona mjesta koja su do najblizeg
kolodvora ili stajaliSta sustava javnog prijevoza (ili sustava integriranog prijevoza putnika)
udaljena ne viSe od 800 metara, Sto odgovara prosje¢nom pjesacenju od ne viSe od 10 minuta
(ITDP, 2013).

U stupcu gdje su kapitalne (infrastrukturne) investicije podaci su za ulaganja samo u
prometnu infrastrukturu. U stupcu operativnih investicija ulaganja su u sustav organizacije
prijevoza, a tu se misli na unapredenje sustava informiranja putnika, sustava marketinga,
sustava tarifa (cijena prijevoza), pa i na uspostavu sustava integriranog prijevoza putnika
ukoliko isti nije uspostavljen. Zadnji stupac iznosi efekte od otprilike podjednakog ulaganja
u organizaciju prijevoza i infrastrukturu koja prati taj organizacijski razvoj (Petar et al.,, 2019).

ViSestruki izravni i neizravni doprinosi regionalnim i nacionalnim ekonomijama
mogu, uz veé spomenute ustede u eksternim troskovima, biti dodatno opravdanje za ulaganje
u funkcioniranje javnog prijevoza u obliku subvencija. Ovo je naroé€ito opravdano ako se
multikriterijskom analizom pokaZe da ekonomski efekti (multiplikatori) premasuju uloZzene

subvencije (Petar et al., 2019).
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3.3. Integrirani prijevoz putnika u Varazdinu i okolnoj regiji

Integrirani transport (prijevoz) jest pojam koji je mogao nastati od latinske rijeéi
Jintegratus” u znacenju: sastavljen od dijelova koji tvore cjelinu, a ¢vrsto su povezani
(Zelenika, 2010).

Integrirani prijevoz putnika (IPP), ponekad i Integrirani javni prijevoz putnika (IJPP)
ili Integrirani prijevozni sustav (IPS), jest sustav lokalnog javnog prijevoza koji objedinjuje
razli¢ite modove javnog prijevoza u jednu cjelinu na nekom podruéju. Takav sustav koristi
prednosti svih prijevoznih modova u sustavuy, a suradnjom modova u velikoj mjeri ponistava
nedostatke pojedinog prijevoznog moda. On omogucéuje stvaranje intermodalnih terminala,
odnosno mjesta gdje se lako presjeda s jednog prijevoznog moda na drugi, uskladivanje
voznih redova izmedu razli¢itih modova i koriStenje jedinstvenih prijevoznih karata za sve
vrste modova u sustavu (Master plan za integrirani prijevoz putnika, 2016; Klecina et al.,
2015).

Integrirani prijevoz putnika jedinstveni je oblik organizacije sustava javnog prijevoza.
Isti pruza brojne prednosti ispred prijevoza samo pojedinim modovima te se danas
primjenjuje u mnogim regijama Sirom svijeta. U opsegu ove studije jest opisati isti, te kroz
daljnja poglavlja uspostaviti povezanost izmedu razvoja prostora, razvoja naselja, razvoja
naselja na principu TOD i kvalitetnog koncepta masovnog, javnog prijevoza poput sustava
integriranog prijevoza putnika. Uspostava istog je i strateski cilj u cijeloj Republici Hrvatskoj,
pa tako i na prostoru primarnog i sekundarnog obuhvata ovog dokumenta.

Integrirani prijevoz putnika (IPP), ponekad i Integrirani javni prijevoz putnika (IJPP)
ili Integrirani prijevozni sustav (IPS), jest sustav lokalnog javnog prijevoza koji objedinjuje
razlic¢ite sustave javnog prijevoza* u jednu cjelinu na nekom podrucju. Takav sustav koristi
prednosti svih prijevoznih modova u sustavuy, a suradnjom modova u velikoj mjeri ponistava
nedostatke pojedinog prijevoznog moda. On omogucuje stvaranje intermodalnih

(multimodalnih) terminala, odnosno mjesta gdje se lako presjeda s jednog prijevoznog moda

* IPP moZe integrirati razlifite prijevoznike koji prometuju u razli¢itim modovima, npr. sve autobusne
prijevoznike, sve Zeljeznicke prijevoznike, sve gradske prijevoznike, sve regionalne prijevoznike i sl.
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na drugi, uskladivanje voznih redova izmedu razlic¢itih sustava i modova i koriStenje
jedinstvenih prijevoznih karata za sve vrste modova i sve prijevoznike u sustavu (Master
plan za integrirani prijevoz putnika, 2017; Kle¢ina et al., 2015). Integrirani transport (prijevoz)
jest pojam koji je mogao nastati od latinske rijeci ,integratus” u znacenju: sastavljen od
dijelova koji tvore cjelinu, a évrsto su povezani (Zelenika, 2010). Sustavi javnog prijevoza, kao
i razlic¢iti modovi prijevoza i javnog prijevoza razvijali su se odvojeno kroz povijest, uz manje
stupnjeve medusobne koordinacije (Kleé¢ina, 2018 i Petar et al, 2019).

Na shemi 3.1. prikazan je koncept funkcioniranja integriranog prijevoza putnika.

Shema 3.1. - Shema funkcioniranja integriranog prijevoza putnika.
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Izvor: izradili autori
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Koncept integriranog prijevoza putnika (IPP) razvili su sami prijevoznici, odnosno
strucnjaci za javni prijevoz i mobilnost, uvidjevsi potrebu za boljim naé¢inom funkcioniranja
i boljom konkurentnoséu. Potreba je nastala pred sve veéim i veéim koriStenjem osobnog
automobila. Prvi lokalni integrirani prijevozni sustav na svijetu osnovan je 1965. godine u
Hamburgu u Njemackoj. Zajednicke tarife i uskladivanje voznih redova ugovorno su tada
ugovorno uspostavila Cetiri samostalna poduzeéa Hamburger Hochbahn AG upravitelj
podzemne Zeljeznice i nekih autobusnih linija, Deutsche Bundesbahn (danas Deutsche Bahn
AG) Zeljeznicki prijevoznik, HADAG Seetouristik und Fahrdienst AG brodski lokalni
prijevoznik i Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein (VHH), regionalni autobusni prijevoznik.
Korisnici su tako prvi puta s jednom kartom mogli presjedati izmedu vlaka, podzemnog
vlaka, autobusa i brodova u regiji grada Hamburga (HVV, 2020). Ove primjere uskoro su
slijedili i ostali gradovi tadaSnje Savezne Republike Njemacke te su osnovali svoje sustave
IPP-a (Munchen 1971. (MVV, 2020), Frankfurt na Majni, 1974. (RMV, 2020), Stuttgart 1978.
(VVS, 2020) itd.).

Pri ,ujedinjenju” prometnih sustava raznih javno-prijevoznih poduzeéa, a zbog
postignute suradnje i koriStenja zajednickih prijevoznih karata, takav se sustav naziva jos i
prijevozno-tarifna unija. To ne znaci da se prijevoznicke tvrtke ujedinjuju u zajednicko
poduzece. One i dalje ostaju samostalna poduzeéa ali se njihovo poslovanje u novom sustavu
regulira ugovorima ¢iju uspostavu i provodenje koordinira nadlezno tijelo. U praksi to znaéi
da veliki broj prijevoznika u pojedinoj regiji suraduje na ovakav nacin. Tako biljezimo
slijedeci broj prijevoznika u pojedinim sustavima IPP-a: u regiji Stuttgart 47 (VVS, 2020), u
pokrajini Stajerskoj u Austriji 56 (Verbund Linie, 2020), u kantonu Ziirich u Svicarskoj 8 (
ZVV, 2020), u regiji Hegau-Bodensee u juznoj Njemackoj 9 (VHB, 2020), itd.

Kao dodatan, slikovit opis funkcioniranja sustava mogu se iskoristiti promotivne
poruke pojedinih integriranih sustava u svijetu. ,Jedna karta, jedna tarifa, jedan
harmonizirana ponuda“ to je slogan prijevozno-tarifne unije regije grada Hamburga u
Njemackoj (HVV, 2020). Prijevozno-tarifna unija Stuttgart ima slogan , Uvijek mobilni. Na

putu s vlakom, autobusom, autom, biciklom, avionom ili pjeSice (VVS, 2020)."

33

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

Sustavi IPP-a se primarno uspostavljaju lokalno ili regionalno, npr. na podruéju jedne
regije, na podruéju jedne metropolitanske regije ili na podrucju regije s viSe (manyjih ili ve¢ih)
gradova kao centara. U pravilu, podrucje funkcioniranja jednog sustava IPP-a uglavnom se
svodi na prostor pretezito dnevnih migracija prema glavnim centrima u regiji (Kle¢ina, 2018).

Vozni redovi svih linija i svih modova u sustavu se harmoniziraju kako bi se
omogucdila brza i ugodna presjedanja izmedu istih (Klec¢ina et al, 2015). Uz to se u tim
sustavima najc¢eSc¢e primjenjuje taktni vozni red. To je vozni red gdje svaka linija ima polaske
u pravilnim vremenskim razmacima, npr. svakih 5, svakih 10, svakih 20, svakih 30 minuta ili
rjede, ovisno o potrebama pojedine linije ili cijele mreze. Taktni vozni red i medusobno
harmonizirani polasci i dolasci raznih linija i modova prijevoza omogucavaju veliki broj
medusobnih veza u sustavu, a iste se, upravo zbog taktnosti ponavljaju u pravilnim
razmacima kroz ¢itav dan. Veliki broj veza uz dobro rasprostiranje linija javnog prijevoza
omogucavaju veliku dostupnost u regiji primjene. Putnicima (gradanima) tako, bilo izravnom
linijom vlaka, autobusa i sl. ili bilo putem jednog ili viSe presjedanja, postaju dostupni svi
dijelovi ovako povezane regije i to kroz ¢itav dan (Kleéina, 2018).

Cilj sustava je, organizacijski i infrastrukturno, pokriti regiju na takav naéin da niti
jedno domaéinstvo ili neki drugi generator potraznje putovanja nije pjeSice udaljen viSe od
400 metara od nekog stajaliSta ili kolodvora bilo kojeg prijevoznog moda u sustavu u
gradovima i veéim naseljima, te ne viSe od 800 metara u manjim naseljima (Measuring Public
Transport Accessibility Levels, 2010).

Tako uredeni sustavi mogu pruziti adekvatnu alternativu prijevozu automobilom.
Sustav mozZe takoder biti i dopunjen automobilima, na nac¢in da se na kolodvorima grade park
and ride sustavi, parkiraliSta za automobile onih putnika koji daljnje putovanje nastavljaju
javnim prijevozom (Klecina, 2018 i Petar et al, 2019). U sustav se mogu dodati i bicikli i to na
dva naéina: kao mod kojim je moguce doéi do stajaliSta/kolodvora, tamo ga parkirati na
sigurnom parkiraliStu, te nastaviti putovanje javnim prijevozom, ili doéi do
stajaliSta/kolodvora biciklom, unijeti isti u vozilo javnog prijevoza (tamo gdje za to postoje
tehnicki uvjeti) te zavrsSiti putovanje tako da se od zadnjeg stajaliSta/kolodvora do krajnje

destinacije ponovno koristi bicikl.
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Ovako organiziran sustav, koji oko regija obuhvata uz stajalista i kolodvore ima jos i
dobro organiziran sustav pjesackih i biciklisti¢kih staza, omoguéava korisnicima da putuju
multimodalno, kombinirajuéi modove javnog prijevoza s pjeSa¢enjem ili voznjom bicikala, do
svih dijelova ovako uredene regije. Kombinacijom IPP-a i TOD-a tako Citave regije postaju

dostupne na odrziv nacin.

3.4. Potreba za integriranim taktnim voznim redom - koncept
potpune dostupnosti

Prema Holve i drugima (2022), odnosno prema ELTIS-ovom Topic Guide: Planning
for attractive public transport, Smjernice za Planiranje atraktivnog javnog prijevoza, pruZaju
mnoge korisne savjete za izradu kvalitetnog sustava javnog prijevozu, a sve u sklopu izrade i
implementacije POUM-a. Iskustvo javnog prijevoza moZe se poboljSati putem pouzdanih i
jednostavnih usluga. Putnici oc¢ekuju udobnost i kvalitetu usluga u smislu ucestalosti i
pokrivenosti, trajanja putovanja (od vrata do vrata) i udobnosti (slobodna mjesta, stanje
vozila). Nedostatak udobnosti (prenatrpanost), (pre)komplicirano izdavanje karata, ka$njenja
i dugo vrijeme putovanja snazni su ¢imbenici izbacivanja ili "nezadovoljstva".

U mnogim gradovima sustavi javnog prijevoza nisu ucinkoviti, imaju teSko ¢itljive
karte ruta, neujednacenu pokrivenost u gradu i razliéito radno vrijeme. Njihov se potencijal
moZe bolje iskoristiti redizajniranjem mreZa i poboljsanjem standarda usluga kako slijedi:

» U skladu s potraznjom, optimizacija ruta i osiguranje pokrivenosti cijelog
grada;

» Izgradnja redovitih stajaliSta za siguran i lak pristup;

> Dizajniranje pristupaéne mreZe javnog prijevoza i lako ¢itljivih karata;

» Pruzanje pouzdanih i visokofrekventnih usluga, npr. za autobuse dijeljenjem
autobusne mreZe na glavne rute i lokalne rute, s razli¢itim frekvencijama za
svaku.

Putnicima su vaZne dobre veze u cijeloj mrezi mobilnosti. Osobito u manje gusto
naseljenim podrucjima, gdje je frekvencija niska, dobre veze s dodatnim javnim prijevozom

i/ili prvi i posljednji kilometar rjeSenja su vazni.
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Prema tradicionalnom obrascu prometovanje metro Zeljeznica, urbanih i, generalno,
shuttle linija javnog prijevoza se bazira na voznom redu s pravilnim intervalima. To znac¢i da
su razmaci slijedenja, odnosno razmak izmedu polazaka, u istom smjeru postavljeni na
stalnu vrijednost (vremenski razmak) a ona ovisi o nivou prijevozne potraznje, kapacitetu
vozila i sl.

Tijekom 70-tih i 80-tih godina 20. stoljec¢a nekoliko je nacionalnih Zeljeznickih mreza
u Europi pocelo primjenjivati princip voznog reda s pravilnim razmacima. Razlog tomu bila
su ocekivanja u produktivnosti sustava i mreznih kapaciteta koji se tako induciraju
sistematskim operacijama (Mohideen, 1996, Stohler, 1993).

Pocetkom 21. stoljeca, zakonska regulativa EU zahtijevala je separaciju pri upravljanju
Zeljeznickom infrastrukturom i prometovanjem vlakova, a u cilju promoviranja
konkurencije izmedu Zeljeznickih prijevoznickih tvrtki. Ova evolucija dodala je dodatnu
vrijednost na planiranju voznih redova po principu voznog reda s pravilnim intervalima pri
uzastopnim identi¢nim uslugama a Sto je omoguéilo da upravitelji infrastrukturom
»prodaju” pristup Zeljeznickom trziStu s identi¢nim trasama vlakova koje se razlikuju samo
po njihovim vremenima polazaka. Upravitelji infrastrukturom mogu tako izbjeéi rizik da
proteZiraju pojedinu ili pojedine prijevozne tvrtke naustrb drugih (Tzieropoulos, Panos i
Emery, 20009).

Svakodnevne operacije, odnosno prometovanje Zeljeznice temelji se na voznom redu,
koji bazi¢éno postavlja vremena polazaka i dolazaka za sve vlakove i sve kolodvore, stajaliSta i
ostala sluzbena mjesta koja su posluzena Zeljeznickom putni¢kom uslugom. Kada se
planiraju sli¢ni vlakovi u pravilnim vremenskim intervalima (sa slicnim vremenima polaska
i dolaska), Zeljeznice teZe proizvesti redovite usluge i ponuditi ih sistemati¢no.

Taktni vozni red strukturirani vozni red, i Sto je takoder karakteristi¢no, strukturiran
je s svakim sljedec¢im identi¢nim planiranim vremenskim razmakom (Tzieropoulos, Panos
et al, 2008). Usluge su periodi¢ne a period je konkretni toéno odredeni jednaki vremenski
razmak. Teoretski, vremenski razmak, period, ne treba biti jednak za razliéite usluge, no da

bi sustav u potpunosti pruzio sve benefite nacela sistematskih svojstava tada su periodi
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(vremenski razmaci) obiéno jednaki ili su cjelobrojni viSekratnici nekog baznog
vremenskog perioda (intervala).

Period ili vremenski interval moze biti bilo koje vrijednosti, te za redovite i uzastopne
usluge javnog prijevoza (gdje vozila ne mogu biti lako modificirana) on reflektira cjelovita
vremena putovanja na ruti, ili cjelobrojni dio istog. U tim slucajevima korisnici, putnici, jo$
uvijek moraju pratiti vozni red, osim kao se zbiljski ne potrude zapamtiti ga. Tamo gdje je
moguce podesiti polaske vozila u razmacima (a s Zeljeznic¢kim vozilima to je moguce), interval
(razmak) izmedu polazaka moZe se podesiti na okrugli broj, npr. na 60 minuta. U tom sluc¢aju
korisnik mora zapamtiti samo minutu polaska, npr. 12, ako npr. vlakovi iz grada X polaze u
7:12, 8:12, 9:12, itd. (Tzieropoulos, 2009).

Najbolja postavljanja voznog reda su najceS¢e ona gdje je bazu polazaka moguce
uskladiti s brojkom 60, gdje je 60 broj minuta. Tako polasci mogu biti svakih 60 minuta, ali i
u vremena koja su cjelobrojni viSekratnici broja 60. To zna¢i ako su vozni redovi dviju
razli¢itih linija harmonizirani u nekom kolodvoru, odnosno ¢voru, a jedna ima polaske svakih
30, a druga svakih 60 minuta, tada ¢e linija s polascima svakih 60 minuta uvijek ostvarivati
vezuy, a ona s polascima svakih 30 minuta ostvarivati ¢e vezu za svaki drugi polazak. Ovo je
posebno korisno kada se ostvaruju veze izmedu linija s razliéitim frekvencijama polazaka, a
oni su razli¢itih zbog raznih operativnih i korisni¢kih razloga poput razli¢ite prijevozne
potraznje, razli¢itog kapaciteta infrastrukture i sL

Vozni red s pravilnim intervalima naziva se jo$ i taktni vozni red®, a to je posljedica
prijevoda termina u njemackom jeziku. Isti moze biti linijski i mreZni. MreZni jo$ nazivamo
1 integrirani taktni vozni red. Kada se taktni vozni red primjenjuje na pojedinoj liniji, on je
linijski taktni vozni red. Kada se taktni vozni red primjenjuje na svim linijama u sustavu ili
u mrezi, te su vremena presjedanja u ¢vorovima izmedu linija harmonizirana, tada se govori
o mreZnom taktnom voznom redu koordiniranom pravilnom voznom redu ili integriranom

taktom voznom redu.

> Engleski izraz za ovakav tip voznog reda je Clock-face timetable ili regular-interval timetable. Njemacki izraz

jest Taktfahrplan.

37

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

Koordinirani pravilni vozni red ili integrirani taktni vozni red je vozni red s pravilnim
razmacima koji ispunjava tri dodatna ogranicenja (Tzieropoulos, Panos et al, 2008):
» Zajednicku os simetrije za sve linije u mreZi (linija),
» Balansiranu prijevoznu ponudu u suprotnim smjerovima,
» Planirana i garantirana vremena koja omoguéuju presjedanja u glavnim

¢vorovima.

Glavna konceptualna razlika izmedu Voznog reda s pravilnim intervalima (taktni
vozni red) je definiran na razini pojedine linije, a koordinirani pravilni vozni red ili
integrirani taktni vozni red pokriva ¢itavu mreZu (Tzieropoulos, 2009).

Integrirani taktni vozni red moZe se primijeniti za samo jedan mod prijevoza, npr.
viSe kategorija vlakova na jednoj pruzi ili viSe kategorija vlakova u nekom ¢voru, ili za viSe
modova prijevoza. Takav vozni red omogucava jednostavno i kvalitetno ostvarivanje veza u
¢évorovima izmedu razliéitih kategorija vlakova, ali i izmedu modova. Primjena integriranog
taktnog voznog reda omogucava laka presjedanja putnika u évorovima (ukoliko su za to
ispunjeni i svi infrastrukturni uvjeti), a veze izmedu linija i modova omoguéavaju da korisnik
nastavlja putovanje do krajnje Zeljene destinacije. Ukoliko se uz u urbanom planiranju
primjenjuje i princip razvoja orijentiranog prema javnom prijevozu (TOD - Transit oriented
development)' tada je kombinacijom putovanja pjeSice - javni prijevoz — pjeSice omoguéena
velika dostupnost regije, time je omogucena i velika atraktivnost putovanja sustavom
(integriranog) javnog prijevoza putnika. Shemu integriranog taktnog voznog reda gdje se

ostvaruju medusobne veze u ¢vorovima moguce je pratiti na shemi 3.2.

16 Razvoj orijentiran prema javnom prijevozu, engleski Transit oriented development - TOD, opisan je detaljno

u potpoglavlju 7.1. Koncept razvoja orijentiranog prema javnom prijevozu.
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Shema 3.2. - Shema funkcioniranja integriranog taktnog voznog reda gdje su omoguéeni
sli¢ni dolasci u évorove, predsjedanja izmedu svih vlakova, odnosno veze koje se ostvaruju
izmedu svih vlakova u svim ¢évorovima.

Izvor: Durrer et al, 1986.

Vrijeme odlaska i dolaska vlakova u krajnje ¢vorne (taktne) kolodvore u pravilnim
vremenskim intervalima naziva se taktno vozno vrijeme. Konkretan taktni interval ovisi o
potrebi za prijevozom tj. o broju putnika na odnosnoj relaciji.

Taktnim voznim redom se nastoji umreziti sve linije u jednom ¢évoristu tako da iste
minute ne polaze samo pojedine linije, nego da sve linije polaze priblizno iste minute.

To znadi, taktnim voznim redom Zeljeznicki promet treba organizirati tako da svi
vlakovi iz istih pravaca otprilike u isto vrijeme opsluzuju taktne Zeljeznicke kolodvore. U
taktnim Zeljezni¢kim kolodvorima u pravilnim se vremenskim razmaci-ma slijevaju vlakovi
iz svih pravaca te se putniku nudi viSe moguénosti nastavka putovanja odmah po dolasku u
taktni kolodvor, a to je vidljivo na shemi 1. Time se vrijeme ¢ekanja kod prijelaza u drugi vlak

skracuje na nekoliko minuta.
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Taktnim voznim redom namjerava se, dakle, povecati brzina putovanja u mrezi
Zeljeznicke pruge, time $to se skraéuje vrijeme éekanja na presjedanje (Frewein, Simunec et
al 2014).

Primjer integriranog taktnog voznog reda i presjedanja izmedu dvije linije prikazan

je na shemi 3.3.

Shema 3.3. - Primjer taktnog voznog reda i presjedanja u ¢voru izmedu dvije linije, uz
uzastopno ponavljanje svih veza u ¢voru koriStenjem integriranog taktnog voznog reda. Na
shemi su prikazana i klju¢na pitanja za korisnike sustava.
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korisnike javhog
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Izvor: izradili autori

Primjer presjedanja izmedu dviju prikljuénih linija i glavne linije prikazan je na shemi
21. Ovim jednostavnim primjerom prikazane su moguénosti integriranog taktnog voznog
reda koji omogucuje predsjedanje izmedu svih linija koje su se susrele u tom ¢évoru (crvena,
zelenai plava). Zbog primjene integriranog taktnog voznog reda sva predsjedanja izmedu svih
linija moguce je ponavljati u pravilnim vremenskim intervalima.

Na shemi su prikana i kljuéna pitanja na koja korisnik sustava javnog prijevoza mora

dobiti odgovor kako bi imao vazne informacije za ostvarenje vlastitog putovanja.

40

% ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

% ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

Shema 3.4. - Primjer integriranog taktnog voznog reda u jednom ¢voru gdje se susrecu tri

linije, uz mogucéa predsjedanja izmedu sve tri linije. Plavom i zelenom bojom oznaceni su

dolasci i odlasci na prikljuénim linijama, a crvenom je prikazana glavna linija koja prolazi
kroz ¢vor.

10:32
11:32
12:32

Izvor: izradili autori

Na shemi 3.4. prikazan je susrest svih vozila javnog prijevoza na tri linije u nekom
évoru u sustavu gdje se primjenjuje integrirani taktni vozni red. Ovakav sustav omogucuje
da se uzastopno kroz dan ponavljaju vremena kada se sva vozila svih linija koje prolaze kroz
¢vor stvarno nalaze u samom ¢voru. To omoguéava da tada putnik presjedne s bilo koje linije
na bilo koju liniju. Tako presjedanjem u kljuénim évorovima, uz primjenu taktnog voznog
reda, putnik ima moguénost da dostigne bilo koju destinaciju (kolodvor, stajaliSte) koji se
nalazi u sustavu. Tako ovaj sustav, sustav integriranog taktnog voznog reda, omogucava

potpunu prostornu i vrcemensku dostupnost Citave regije gdje je isti uspostavljen.
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Integrirani taktni vozni red sluzi i da se ostvare veze ne samo izmedu raznih linija
ve¢ i izmedu usluga razliéitih kategorija vlakova, odnosno ostalih modova javnog prijevoza
(ako govorimo npr. o integriranom prijevozu putnika). Tako je npr. moguée da putnik u neki
veci évor doputuje vlakom najniZe kategorije s nekog lokalnog stajalista ili kolodvora u bliZoj
regiji, te u ¢voru presjedne na vlak viSeg ranga, koji se zaustavlja samo u veéim ¢vorovima, te
tako nastavi putovanje. Do zavrsne destinacije takoder mozZe koristiti vlak lokalnog ranga ili
kategorije, nakon Sto dosegne ciljani veéi ¢vor u toj regiji. Na taj se nacin, kombiniranjem
vlakova razli¢itog ranga, ostvaruju uStede u vremenu putovanja jer se dio puta koristi vlak
viSeg ranga koji se ne zaustavlja u svim kolodvorima i stajaliStima.

Primjer moguce integrirane mreZe autobusnog gradskog prijevoza putnika, a koji je
moguce povezati sa Zeljezni¢kim mrezama, te regionalnim autobusnim mreZama prikazan je

na shemi 3.5.
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Shema 3.5. - Prijedlog integrirane mreZe za komunalni gradski autobusni prijevoz putnika
za podrudje grada VaraZzdina.

Harambaticeva - Siroke Ledine  Osjetka

/ »
Hraitica - Trg Slobode &
o
umiciceva ¥ Varaidin - Drava

[ wenavoratein
Bombelesova

% %,
9,
Z,
9
Banfica/Vodogradnja %
2

[ rehnobeton

Dobrog Pastira [~ ]

4,
%, % Q

%, %
%, RN
% v

Varazdinsko Groblje

Lepoglavsk,
5
>
Radiceva jug 5 &
K

A

Suilarska %

Varazdin - Zeljezni¢ki
kolodvor 8

Zagrebatka [~ ]
3

%
e Varatdin -Varteks [ ]

Kneza Visestava [ ]

&
&
ol
&
© &
& W

& <& Mikulinova
3 g

& o

& & 'l Plitvica

Izvor: izradili autori

Ovo je idejno rjeSenje za koje su potrebne i odredene infrastrukturne promjene i
prilagodbe. Ono Sto je vaZno je da ovakva mreZa, uz primjenu integriranog taktnog voznog
reda, omogucava presjedanja s bilo koje na bilo koju liniju prijevoza u pravilnim vremenskim
razmacima, npr. svakih 30 ili svakih 60 minuta. To omoguc¢ava putovanja od bilo kojeg
stajaliSta na podruéju mreZe do bilo kojeg drugog stajalista na podruéju mreze tijekom cijelog
dana, uz najvise jedno presjedanje. Time se omogucava kompletna pokrivenost usluge javnog
prijevoza za podrucje grada kako prostorno, tako i vremenski. Prostor Zeljeznickog kolodvora
kao tocke integracije u sustavu otvara mogucénost daljnjeg inkorporiranja ove usluge sa

uslugama Zeljeznickog prijevoza.
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3.5. PjeSacenje i bicikliranje kao kljuéne komponente razvoja
POUM-a i razvoja odrzivog prometnog sustava u Varazdinu i
okolnoj regiji

Oblici aktivne mobilnosti kao Sto su pjesSacenje i vozZnja biciklom odlikuju se niskim
troSkovima i nultim emisijama, a sa sobom mogu donijeti i koristi za zdravlje povezane s
aktivnijim nacdinom zivota. Kako bi se razvio njihov puni potencijal, trebalo bi ih na
odgovarajuéi naéin uzeti u obzir u politikama gradske mobilnosti na svim razinama
upravljanja i financiranja, planiranja prometa, informiranja, prostornog planiranja,
sigurnosnih propisa i odgovarajuée infrastrukture, s posebnim naglaskom na potrebama
osoba sa smanjenom pokretljivoSéu. Time ée se poduprijeti i provedba europskog plana za
borbu protiv raka. Stoga Komisija danas predlaZe da gradski ¢vorovi u mreZi TEN-T izrade
planove odrzive gradske mobilnosti ¢iji je cilj i poveéanje aktivne mobilnosti te u novom
okviru EU-a za gradsku mobilnost nastoji promicati jac¢anje te vrste mobilnosti u gradovima
i regijama (Novi okvir EU-a za gradsku mobilnost, Europska komisija, 2021).

Prednosti pjeSacenja i voznje biciklom kao modovima prometovanja ocituju se na
razne nacine. U ovoj studiji obradene su sljedeée prednosti: ekoloske i ekonomske.

Ekoloske prednosti pjeSacenja su ocite. Kada se putovanje motornim vozilom
zamijeni za pjeSacenje, Stetne emisije i buka su anulirani. Kada duljina putovanja i dostatnost
vremena dozvoljavaju, pod uvjetom da postoji adekvatna pjeSacka infrastruktura,
preporucljivo je pjeSaciti. Adekvatna infrastruktura treba zajamditi sigurnost pjeSaka.

Prema istrazivanjima provedenim u Engleskoj”, kada bi se kratke vozZnje zamijenile
pjeSacenjem, to bi imalo za posljedicu velike pozitivne promjene na okolis i zdravlje. Prema
istraZivanju nacionalnih navika putovanja u Engleskoj, 18% svih putovanja automobilom

kraéa su od jedne milje™®. Svako od tih putovanja, ako postoje infrastrukturni preduvjeti da

¥ Ovdje se misli na pokrajinu Englesku koja je dio Ujedinjenog kraljevstva Velike Britanije i Sjeverne Irske.

'8 Ovdje se misli na englesku miljuy, ili kopnenu miljuy, ¢ija je duljina utvrdena medunarodnim sporazumom 1959.
godine te se danas redovito koristi u zemljama poput Velike Britanije, Liberije, Sjedinjenih americkih drzava,
itd. Engleska milja je prema SI sustavu jedinica duga toéno 1.609,344 metra. Prema imperijalnim, odnosno
jedinicama koje su standard u SAD-u i Velikoj Britaniji, jedna milja iznosi to¢no 63.360 in¢a ili 5.280 stopa ili
1.760 jardi.
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to bude sigurno, mogu se zamijeniti s pjeSacenjem koje ne traje duze od 20 minuta
(National travel survey, 2014).

Pjesacenjem ili bicikliranjem do Skole ili posla samo jedna osoba moZe godiSnje u
prosjeku ustedjeti barem 17 kg emisija Stetnih plinova (CityWalk, 2017).

Pjesacenje i bicikliranje zahtjeva manje urbanog prostora za veéi protok ljudi.
Pjesacenje i bicikliranje mogu imati 5 do 10 puta veéu protocnost (vezano za ukupni broj
putnika) po Sirini jedne prometne trake. Ako veéi broj ljudi hoda (vozi bicikl ili koristi javni
transport) u naseljima pogodnim za hodanje, troskovi prometnih zaguSenja mogu se
drasti¢no reducirati (CityWalk, 2017).

Vrijednost nekretnina (i najma) za stanovanje i komercijalno koristenje je veéa u
naseljima s visokom kvalitetom pjeSacke infrastrukture. Tako se ulaganje u pjesacku
infrastrukturu moZe smatrati investiranjem (CityWalk, 2017).

Lokalni vlasnici prodavaonica i usluznih djelatnosti ¢esto se Zale da ¢e im pretvaranje
ulica u pjesacke zone" smanjiti broj korisnika i time smanjiti razinu prihoda jer se time brani
pristup korisnika do njihovih prostora automobilima. No, te su tvrdnje vlasnika
prodavaonica i usluznih djelatnosti pretjerane. U stvarnosti, prema istraZivanjima koje je
provela Prometna uprava metropolitanskog podruéja grada Londona®, analize pokazuju da
ljudi koji pjesace, odnosno koji kroz pjeSacke zone i pjeSacke povrsine pristupaju mjestima
kupovine, troSe u prosjeku 70% viSe novaca od onih koji dolaze u kupovinu automobilom

(Town Centres, Transport for London, 2013).

¥ Sliéan efekt od pretvaranja u iskljucivo pjeSacke zone ima i stvaranje (uredenje, gradnja, modernizacija) veéih
povrsina za pjeSadenje naustrb infrastrukture za cestovna vozila, npr. pretvaranje uliénih parkirnih mjesta u
zone za pjeSacenje ili bicikliranje.

? Naziv prometne uprave za Sire podrucje Londona je Transport for London.
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4. Analiza implementacije mjera

U ovom dijelu studije analiziran je nacin kako su ciljevi i mjere napisani, te je uz

komentare napisan prijedlog koje je ciljeve potrebno unaprijediti.

4.1. Opéenito o ciljevima i mjerama POUM-a Varazdin

Ovo je analiza ciljeva i mjera Plana odrzive urbane mobilnosti grada Varazdina, a koji
je zavrSen ali nije usvojen. U nastavku teksta koristi se naziv Plan.

Generalni tekst ciljeva i mjera Plana usmjeren je prema postizanju odrZive mobilnosti
i to se iz teksta ciljeva i mjera, te teksta koji opisuje ciljeve i mjere, moZze jasno prepoznati.
Ideje oko formiranja ciljeva mogu se prepoznati kao kvalitetne i postoji jasan smjer prema
odrZivom prometnom razvoju.

No, struktura ciljeva i mjera nije jasno odredena, te tekst istih veé¢inom nije napisan
precizno u jasnoj tekstualnoj (jezi¢énoj) formi ciljeva. Kod mjera je situacija jasnija i one su
tocnije tekstualno (jeziéno) napisane, ali ih je potrebno unaprijediti jednom kada se
unaprijedi tekst ciljeva.

Cilj treba prikazivati viziju ili Zeljeno stanje, a tako mora biti i opisan. Mjera mora
iskazivati konkretnu aktivnost koju je moguée provesti. Cilj mora imati indikatore u vidu
ekonomskih, prometnih ili sliénih pokazatelja, a koji mogu biti ukljuceni u sam tekst cilja
(SMART ciljevi) ili mogu biti iskazani posebno u tablici indikatora. Mjera mora biti opisana
kao konkretna aktivnost, a ispunjenost mjere prepoznaje se u tome da je nesto konkretno
izgradeno, izradeno, zavrSeno ili uspostavljeno. Izgradenost, izradenost ili zavrSenost moze
se odrediti za cijeli skup (npr. uspostavljena frekvencija polazaka svakih 60 minuta na svim
linijama JP) ili za dio skupa (npr. uspostavljena frekvencija polazaka svakih 60 minuta na
dvije linije JP ili uspostavljena frekvencija polazaka svakih 60 minuta na barem 50% svih
linija JP u sustavu).

Svaki opéi cilj bi trebao biti usmjeren prema op¢éim dosezima usmjerenim na rezultat
ili ishod vizije, te imati doseg koji mozZe ukljudivati i elemente izvan sektora za koji se

strategija ili plan izraduje.
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Svaki specifiéni cilj bi trebao biti usmjeren prema ispunjenju jednog ili viSe opéih
ciljeva, ali opsegom i podrucjem zahvata mora predstavljati manju cjelinu od opéeg cilja.

Veéina ciljeva u postoje¢em Planu je napisana u kao mjere. Za neke ciljeve tekst mjere
je jednak ili vrlo sli¢an, a Sto ukazuje na isti problem.

Mnoge mjere potrebno je jasnije napisati kako bi se njihovom provedbom dobila ona
unapredenja koja jasno vode povecanju kvalitete putnicke usluge u javnom prijevozu, a sto
mora rezultirati poveéanim brojem korisnika javnog prijevoza i promjenom ukupnog
modalnog omjera (modalna razdioba, modal sharea) u korist javnog prijevoza, a sa

smanjenjem udjela koriStenja osobnih automobila.

4.2. Analiza opéeg cilja vezanog za javni prijevoz putnika

Opéi cilj 1. glasi - Povecanje dostupnosti i kvalitete javnog gradskog prijevoza - na
podrucju obuhvata Plana prvenstveno je potrebno povecati udio svih putovanja u korist
javnog prijevoza.

Ovaj tekst cilja nije jasno napisan. Prvi dio teksta je napisan kao mjera, drugi dio je
napisan kao mogudi cilj. Stoga je potrebno ovaj cilj promijeniti/unaprijediti.

Opéi cilj bi trebao biti usmjeren prema op¢éim dosezima usmjerenim na rezultat ili
ishod vizije, sliéno kao Sto je napisan drugi dio navedenog opceg cilja 1. Takoder, opéi cilj je
limitiran na ,javni gradski prijevoz”. Opéi cilj bi trebao biti usmjeren na poboljSanje stanja
na podruéju ¢itave urbane funkcionalne regije, a to tada mora, u ovom slucaju, ukljuéivati
Zeljeznicki i autobusni javni prijevoz na podru¢ju barem nekoliko JLS-ova. U krajnjem
slucaju, potrebno je postici veci udio koriStenja javnog prijevoza na ¢itavom podrucju grada,
a to bi trebalo ukljucivati sav javni prijevoz, a koji nije samo ,javni gradski prijevoz.”

Zakljucak je da je tekst opceg cilja potrebno unaprijediti na naéin da se na kraju izrice
obveza za veci udio koriStenja sustava javnog prijevoza.

Takoder, potrebno je postaviti opce ciljeve u vidu modalne razdiobe prometa za grad

i za prigradska putovanja za 2025. i 2030. godinu.
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Naime, modalna razdioba ili modalni omjer kljuéni je pokazatelj stanja u prometu
nekog grada ili regije. Uz to, Zeljeni modalni omjer je najbolji pokazatelj Zeljenog stanja u
prometu u buduénosti. Tako se isti mozZe promatrati u sferi opéeg cilja.

U postojeéem Planu postavljen je modalni omjer za u kojem je razmatran ukupni broj
putovanja, a ne ukupni broj putnickih kilometara. Za sva buduéa istrazivanja, a u svrhu
dobivanja Sto realnijeg rezultata i predvidanja rezultata mobilnosti, potrebno je uspostaviti
modalni omjer temeljen na broju, odnosno razdiobi putnickih kilometara po svakom
prometnom modu.

Zbog toga je potrebno uspostaviti, odnosno izrac¢unati postojeéi modalni omjer,
postaviti Zeljeni modalni omjer za 2025. godinu i Zeljeni modalni omjer za 2030. godinu.
Potrebno je postaviti modalne omjere posebno za podruéje centralnog gradskog naselja te
modalne omjere za prigradska putovanja, odnosno za svakodnevna putovanja iz okolne regije
u centralno gradsko naselje i obrnuto. Modalni omjer potrebno je uspostaviti na temelju
putnickih kilometara (postojecih i o¢ekivanih), a ne na temelju broja ukupnih putovanja, zbog

dobivanja Sto realnijeg rezultata mobilnosti.

4.3. Analiza opéeg cilja vezanog za sigurnost prometa

Opéi cilj 2. glasi - Povecanje sigurnosti u prometnom sustavu - analizom i
definiranjem ,crnih tocaka” u prometnoj mrezi Grada Varazdina, te implementacijom
razli¢itih mjera potrebno je reducirati broj prometnih nesreca svih vrsta.

Ovaj tekst cilja spominje implementaciju mjera, a to je u strateSkom planu samo po
sebi razumljivo te je potrebno izraditi mjere ¢ijim ce se provodenjem utjecati na ispunjenje
cilja ili viSe ciljeva.

Prvi dio cilj napisan je kao mjera, nastavak teksta spominje analizu i definiranje, a §to
je dio analize i nema potreba da se spominje samom djelu teksta cilja.

Zakljucak je da je tekst cilja potrebno unaprijediti, te ga je dovoljno postaviti na naéin
da se njime jasno ukazuje na potrebu smanjenja broja nesreca i smanjenja broja stradalih u

prometnim nesrecama.
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4.4. Analiza opéeg cilja vezanog za nemotorizirani promet

Opdéi cilj 3. glasi - poveéanje atraktivnosti i kvalitete nemotoriziranog prometa - na
podrucju obuhvata Plana takoder je potrebno poveéati udio svih putovanja u korist
nemotoriziranog prometa (pjeSacenje i bicikliranje).

Sli¢no kao i kod opéeg cilja 1, tekst cilja nije jasno napisan. Prvi dio teksta je napisan
kao mjera, drugi dio je napisan kao moguéi cilj. Stoga je potrebno ovaj cilj
promijeniti/unaprijediti.

Opéi cilj bi trebao biti usmjeren prema opéim dosezima usmjerenim na rezultat ili
ishod vizije, sliéno kao $to je napisan drugi dio navedenog opéeg cilja 3.

I ovdje je potrebno postaviti opce ciljeve u vidu modalne razdiobe prometa za grad i
za prigradska putovanja za 2025. 1 2030. godinu, odnosno nemotoriziranu mobilnost prikazati
unutar postojece te Zeljene modalne razdiobe u buduénosti.

Zakljucak je da je tekst cilja potrebno unaprijediti, te ga je dovoljno postaviti na naéin
da se njime jasno ukazuje na povecanje udjela pjeSaenja i udjela bicikliranja u ukupnoj

modalnoj razdiobi.

4.5. Analiza opéeg cilja vezanog za negativne ekoloske posljedice
prometa

Opéi cilj 4. glasi - Reduciranje negativnih posljedica prometnog sustava - analizom
strateSkih dokumenata EU i Republike Hrvatske utvrdeni su veliki negativni utjecaji
prometnog sustava na okolis, zdravstveno stanje, financijsko stanje i sigurnost stanovnika.

Tekst ovog cilja takoder nije jasno napisan. Prvi dio teksta napisan je kao mjera, ostali
dio teksta spominje analizu strateskih dokumenata viSe razine. Sve ovo je dio procesa izrade
strateSkog dokumenta. Ovo je predvideno metodologijom izrade te se isto ne upisuje u tekst
samih ciljeva. Takoder, iz prvog dijela teksta nije jasno o kojim se toéno negativnom
posljedicama radi. Na kraju se spominje sigurnost stanovnika, a prometna sigurnost ve¢ je

trebala biti obuhvaéena prethodnim ciljem.
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Zakljucak je kako bi ovaj cilj trebalo unaprijediti, te bi isti trebao jasno isticati obavezu
smanjenja negativnih posljedica prometa. Jedan cilj ¢e teSko povezati smanjivanje negativnih
posljedica iz grupe socijalnih pokazatelja s grupom ekoloSkih pokazatelja, te je potrebno
jasno napisati na koju grupu negativnih posljedica je ovaj cilj vezan. Ukoliko se pokaze
potrebnim, moguce je izraditi opéi cilj koji sugerira smanjenje negativnih utjecaja u sektoru

ekologije, a drugi u sektoru socijalnih pokazatelja.

4.6. Analiza opéeg cilja vezanog za negativne ekoloske posljedice
prometa

Opdi cilj 5. glasi - Integracija pametne mobilnosti u prometni sustav - Razvojem
novih tehnologija, sam prometni sustav po¢eo se rapidno mijenjati. Informacijsko-
komunikacijske tehnologije, ITS (inteligentni transportni sustavi), novi sustavi pogona za
motorna vozila, ekonomija dijeljenja i dr. podloga su za razvoj pametne mobilnosti. Pametna
mobilnost sastavni je dio koncepta ,,Smart City” i odnosi se na primjene novih tehnologija u
prometnom sustavu.

Tekst cilja je predugacak. Prvi dio teksta cilja zvuci kao mjera, a ostali kao dio analize,
a Sto sve ne bi trebao biti dio teksta cilja.

Svakako je potrebno postaviti cilj ili ciljeve koji ¢e jasno sugerirati da je potrebno
implementirati suvremene tehnologije u prometne sustave, prometna sredstva i prometnu
infrastrukturuy, ali treba naglasiti i svrhu istoga. Sama primjena suvremenih tehnologija bez
povecéanja kvalitete gospodarstva, drustvenog Zivota, Zivotnog standarda ili okoliSa nema
opravdanje.

Zakljucak za ovaj opéi cilj je da bi isti trebalo takoder unaprijediti. Unapredenje je
potrebno postaviti u smjeru da valja primijeniti nove tehnologije, a $to mora donijeti veéu

kvalitetu okolisa, drustvenog standarda, gospodarstva i sigurnosti.
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5. Brojanja cestovnog prometa i prometa u mirovanju

U ovom dijelu studije prikazana su sva istrazivanja koja su napravljena vezano uz
brojanje cestovnog prometa i prometa u mirovanju, odnosno parkiranja. Brojanja prometa

su temeljna mjerenja kojima se utvrduje koli¢ina cestovnog, ali i nemotoriziranog prometa.

5.1. Brojanje prometa na karakteristiénim presjecima u Varazdinu

Kako bi bilo mogucée napraviti usporedbu s opterecenjem prometnica iz 2017. u zoni
obuhvata, obavljeno je kontrolno brojanje prometa i to na karakteristiénim presjecima u

Gradu Varazdinu. Odabrani presjeci su sljedeci:

Koprivnicka ulica

Medimurska ulica

Optujska ulica

Ulica Braée Radi¢

Jalkovecka ulica

Zagrebacka ulica

Ulica Augusta Cesarca

Ulica Petra Preradovié¢a (kod Gimnazije)
. Ulica Petra Preradovicéa

10. Ulica Stanka Vraza

11. Ulica Stanka Vraza (kod Kapucinske crkve)
12. Gospodarska ulica

© N o Uk WNH

Kao karakteristiéni dan u tjednu, odabran je utorak 10.01.2023. godine, a brojana su
osobna vozila, laka i teSka teretna vozila, autobusi, motocikli, bicikli te pjeSaci. Brojanje je

obavljeno kroz Sest sati u tri karakteristi¢na dijela dana i to:

06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
14:30 - 15:30
15:30 - 16:30

YV V V VYV
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

Tablica 5.1. Koprivnic¢ka ulica

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 44 7 0 0 0 0 0
1 15'-30' 55 6 0 0 0 1 1
o 30'-45' 113 11 1 0 1 0 2
I'O\' 45'-60' 120 3 1 0 0 2 4
S ukupno 332 27 2 0 1 3 7
© EJA 332 41 4 0 1 1 1
sveukupno vozila 372
sveukupno EJA 380
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 52 1 4 0 0 1 1
- 15'-30' 55 9 1 0 0 0 3
o 30'-45' 39 5 0 0 0 0 1
g 45'-60' 41 2 0 0 0 1 2
S ukupno 187 17 5 0 0 2 7
" EJA 187 25,5 10 0 0 0,6 14
sveukupno vozila 218
sveukupno EJA 225
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 45 3 0 0 0 1 0
1 15'-30' 59 2 1 0 0 1 0
= 30'-45' 57 8 3 0 0 0 1
= 45'-60' 20 6 3 0 0 0 2
8 ukupno 181 19 7 0 0 2 3
S EJA 181 28,5 14 0 0 0,6 0,6
sveukupno vozila 212
sveukupno EJA 225
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 46 7 3 0 0 0 0
51 15'-30' 45 9 0 0 0 0 1
S 30'-45' 32 4 4 0 0 0 0
a 45'-60' 31 6 3 0 0 0 1
8 ukupno 154 26 10 0 0 0 2
s EJA 154 39 20 0 0 0 0,4
sveukupno vozila 192
sveukupno EJA 213
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 38 5 4 0 0 0 0
1 15'-30' 74 5 3 0 1 1 2
Q 30'-45' 83 3 1 0 0 1 1
A 45'-60' 58 3 1 0 0 0 0
b ukupno 253 16 9 0 1 2 3
~ EJA 253 24 18 0 0,7 0,6 0,6
sveukupno vozila 284
sveukupno EJA 297
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 37 6 0 1 0 1 2
1 15'-30' 37 2 0 0 0 0 0
Q 30'-45' 48 4 2 0 0 2 1
3 45'-60' 47 3 0 0 0 0 0
g ukupno 169 15 2 1 0 3 3
= EJA 169 22,5 4 2 0 0,9 0,6
sveukupno vozila 193
sveukupno EJA 199
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 18 4 0 0 0 0 1
1 15'-30' 54 0 0 0 0 0
o 30'-45' 68 7 1 0 0 0 0
fO\' 45'-60' 89 2 2 0 0 0 1
8 ukupno 229 17 3 0 0 0 2
© EJA 229 25,5 6 0 0 0 0,4
sveukupno vozila 251
sveukupno EJA 261
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 59 3 0 0 0 0 1
1 15'-30' 66 6 1 0 0 0 0
o 30'-45' 52 3 1 0 0 0 2
g 45'-60' 56 4 0 0 0 0 0
g ukupno 233 16 2 0 0 0 3
" EJA 233 24 4 0 0 0 0,6
sveukupno vozila 254
sveukupno EJA 262

53

MM |



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA 0 TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 51 1 3 0 0 1 0
b 15'-30' 51 0 8 0 0 1 0
3 30'-45' 67 9 1 0 0 0 1
= 45'-60' 37 0 0 0 0 0 0
8 ukupno 206 20 12 0 0 2 1
S EJA 206 30 24 0 0 0,6 0,2
sveukupno vozila 241
sveukupno EJA 261
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 46 4 4 0 0 0 0
b 15'-30' 44 0 0 0 4
9 30'-45' 26 7 3 0 0 0 0
q 45'-60' 23 5 3 0 0 0 0
S ukupno 139 18 13 0 0 0 4
= EJA 139 27 26 0 0 0 0,8
sveukupno vozila 174
sveukupno EJA 193
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 45 7 3 0 0 0 0
b 15'-30' 91 6 1 0 0 0 0
Q 30'-45' 122 1 1 0 1 3 0
4 45'-60' 81 3 1 0 1 0 1
b ukupno 339 17 6 0 2 3 1
= EJA 339 25,5 12 0 14 0,9 0,2
sveukupno vozila 368
sveukupno EJA 379
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 49 4 1 0 0 0 0
b 15'-30' 61 2 0 0 0 0 0
2 30'-45' 48 7 2 0 0 0 1
5 45'-60' 41 3 1 0 0 2 0
8 ukupno 199 16 4 0 0 2 1
a EJA 199 24 8 0 0 0,6 0,2
sveukupno vozila 222
sveukupno EJA 232
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Broj vozila prikazan u EJA
(ekvivalent jedinice automobila)

Podjela po vrsti vozila (%)

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost
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6:00 - 7.00 7:.00-8:00 10:00-11:00 11:00-12:00 14:30-15:30 15:30-16:30

Grafikon 5.1. Broj vozila po satima na presjeku - Koprivnicka ulica

90%

7%

19%609%09%0%1%
—

6:00 - 7.00

91%
89%

85%
80%

12%
9%
7%
4% o% 5%

2% 2%
1%09%0%0% 0%09%1%1% 0%0%0%" 0%0%1%1%
—li — - P -

7:00 - 8:00 10:00 - 11:00 11:00 - 12:00 14:30 - 15:30
MOA MLT ®wTT «BUS mMOT =BIC =PJES

89%

7%

006051%1%
— -

15:30 - 16:30

Grafikon 5.2. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Koprivnicka ulica
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Tablica 5.2. Medimurska ulica

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 42 4 7 0 0 0 0
- 15'-30' 50 12 5 1 0 1 0
o 30'-45' 85 7 5 1 1 1 0
(=)
r'I\' 45'-60' 63 0 8 0 0 0 0
8 ukupno 240 23 25 2 1 2 0
© EJA 240 35 50 4 1 1 0
sveukupno vozila 293
sveukupno EJA 330
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 97 12 11 0 0 0 0
1 15'-30' 115 5 5 0 0 2 0
o 30'-45' 108 9 4 1 0 0 0
g 45'-60' 920 12 4 0 0 0 1
é ukupno 410 38 24 1 0 2 1
" EJA 410 57 48 2 0 0,6 0,2
sveukupno vozila 476
sveukupno EJA 518
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 60 12 8 1 0 0 1
21 15'-30' 115 8 14 0 0 2 0
8 30'-45' 48 10 6 0 0 1 0
= 45'-60' 69 17 14 0 0 0 0
8 ukupno 292 47 42 1 0 3 1
s EJA 292 70,5 84 2 0 0,9 0,2
sveukupno vozila 386
sveukupno EJA 450
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 54 8 5 0 1 0 2
21 15'-30' 48 11 9 0 0 1 2
8 30'-45' 41 6 7 1 1 1 0
a 45'-60' 57 11 11 0 0 3 2
S ukupno 200 36 32 1 2 5 6
= EJA 200 54 64 2 14 1,5 1,2
sveukupno vozila 282
sveukupno EJA 324
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 86 20 12 0 1 1 0
1 15'-30' 98 7 10 0 0 1 0
Q 30'-45' 96 3 7 1 0 2 0
4 45'-60' 116 5 3 0 0 1 1
b ukupno 396 35 32 1 1 5 1
~ EJA 396 52,5 64 2 0,7 1,5 0,2
sveukupno vozila 471
sveukupno EJA 517
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 80 12 7 0 0 1 1
1 15'-30' 920 10 5 0 0 0 0
Q 30'-45' 92 5 3 0 0 1 0
3 45'-60' 74 8 6 0 0 0 0
g ukupno 336 35 21 0 0 2 1
= EJA 336 52,5 42 0 0 0,6 0,2
sveukupno vozila 395
sveukupno EJA 431
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 41 5 10 1 0 0 0
1 15'-30' 62 9 9 0 0 1 0
o 30'-45' 85 1 11 0 0 0 0
I'O\' 45'-60' 120 4 10 0 0 0 0
S ukupno 308 19 40 1 0 1 0
© EJA 308 28,5 80 2 0 0,3 0
sveukupno vozila 369
sveukupno EJA 419
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 110 8 8 2 0 3 0
1 15'-30' 139 3 3 0 0 2 0
o 30'-45' 145 16 7 0 0 1 0
g 45'-60' 141 19 4 0 0 1 1
g ukupno 535 46 22 2 0 7 1
" EJA 535 69 44 4 0 2,1 0,2
sveukupno vozila 613
sveukupno EJA 654
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 926 12 12 0 0 1 0
1 15'-30' 61 8 18 0 0 0 0
8 30'-45' 54 8 11 1 0 0 0
= 45'-60' 57 6 1 0 0 0 0
8 ukupno 268 34 52 1 0 1 0
e EJA 268 51 104 2 0 0,3 0
sveukupno vozila 356
sveukupno EJA 425
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 48 9 9 1 0 0 1
1 15'-30' 56 16 16 0 0 0 0
8 30'-45' 36 6 7 0 1 0 0
S 45'-60' 27 7 8 0 0 0 0
S ukupno 167 38 40 1 1 0 1
= EJA 167 57 80 2 0,7 0 0,2
sveukupno vozila 248
sveukupno EJA 307
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 85 16 1 0 0 2 1
1 15'-30' 105 15 14 0 1 2 0
= 30'-45' 135 5 12 0 0 0 0
ﬂ. 45'-60' 113 11 4 0 0 1 0
] ukupno 438 47 41 0 1 5 1
~ EJA 438 70,5 82 0 0,7 15 0,2
sveukupno vozila 533
sveukupno EJA 593
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 120 10 6 0 0 1 0
1 15'-30' 125 11 3 0 0 0 0
2 30'-45' 101 7 0 0 0 0 0
S 45'-60' 103 6 0 0 0 0 0
g ukupno 449 34 9 0 0 1 0
= EJA 449 51 18 0 0 0,3 0
sveukupno vozila 493
sveukupno EJA 518
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Broj vozila prikazan u EJA (ekvivalent

jedinice automobila)

Podjela po vrsti vozila (%)

% ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost
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Grafikon 5.3. Broj vozila po satima na presjeku - Medimurska ulica
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Grafikon 5.4. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Medimurska ulica
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Tablica 5.3. Optujska ulica

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 43 6 0 1 0 1
21 15'-30' 114 4 1 1 0 4 3
o 30'-45' 133 0 0 3 0 1 2
I'O\' 45'-60' 114 6 0 1 0 1 4
S ukupno 404 16 1 6 0 10 10
© EJA 404 24 2 12 0 3 2
sveukupno vozila 447
sveukupno EJA 447
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 100 10 3 2 0 3 10
- 15'-30' 123 12 3 0 0 2 9
o 30'-45' 119 10 3 0 0 5 20
g 45'-60' 107 8 4 1 0 4 13
g ukupno 449 40 13 3 0 14 52
" EJA 449 60 26 6 0 4,2 10,4
sveukupno vozila 571
sveukupno EJA 556
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 89 11 4 0 0 8 2
1 15'-30' 108 13 0 0 1 2
= 30'-45' 116 7 4 0 0 5 7
= 45'-60' 106 5 4 0 1 6 1
8 ukupno 419 36 19 0 1 20 12
S EJA 419 54 38 0 0,7 6 2,4
sveukupno vozila 507
sveukupno EJA 520
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 54 8 5 0 1 0 2
51 15'-30' 48 11 9 0 0 1 2
S 30'-45' 41 6 7 1 1 1 0
A 45'-60' 57 1 1 0 0 3 2
8 ukupno 200 36 32 1 2 5 6
s EJA 200 54 64 2 14 15 12
sveukupno vozila 282
sveukupno EJA 324
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 121 13 4 1 1 0 4
1 15'-30' 137 13 5 0 1 3 5
Q 30'-45' 117 5 1 3 0 2 10
4 45'-60' 123 1 4 2 0 7 3
b ukupno 498 32 14 6 2 12 22
~ EJA 498 48 28 12 L4 3,6 4,4
sveukupno vozila 586
sveukupno EJA 595
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 87 3 5 0 0 4
1 15'-30' 123 8 2 2 0 4 1
Q 30'-45' 97 1 1 1 4
S 45'-60' 93 3 0 0 0 1 3
g ukupno 400 15 10 3 1 12 12
= EJA 400 22,5 20 6 0,7 3,6 2,4
sveukupno vozila 453
sveukupno EJA 455
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 36 5 4 3 0 1 0
1 15'-30' 29 8 1 0 0 1 2
o 30'-45' 77 0 0 1 0 1 0
I'O\' 45'-60' 920 5 1 1 0 0 0
S ukupno 232 18 6 5 0 3 2
© EJA 232 27 12 10 0 0,9 0,4
sveukupno vozila 266
sveukupno EJA 282
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 79 13 0 0 0 0 0
1 15'-30' 101 7 1 1 0 2 1
o 30'-45' 89 9 2 0 0 3 5
g 45'-60' 109 12 5 1 0 0 3
g ukupno 378 41 8 2 0 5 9
" EJA 378 61,5 16 4 0 1,5 1,8
sveukupno vozila 443
sveukupno EJA 463
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 116 19 4 0 0 5 4
1 15'-30' 127 8 9 1 0 2
8 30'-45' 126 12 3 1 2 4 1
= 45'-60' 147 10 2 0 0 2
8 ukupno 516 49 18 2 2 16 9
e EJA 516 73,5 36 4 L4 4,8 1,8
sveukupno vozila 612
sveukupno EJA 638
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 141 9 4 1 0 4 1
1 15'-30' 114 8 0 0 2
8 30'-45' 114 9 4 1 0 1 5
S 45'-60' 107 11 7 1 1 5 3
S ukupno 476 37 21 3 1 13 11
= EJA 476 55,5 42 6 0,7 3,9 2,2
sveukupno vozila 562
sveukupno EJA 586
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 153 8 2 3 1 3 4
1 15'-30' 138 13 2 1 3 1 9
Q 30'-45' 153 3 2 0 0 3 12
ﬂ. 45'-60' 180 7 3 0 0 7 13
] ukupno 624 31 9 4 4 14 38
~ EJA 624 46,5 18 8 2,8 4,2 7,6
sveukupno vozila 724
sveukupno EJA 711
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 170 5 1 2 0 4 3
1 15'-30' 182 12 3 0 0 3 2
= 30'-45' 121 4 1 0 0 2 0
S 45'-60' 111 0 0 1 0 0
g ukupno 584 24 5 2 1 9 5
= EJA 584 36 10 4 0,7 2,7 1
sveukupno vozila 630
sveukupno EJA 638
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Broj vozila prikazan u EJA
(ekvivalent jedinice automobila)

% ZA

SVEUCILISTE
SIEVER
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Grafikon 5.5. Broj vozila po satima na presjeku - Optujska ulica
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Grafikon 5.6. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Optujska ulica
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

Tablica 5.4. Ulica braée Radiéa

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 54 4 1 2 0 0 5
21 15'-30' 125 4 0 2 0 1 28
o 30'-45' 141 4 0 6 0 6 52
I'O\' 45'-60' 141 3 0 6 0 3 122
S ukupno 461 15 1 16 0 10 207
© EJA 461 23 2 32 0 3 41
sveukupno vozila 710
sveukupno EJA 562
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 129 4 0 3 0 5 83
- 15'-30' 133 6 1 2 0 2 29
o 30'-45' 130 3 3 1 0 2 12
g 45'-60' 145 7 1 4 0 4 27
g ukupno 537 20 5 10 0 13 151
" EJA 537 30 10 20 0 3,9 30,2
sveukupno vozila 736
sveukupno EJA 631
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 86 5 4 2 0 0 23
1 15'-30' 89 3 0 0 1 4 17
= 30'-45' 92 6 1 0 1 7 9
= 45'-60' 102 6 0 0 0 2 19
8 ukupno 369 20 5 2 2 13 68
S EJA 369 30 10 4 14 3,9 13,6
sveukupno vozila 479
sveukupno EJA 432
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 104 6 0 1 0 3 20
51 15'-30' 91 1 0 1 0 2 14
S 30'-45' 60 0 0 0 0 4 15
a 45'-60' 63 7 0 0 0 3 19
8 ukupno 318 14 0 2 0 12 68
s EJA 318 21 0 4 0 3,6 13,6
sveukupno vozila 414
sveukupno EJA 360
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2 ZA
MMI

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 56 1 1 0 0 9
1 15'-30' 73 1 1 3 1 4 5
Q 30'-45' 122 3 0 0 0 22
4 45'-60' 140 5 0 2 0 3 py)
b ukupno 391 10 2 5 1 14 58
~ EJA 391 15 4 10 0,7 4,2 11,6
sveukupno vozila 481
sveukupno EJA 437
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 84 2 0 0 2 2 3
1 15'-30' 48 2 0 0 0 0 9
Q 30'-45' 62 4 0 0 0 1 11
S 45'-60' 104 7 0 0 1 2 8
g ukupno 298 15 0 0 3 5 31
= EJA 298 22,5 0 0 2,1 1,5 6,2
sveukupno vozila 352
sveukupno EJA 330
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 30 7 0 0 0 2 2
1 15'-30' 64 3 0 4 0 3 6
o 30'-45' 114 3 0 0 6
I'O\' 45'-60' 129 3 1 4 0 0 24
S ukupno 337 16 1 10 0 10 38
© EJA 337 24 2 20 0 3 7,6
sveukupno vozila 412
sveukupno EJA 394
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 108 4 1 3 0 2 16
1 15'-30' 94 10 0 1 0 4 6
o 30'-45' 104 5 3 1 0 2 8
g 45'-60' 110 6 0 1 0 1 8
g ukupno 416 25 4 6 0 9 38
" EJA 416 37,5 8 12 0 2,7 7,6
sveukupno vozila 498
sveukupno EJA 484
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 71 3 1 0 0 3 10
1 15'-30' 81 7 1 1 0 2 15
8 30'-45' 87 7 0 2 1 3 15
= 45'-60' 63 7 0 1 0 5 26
8 ukupno 302 24 2 4 1 13 66
e EJA 302 36 4 8 0,7 3,9 13,2
sveukupno vozila 412
sveukupno EJA 368
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 96 1 0 3 0 4 10
1 15'-30' 83 1 0 1 0 14
8 30'-45' 74 2 0 1 0 5 18
S 45'-60' 67 0 0 0 0 3 5
S ukupno 320 4 0 5 0 14 47
= EJA 320 6 0 10 0 4,2 9,4
sveukupno vozila 390
sveukupno EJA 350
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 49 3 1 5 0 2 6
1 15'-30' 50 4 0 0 0 5 7
= 30'-45' 100 0 3 0 9
ﬂ. 45'-60' 158 1 1 3 0 4 12
8 ukupno 357 11 2 11 0 18 34
~ EJA 357 16,5 4 22 0 54 6,8
sveukupno vozila 433
sveukupno EJA 412
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 170 5 1 2 0 4 3
1 15'-30' 182 12 3 0 0 3 2
= 30'-45' 121 4 1 0 0 2 0
S 45'-60' 111 0 0 1 0 0
g ukupno 584 24 5 2 1 9 5
= EJA 584 36 10 4 0,7 2,7 1
sveukupno vozila 630
sveukupno EJA 638
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Broj vozila prikazan u EJA
(ekvivalent jedinice automobila)

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost
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Grafikon 5.7. Broj vozila po satima na presjeku - ulica braée Radiéa
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Grafikon 5.8. Modalna raspodjela po satima na presjeku - ulica bra¢e Radiéa
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Tablica 5.5. Jalkovecka ulica

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 35 0 0 0 0 3 3
1 15'-30' 39 1 0 2 0 3 4
o 30'-45' 53 4 0 1 1 3 4
I'O\' 45'-60' 119 4 0 1 0 5 7
S ukupno 246 9 0 4 1 14 18
° EJA 246 14 0 8 1 4 4
sveukupno vozila 292
sveukupno EJA 276
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 95 0 2 0 4 4
- 15'-30' 97 4 0 1 0 6
o 30'-45' 73 0 2 0 4 12
g 45'-60' 67 0 0 0 0 0
g ukupno 332 11 0 5 0 14 22
" EJA 332 16,5 0 10 0 4,2 4,4
sveukupno vozila 384
sveukupno EJA 367
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 60 2 1 0 0 6 12
1 15'-30' 47 3 0 0 0 7 9
= 30'-45' 26 1 0 0 0 1 1
= 45'-60' 32 0 0 0 0 0 0
8 ukupno 165 6 1 0 0 14 22
S EJA 165 9 2 0 0 4,2 4,4
sveukupno vozila 208
sveukupno EJA 185
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 46 7 3 0 0 0 0
51 15'-30' 45 9 0 0 0 0 1
S 30'-45' 32 4 4 0 0 0 0
a 45'-60' 31 6 3 0 0 0 1
8 ukupno 154 26 10 0 0 0 2
s EJA 154 39 20 0 0 0 0,4
sveukupno vozila 192
sveukupno EJA 213
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 66 2 1 1 0 12
1 15'-30' 41 1 0 0 0 4
Q 30'-45' 47 1 0 1 0 4
A 45'-60' 43 2 0 0 0 4
b ukupno 197 6 1 2 0 16 26
~ EJA 197 9 2 4 0 4,8 5,2
sveukupno vozila 248
sveukupno EJA 222
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 60 20 0 1 0 4 3
1 15'-30' 71 0 0 0 5
Q 30'-45' 91 0 0 1 0 4 4
3 45'-60' 130 3 1 1 1 5
g ukupno 352 23 1 3 1 17 17
= EJA 352 34,5 2 6 0,7 51 3,4
sveukupno vozila 414
sveukupno EJA 404
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 27 1 0 0 0 1 1
1 15'-30' 17 4 0 1 0 0 1
8 30'-45' 17 0 1 0 2
[N 45'-60' 52 3 0 2 0 7 9
8 ukupno 113 10 0 4 0 10 13
© EJA 113 15 0 8 0 3 2,6
sveukupno vozila 150
sveukupno EJA 142
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 77 5 0 1 0 3 4
1 15'-30' 63 1 0 2 0 3 4
o 30'-45' 57 2 0 0 0 0 2
g 45'-60' 79 0 0 0 0 0 0
g ukupno 276 8 0 3 0 6 10
" EJA 276 12 0 6 0 1,8 2
sveukupno vozila 303
sveukupno EJA 298
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 68 1 1 0 1 3 13
b 15'-30' 55 4 0 0 0 6 8
3 30'-45' 35 3 1 0 0
= 45'-60' 37 0 0 0 0 0 0
8 ukupno 195 8 2 0 1 12 23
3 EJA 195 12 4 0 0,7 3,6 4,6
sveukupno vozila 241
sveukupno EJA 220
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 91 6 1 2 0 2 18
b 15'-30' 69 6 0 1 0 5 10
9 30'-45' 59 2 1 0 0 4 5
q 45'-60' 48 2 0 1 0 0 7
S ukupno 267 16 2 4 0 7 40
= EJA 267 24 4 8 0 2,1 8
sveukupno vozila 336
sveukupno EJA 313
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 84 3 0 2 0 6 29
b 15'-30' 53 3 0 0 0 4 6
Q 30'-45' 50 0 0 0 0 10
ﬁ. 45'-60' 39 0 0 0 0 4 11
] ukupno 226 6 0 2 0 16 56
~ EJA 226 9 0 4 0 4,8 11,2
sveukupno vozila 306
sveukupno EJA 255
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 60 2 0 4 0 24
b 15'-30' 88 3 0 0 0 4 12
2 30'-45' 77 2 1 2 0 6
5 45'-60' 110 3 2 2 0 9 18
8 ukupno 335 10 3 8 0 24 60
a EJA 335 15 6 16 0 7,2 12
sveukupno vozila 440
sveukupno EJA 391
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Broj vozila prikazan u EJA
(ekvivalent jedinice automobila)

Podjela po vrsti vozila (%)

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost
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Grafikon 5.9. Broj vozila po satima na presjeku - Jalkovecka ulica
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Grafikon 5.10. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Jalkovecka ulica
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Tablica 5.6. Zagrebacka ulica

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 64 4 0 2 4 5 2
1 15'-30' 60 0 9 0 7 2
o 30'-45' 85 5 0 1 0 1 8
I'O\' 45'-60' 135 3 0 1 0 2 3
S ukupno 344 13 0 13 4 15 15
© EJA 344 20 0 26 3 5 3
sveukupno vozila 404
sveukupno EJA 400
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 89 2 1 7 0 1 7
- 15'-30' 77 3 0 6 0 3 8
o 30'-45' 115 5 1 7 0 2 6
g 45'-60' 120 6 0 8 0 4 8
g ukupno 401 16 2 28 0 10 29
" EJA 401 24 4 56 0 3 5,8
sveukupno vozila 486
sveukupno EJA 494
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 132 4 0 2 1 10 13
1 15'-30' 104 15 0 3 0 3 5
= 30'-45' 106 5 1 3 0 8 17
= 45'-60' 105 4 2 3 0 6 10
8 ukupno 447 28 3 11 1 27 45
S EJA 447 42 6 22 0,7 8,1 9
sveukupno vozila 562
sveukupno EJA 535
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 101 4 0 3 0 3 8
51 15'-30' 117 2 1 0 2 10
S 30'-45' 78 3 1 0 0 3 4
A 45'-60' 55 2 0 0 0 2 7
8 ukupno 351 14 0 4 0 10 29
s EJA 351 21 0 8 0 3 5,8
sveukupno vozila 408
sveukupno EJA 389
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 144 3 1 13 0 7 7
1 15'-30' 138 5 0 0 1 7 13
Q 30'-45' 165 3 1 1 0 6 7
4 45'-60' 170 3 0 2 0 2 6
b ukupno 617 14 2 16 1 22 33
~ EJA 617 21 4 32 0,7 6,6 6,6
sveukupno vozila 705
sveukupno EJA 688
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 177 3 1 4 0 2 10
1 15'-30' 180 3 0 1 0 8 5
Q 30'-45' 185 0 0 0 0 3
S 45'-60' 110 2 1 2 0 5 4
g ukupno 652 8 2 7 0 18 26
= EJA 652 12 4 14 0 5,4 5,2
sveukupno vozila 713
sveukupno EJA 693
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 49 3 1 4 0 0 2
1 15'-30' 71 4 3 0 3 0
o 30'-45' 90 0 6 0 1 9
I'O\' 45'-60' 155 2 0 8 0 3 1
S ukupno 365 11 4 20 0 7 12
© EJA 365 16,5 8 40 0 2,1 2,4
sveukupno vozila 419
sveukupno EJA 434
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 92 10 3 1 0 3 1
1 15'-30' 88 3 1 1 0 2 2
o 30'-45' 98 5 1 3 0 3 6
g 45'-60' 150 7 1 4 0 2 4
g ukupno 428 25 6 9 0 10 13
" EJA 428 37,5 12 18 0 3 2,6
sveukupno vozila 491
sveukupno EJA 501
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 133 6 3 5 0 7 12
1 15'-30' 920 11 2 0 0 3 6
8 30'-45' 106 8 2 3 0 3 11
= 45'-60' 98 9 2 2 0 4 13
8 ukupno 427 34 9 10 0 17 42
e EJA 427 51 18 20 0 51 8,4
sveukupno vozila 539
sveukupno EJA 530
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 79 5 1 3 0 6 17
1 15'-30' 62 2 1 0 0 6 4
8 30'-45' 72 2 1 2 0 5
S 45'-60' 65 0 0 0 0 1 5
S ukupno 278 9 3 5 0 18 32
= EJA 278 13,5 6 10 0 5,4 6,4
sveukupno vozila 345
sveukupno EJA 319
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 113 3 0 5 0 3 8
1 15'-30' 134 8 0 4 1 4 22
=] 30'-45' 168 4 0 4 0 12
ﬂ. 45'-60' 175 2 0 1 0 4 15
8 ukupno 590 17 0 14 1 20 57
~ EJA 590 25,5 0 28 0,7 6 11,4
sveukupno vozila 699
sveukupno EJA 662
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 216 3 0 2 0 7 17
1 15'-30' 162 3 0 2 0 5 13
= 30'-45' 210 2 1 4 0 9 15
S 45'-60' 117 2 0 0 3 7
g ukupno 705 10 1 10 0 24 52
= EJA 705 15 2 20 0 7,2 10,4
sveukupno vozila 802
sveukupno EJA 760
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost
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Broj vozila prikazan u EJA

(ekvivalent jedinice automobila)

Grafikon 5.11. Broj vozila po satima na presjeku - Zagrebacka ulica
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Grafikon 5.12. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Zagrebacka ulica
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Tablica 5.7. Ulica Augusta Cesarca

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 26 4 0 2 0 0 3
1 15'-30' 53 1 2 0 0 1
o 30'-45' 113 5 0 4 0 0 34
I'O\' 45'-60' 159 9 0 2 0 0 15
S ukupno 351 24 1 10 0 0 53
© EJA 351 36 2 20 0 0 11
sveukupno vozila 439
sveukupno EJA 420
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 159 4 0 2 0 3 9
- 15'-30' 121 9 0 2 0 2 10
o 30'-45' 158 7 0 1 0 1 20
g 45'-60' 210 13 2 0 0 5 13
g ukupno 648 33 2 5 0 11 52
" EJA 648 49,5 4 10 0 3,3 10,4
sveukupno vozila 751
sveukupno EJA 725
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 105 3 0 2 0 2 4
1 15'-30' 110 5 0 0 0 4 7
= 30'-45' 111 6 0 3 0 3 9
= 45'-60' 63 4 0 0 0 2 10
8 ukupno 389 18 0 5 0 11 30
S EJA 389 27 0 10 0 3,3 6
sveukupno vozila 453
sveukupno EJA 435
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 87 2 0 0 0 0 13
51 15'-30' 71 4 0 2 0 2 10
S 30'-45' 104 0 0 1 0 4 11
a 45'-60' 89 6 0 0 0 3 6
8 ukupno 351 5 0 3 0 9 40
s EJA 351 7,5 0 6 0 2,7 8
sveukupno vozila 408
sveukupno EJA 375
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

I ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 198 19 2 0 7 45
1 15'-30' 203 17 2 4 0 5 46
Q 30'-45' 240 12 0 7 0 14 46
A 45'-60' 243 6 0 3 0 9 16
b ukupno 884 54 4 20 0 35 153
= EJA 884 81 8 40 0 10,5 30,6
sveukupno vozila 1150
sveukupno EJA 1054
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 155 10 2 4 0 8 22
”n 15'-30' 143 11 0 0 11
Q 30'-45' 169 5 0 0 4 21
S 45'-60' 108 8 0 4 0 15
g ukupno 575 34 2 13 0 25 69
. EJA 575 51 4 26 0 7,5 13,8
sveukupno vozila 718
sveukupno EJA 677
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost
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Broj vozila prikazan u EJA
(ekvivalent jedinice automobila)

Grafikon 5.13. Broj vozila po satima na presjeku - Ulica Augusta Cesarca
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Grafikon 5.14. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Ulica Augusta Cesarca
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Tablica 5.8. Ulica Petra Preradovi¢a (kod Gimnazije)

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 22 3 0 3 0 0 1
1 15'-30' 34 3 0 4 0 0 1
o 30'-45' 8 2 0 1 0 0 1
I'O\' 45'-60' 79 6 0 4 0 0 5
g ukupno 143 14 0 12 0 0 8
© EJA 143 21 0 24 0 0 2
sveukupno vozila 177
sveukupno EJA 190
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 64 2 1 1 0 1 6
- 15'-30' 61 1 0 1 0 0 0
o 30'-45' 44 2 0 1 0 0 7
g 45'-60' 42 2 1 0 0 1 5
g ukupno 211 7 2 3 0 2 18
" EJA 211 10,5 4 6 0 0,6 3,6
sveukupno vozila 243
sveukupno EJA 236
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 43 3 0 0 0 1 5
1 15'-30' 46 1 0 0 0 0 0
= 30'-45' 55 2 0 1 0 0 3
= 45'-60' 43 4 0 0 0 0 1
8 ukupno 187 10 0 1 0 1 9
S EJA 187 15 0 2 0 0,3 18
sveukupno vozila 208
sveukupno EJA 206
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 54 2 0 0 0 1 5
51 15'-30' 52 4 1 0 0 0 0
S 30'-45' 35 5 0 1 0 0 3
a 45'-60' 33 6 1 0 0 0 1
8 ukupno 174 5 0 1 0 1 9
s EJA 174 7,5 0 2 0 0,3 18
sveukupno vozila 190
sveukupno EJA 186
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

I ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 24 2 1 0 0 2 22
1 15'-30' 29 1 0 0 1 0 4
Q 30'-45' 46 0 1 2 0 0 2
4 45'-60' 58 1 0 1 0 1 2
b ukupno 157 4 2 3 1 3 30
= EJA 157 6 4 6 0,7 0,9 6
sveukupno vozila 200
sveukupno EJA 181
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 34 0 1 0 0 1 14
1 15'-30' 27 2 0 0 0 0 5
Q 30'-45' 47 0 0 1 0 1 3
3 45'-60' 53 2 0 1 0 0 1
g ukupno 161 4 1 2 0 2 23
. EJA 161 6 2 4 0 0,6 4,6
sveukupno vozila 193
sveukupno EJA 178
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost
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Broj vozila prikazan u EJA
(ekvivalent jedinice automobila)
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Grafikon 5.15. Broj vozila po satima na presjeku - Ulica Petra Preradovica (kod Gimnazije)
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Grafikon 5.16. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Ulica Petra Preradoviéa (kod
Gimnazije)
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

Tablica 5.9. Ulica Petra Preradovic¢a (kod , placa®)

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 23 6 0 2 0 0 2
1 15'-30' 29 4 0 0 0 0 0
o 30'-45' 59 10 0 5 0 2 11
I'O\' 45'-60' 78 8 0 7 0 2 10
S ukupno 189 28 0 14 0 4 23
© EJA 189 42 0 28 0 1 5
sveukupno vozila 258
sveukupno EJA 265
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 101 6 0 4 1 0 17
- 15'-30' 920 10 0 1 0 3 9
o 30'-45' 77 10 0 2 0 1 31
g 45'-60' 105 13 1 1 0 1 16
g ukupno 373 39 1 8 1 5 73
" EJA 373 58,5 2 16 0,7 15 14,6
sveukupno vozila 500
sveukupno EJA 466
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 101 15 0 3 0 7 26
1 15'-30' 82 19 0 1 0 6 30
= 30'-45' 106 16 0 5 0 10 56
= 45'-60' 74 12 0 0 0 4 25
8 ukupno 363 62 0 9 0 27 137
S EJA 363 93 0 18 0 8,1 27,4
sveukupno vozila 598
sveukupno EJA 510
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 91 23 0 1 1 1 22
51 15'-30' 100 11 0 0 0 2 16
S 30'-45' 89 0 1 0 2 17
a 45'-60' 101 0 0 0 0 3 26
8 ukupno 381 34 0 2 1 8 81
s EJA 381 51 0 4 0,7 2,4 16,2
sveukupno vozila 507
sveukupno EJA 455
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

I ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 96 9 0 1 0 3 7
1 15'-30' 84 5 0 2 0 1 6
Q 30'-45' 125 9 0 0 0 6 6
A 45'-60' 119 3 0 3 0 1 7
b ukupno 424 26 0 6 0 11 26
= EJA 424 39 0 12 0 33 5,2
sveukupno vozila 493
sveukupno EJA 484
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 100 3 0 0 0 2 4
1 15'-30' 110 8 0 1 0 2 6
Q 30'-45' 133 7 0 0 0 3 5
S 45'-60' 120 6 1 0 0 3 9
g ukupno 463 24 1 1 0 10 24
= EJA 463 36 2 2 0 3 4,8
sveukupno vozila 523
sveukupno EJA 511
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Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost
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Grafikon 5.17. Broj vozila po satima na presjeku - Ulica Petra Preradovica (kod ,placa”)
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Grafikon 5.18. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Ulica Petra Preradovica (kod
»placa”)
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Tablica 5.10. Ulica Stanka Vraza (kod McDonaldsa)

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 30 4 0 3 0 0 5
1 15'-30' 41 4 0 0 0 3 16
o 30'-45' 93 2 2 1 0 2 169
I'O\' 45'-60' 128 6 0 1 0 1 400
g ukupno 292 16 2 5 0 6 590
© EJA 292 24 4 10 0 2 118
sveukupno vozila 911
sveukupno EJA 450
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 86 4 0 0 0 2 230
- 15'-30' 74 6 1 0 0 2 83
o 30'-45' 96 4 1 0 1 3 44
g 45'-60' 117 1 1 0 1 45
g ukupno 373 15 3 1 1 8 402
" EJA 373 22,5 6 2 0,7 2,4 80,4
sveukupno vozila 803
sveukupno EJA 487
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 71 0 3 0 2 4 20
1 15'-30' 92 0 0 0 2 53
= 30'-45' 115 0 0 0 0 1 60
= 45'-60' 83 0 1 0 1 1 20
8 ukupno 361 0 4 0 12 8 153
S EJA 361 0 8 0 8,4 2,4 30,6
sveukupno vozila 538
sveukupno EJA 410
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 65 4 0 2 0 2 22
51 15'-30' 80 3 1 1 0 3 21
S 30'-45' 64 0 1 0 0 4 25
a 45'-60' 46 1 1 1 0 2 30
8 ukupno 255 8 3 4 0 11 98
s EJA 255 12 6 8 0 3,3 19,6
sveukupno vozila 379
sveukupno EJA 304
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 89 0 0 0 4 100
1 15'-30' 72 4 1 0 0 3 82
Q 30'-45' 130 2 0 2 0 2 40
4 45'-60' 105 3 0 1 0 0 50
b ukupno 396 15 1 3 0 9 272
~ EJA 396 22,5 2 6 0 2,7 54,4
sveukupno vozila 696
sveukupno EJA 484
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 100 4 0 2 2 3 50
1 15'-30' 15 0 3 0 2 20
Q 30'-45' 120 0 6 0 0 89
3 45'-60' 169 0 0 7 0 1 14
g ukupno 404 20 0 18 2 6 173
= EJA 404 30 0 36 L4 L8 34,6
sveukupno vozila 623
sveukupno EJA 508
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 42 7 0 4 0 1 3
1 15'-30' 73 3 2 0 2 5
o 30'-45' 161 2 7 0 3 78
I'O\' 45'-60' 160 4 2 4 0 1 18
S ukupno 436 19 6 16 0 7 104
© EJA 436 28,5 12 32 0 2,1 20,8
sveukupno vozila 588
sveukupno EJA 531
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 77 3 2 6 0 0 20
1 15'-30' 136 13 0 0 0 1 11
o 30'-45' 184 6 1 2 1 2 28
g 45'-60' 201 9 2 1 0 4 27
g ukupno 598 31 5 9 1 7 86
" EJA 598 46,5 10 18 0,7 2,1 17,2
sveukupno vozila 737
sveukupno EJA 693
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 82 3 0 4 3 7 30
1 15'-30' 71 1 2 2 0 5 40
8 30'-45' 89 1 3 3 0 3 44
= 45'-60' 77 0 1 1 0 2 25
8 ukupno 319 5 6 10 3 17 139
e EJA 319 7,5 12 20 2,1 51 27,8
sveukupno vozila 499
sveukupno EJA 394
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 64 2 2 2 0 4 40
1 15'-30' 70 4 2 3 0 0 20
8 30'-45' 66 1 0 2 1 2 20
S 45'-60' 59 1 1 2 0 1 20
S ukupno 259 8 5 9 1 7 100
= EJA 259 12 10 18 0,7 2,1 20
sveukupno vozila 389
sveukupno EJA 322
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 70 17 0 9 0 4 50
1 15'-30' 125 3 2 0 0 40
= 30'-45' 190 4 2 3 0 1 50
ﬂ. 45'-60' 187 2 1 5 2 4 30
8 ukupno 572 26 5 17 0 12 170
~ EJA 572 39 10 34 0 3,6 34
sveukupno vozila 802
sveukupno EJA 693
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 111 3 0 4 0 6 42
1 15'-30' 89 6 1 6 0 7 79
= 30'-45' 182 4 1 8 0 4 25
S 45'-60' 154 0 1 0 18
g ukupno 536 15 2 19 0 20 164
= EJA 536 22,5 4 38 0 6 32,8
sveukupno vozila 756
sveukupno EJA 639
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Grafikon 5.19. Broj vozila po satima na presjeku - Ulica Stanka Vraza (kod McDonaldsa)

Podjela po vrsti vozila (%)
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Grafikon 5.20. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Ulica Stanka Vraza (kod

McDonaldsa)
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Tablica 5.11. Ulica Zrinskih i Frankopana

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 20 3 0 3 0 0 5
21 15'-30' 54 7 0 1 0 2 21
o 30'-45' 920 6 2 1 0 2 19
I'O\' 45'-60' 91 1 0 1 0 1 17
S ukupno 255 17 2 6 0 5 62
© EJA 255 26 4 12 0 2 12
sveukupno vozila 347
sveukupno EJA 310
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 76 1 1 0 0 10
- 15'-30' 84 4 0 0 0 0 9
o 30'-45' 108 1 0 0 1 18
g 45'-60' 98 1 1 0 0 19
g ukupno 366 14 3 2 0 1 56
" EJA 366 21 6 4 0 0,3 11,2
sveukupno vozila 442
sveukupno EJA 409
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 67 4 4 3 0 4 22
1 15'-30' 96 10 2 4 31
= 30'-45' 103 7 3 4 1 39
= 45'-60' 91 3 3 1 1 0 27
8 ukupno 357 24 12 14 4 10 119
S EJA 357 36 24 28 2,8 3 23,8
sveukupno vozila 540
sveukupno EJA 475
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 67 3 0 2 2 5 27
51 15'-30' 84 4 1 2 0 5 31
S 30'-45' 60 3 5 1 7 38
A 45'-60' 47 1 3 6 0 8 40
8 ukupno 258 11 7 15 3 25 136
s EJA 258 16,5 14 30 2,1 7,5 27,2
sveukupno vozila 455
sveukupno EJA 355
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 104 4 1 3 0 0 43
1 15'-30' 98 1 1 5 0 3 40
Q 30'-45' 100 0 0 3 0 3 30
4 45'-60' 107 3 0 4 0 4 35
b ukupno 409 8 2 15 0 10 148
~ EJA 409 12 4 30 0 3 29,6
sveukupno vozila 592
sveukupno EJA 488
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 70 4 0 4 0 2 39
1 15'-30' 80 0 2 0 6 37
Q 30'-45' 100 0 0 4 0 5 40
S 45'-60' 140 3 0 3 1 3 45
g ukupno 390 7 2 16 1 16 161
= EJA 390 10,5 4 32 0,7 4,8 32,2
sveukupno vozila 593
sveukupno EJA 474
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 39 6 0 3 0 0 3
1 15'-30' 61 3 1 1 0 1 7
o 30'-45' 110 4 2 7 1 1 12
I'O\' 45'-60' 123 5 1 3 0 0 22
S ukupno 333 18 4 14 1 2 44
© EJA 333 27 8 28 0,7 0,6 8,8
sveukupno vozila 416
sveukupno EJA 406
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 81 1 1 5 1 0 34
1 15'-30' 118 5 0 2 0 2 27
o 30'-45' 120 2 2 2 0 1 21
g 45'-60' 107 2 0 3 0 2 39
g ukupno 426 10 3 12 1 5 121
" EJA 426 15 6 24 0,7 1,5 24,2
sveukupno vozila 578
sveukupno EJA 497
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 85 4 0 6 3 6 37
1 15'-30' 78 1 2 7 1 7 24
8 30'-45' 86 2 2 3 0 7 27
= 45'-60' 91 1 0 2 0 4 25
8 ukupno 340 8 4 18 4 24 113
e EJA 340 12 8 36 2,8 7,2 22,6
sveukupno vozila 511
sveukupno EJA 429
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 71 2 3 3 0 4 30
1 15'-30' 63 2 4 3 0 6 25
8 30'-45' 76 3 1 1 5 41
S 45'-60' 54 2 1 4 0 4 40
S ukupno 264 9 9 12 1 7 136
= EJA 264 13,5 18 24 0,7 2,1 27,2
sveukupno vozila 438
sveukupno EJA 350
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 70 17 0 9 0 4 50
1 15'-30' 125 3 2 0 0 40
= 30'-45' 190 4 2 3 0 1 50
H. 45'-60' 187 2 1 5 2 4 30
8 ukupno 572 26 5 17 0 12 170
~ EJA 572 39 10 34 0 3,6 34
sveukupno vozila 802
sveukupno EJA 693
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 89 3 1 3 2 41
1 15'-30' 85 0 5 0 4 45
2 30'-45' 120 0 0 5 1 39
b 45'-60' 140 0 2 1 1 51
g ukupno 434 14 1 15 4 14 176
= EJA 434 21 2 30 2,8 4,2 35,2
sveukupno vozila 658
sveukupno EJA 529
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Grafikon 5.21. Broj vozila po satima na presjeku - Ulica Zrinskih i Frankopana
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Grafikon 5.22. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Ulica Zrinskih i Frankopana
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Tablica 5.12. Gospodarska ulica

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 46 5 1 2 0 1 0
1 15'-30' 83 4 3 0 0 0
o 30'-45' 160 8 1 0 2 0
I'O\' 45'-60' 153 15 3 1 0 0 2
S ukupno 442 32 16 7 0 3 2
© EJA 442 48 32 14 0 1 0
sveukupno vozila 502
sveukupno EJA 537
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 116 12 1 1 0 0 0
- 15'-30' 920 4 1 1 0 0 0
o 30'-45' 102 5 2 0 1 0
g 45'-60' 239 4 1 1 0 0 0
g ukupno 547 28 8 5 0 1 0
" EJA 547 42 16 10 0 0,3 0
sveukupno vozila 589
sveukupno EJA 615
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 144 15 6 3 0 0 0
1 15'-30' 120 14 5 1 0 2 3
= 30'-45' 130 15 3 0 0 1 1
= 45'-60' 87 10 4 2 0 2 1
8 ukupno 481 54 18 6 0 5 5
S EJA 481 81 36 12 0 15 1
sveukupno vozila 569
sveukupno EJA 613
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 108 10 2 3 0 1 0
51 15'-30' 173 14 4 2 1 1 2
S 30'-45' 113 15 5 2 0 6 1
A 45'-60' 199 8 8 3 0 2 1
8 ukupno 593 47 19 10 1 10 4
s EJA 593 70,5 38 20 0,7 3 0,8
sveukupno vozila 684
sveukupno EJA 726
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 94 4 1 0 1 2 0
1 15'-30' 107 2 1 0 2 0
Q 30'-45' 120 3 3 3 0 2 2
4 45'-60' 213 5 4 1 0 4 8
b ukupno 534 18 10 5 1 10 10
~ EJA 534 27 20 10 0,7 3 2
sveukupno vozila 588
sveukupno EJA 597
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 98 2 8 3 0 1 5
1 15'-30' 107 2 5 0 3 2
Q 30'-45' 113 4 4 1 0 2 3
S 45'-60' 68 12 1 2 1 0 2
g ukupno 386 24 15 11 1 6 12
= EJA 386 36 30 22 0,7 1,8 2,4
sveukupno vozila 455
sveukupno EJA 479
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 62 1 4 4 0 0 0
1 15'-30' 80 4 0 1 1
o 30'-45' 150 3 0 2 0
I'O\' 45'-60' 135 7 7 1 0 0 2
8 ukupno 427 21 17 11 0 3 3
© EJA 427 315 34 22 0 0,9 0,6
sveukupno vozila 482
sveukupno EJA 516
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 123 10 7 13 0 1 1
1 15'-30' 115 10 10 0 0 0
o 30'-45' 119 12 7 4 0 1 4
g 45'-60' 223 10 4 0 1 2
g ukupno 580 42 28 26 0 3 7
" EJA 580 63 56 52 0 0,9 1,4
sveukupno vozila 686
sveukupno EJA 753
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2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 150 8 1 2 1 1 0
b 15'-30' 125 12 0 0 1 0
3 30'-45' 128 22 4 4 0 1 1
= 45'-60' 78 10 3 0 6 0
8 ukupno 481 52 1 9 1 9 1
S EJA 481 78 22 18 0,7 2,7 0,2
sveukupno vozila 564
sveukupno EJA 603
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 158 10 5 0 0 2 0
b 15'-30' 137 1 3 1 0 0 2
9 30'-45' 139 12 8 1 0 1 1
q 45'-60' 174 18 5 2 1 1 2
S ukupno 608 51 21 4 1 7 5
a EJA 608 76,5 42 8 0,7 2,1 1
sveukupno vozila 697
sveukupno EJA 738
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 129 n 2 2 0 0 0
b 15'-30' 130 6 1 0 0 3 3
Q 30'-45' 223 4 3 2 2 0 0
ﬁ. 45'-60' 138 3 3 2 0 1 2
] ukupno 620 24 9 6 0 4 5
= EJA 620 36 18 12 0 12 1
sveukupno vozila 668
sveukupno EJA 688
sat smjer 15'-int OA LT TT BUS MOT BIC PJES
0-15' 132 6 8 2 0 3 0
b 15'-30' 103 3 2 1 0 2
Q 30'-45' 133 2 0 4 0 2 5
g 45'-60' 48 7 12 1 0 0 0
8 ukupno 416 18 23 9 1 5 7
a EJA 416 27 46 18 0,7 15 14
sveukupno vozila 479
sveukupno EJA 511
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Grafikon 5.25. Broj vozila po satima na presjeku - Gospodarska ulica
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Grafikon 5.26. Modalna raspodjela po satima na presjeku - Gospodarska ulica
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Temeljem brojanja prometnog opterecenja na cestovnoj mrezi Grada VaraZdina

izmjerenog 2017. godine, obavljeno je kontrolno brojanje prometa na presjecima dvanaest

raskrizja tijekom karakteristiénog dana u tjednu (10.01.2023.), kako bi se mogla napraviti

usporedba prometnog optereéenja. Podaci su predoceni u prethodnim tablicama i

grafikonima.

Iako vrsni sat kroz dan varira ovisno o prometnici, na veéini gradskih ulica najveée

opterecenje postignuto je u periodu od 14:30 do 15:30, te se ovaj period oznacava kao vrsni

sat za ulice u Gradu VaraZdinu. Prethodnim brojanjem iz 2017. godine, kao vrsni sat odabran

je sat od 15:00 - 16:00 Sto se svakako poklapa i s novim mjerenjima, pa je u tablici 5.14 dana

usporedba prosjecnih godi$njih dnevnih optereéenja 2017. i 2023. godine.

Tablica 5.14. Usporedba vr$nih optereéenja 2017 i 2023 na prometnoj mreZi Grada Varazdina

Vrsno optereéenje 2023

Vrs$no optereéenje 2017

Ulica
(EJA) (EJA)
Koprivnicka (prije raskriZja s
1 7436 9650
Medimurskom)
Medimurska (prije raskrizja s
2. 12210 12703
Koprivni¢kom)
3. Optujska (oko broja 67) 14337 10358
4. Brace Radiéa (kod starog ulaza u bolnicu) 9328 8880
5. Jalkovecka (oko broja 89) 5247 5351
6. Zagrebacka (kod Hyundai salona) 14850 12806
7. Ulica Augusta Cesarca (kod parka) 11594 7928
8. Preradoviceva (kod Gimnazije) 1991 6332
9. Preradoviceva (kod placa) 5390 4582
10. Vrazova (kod McDonaldsa) 12936 12786
11 Zrinskih i Frankopana 12980 13358
12. Gospodarska (kod Vindije) 14135

Izvor: izradili autori
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Sljedeci su osnovni zakljuéci provedenog kontrolnog brojanja:

* najoptereceniji prilazi sredistu Grada su Zagrebackom i Optujskom ulicom, gdje se
opterecenje povecalo u odnosu na 2017. godinu;

e povecanje je vidljivo i na samom prvom gradskom prstenu, a posebno je osjetno
povecanje u ulici Augusta Cesarca;

e najveéi postotak pjeSaka je izbrojan kod najveéih atraktora, kao Sto su Skole, fakulteti,
bolnicaidr.;

e postotak biciklista je vrlo malen, Sto je moguce pripisati zimskom vremenu, ali i

nedostatku biciklisti¢ke infrastrukture.

Na Slici 5.1. prikazano je navedeno opterecenje cestovne prometne mreZe grada
Varazdina, sukladno provedenom brojanju prometa, gdje su gornje brojke (crvene) iz 2023.

godine, dok su uokvirene brojke iz 2017. godine.

dvoran

A '1433 >

roblje Varazdin O

Palaca Herzer
@ GMV Varaizdin 1

12_9 )3 6

9

Slika 5.1. Opterecéenje cestovne prometne mreZe grada VaraZdina 2017. i 2023.

s 14850
;. ~
[s311
Izvor: izradili autori
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5.2. Analiza prometa u mirovanju

Pri izradi PLANA URBANE MOBILNOSTI GRADA VARAZDINA - CITY WALK
(Varazdin, 2018), a temeljem istrazivanja koje je objavljeno u dokumentu ANALIZA
POSTOJECEG STANJA URBANE MOBILNOSTI (ODRZIVOG PROMETA) NA PODRUCJU
GRADA VARAZDINA (VaraZdin, 2017) obavljeno je ispitivanje zaposjednutosti parkiraliita
pod naplatom u Gradu Varazdinu. IstraZivanje je provedeno u utorak i srijedu, 21.i 22. 11.2017.,

kao karakteristi¢nim radnim danima.

Prema Planu javnih parkiralista na kojima se vrsi naplata po kategorijama (SVGV, 2/2016)
naplata se tada obavljala na 772 + 46 nadzemnih parkirnih mjesta i 507 garaznih parkirnih

mjesta, odnosno ukupno 1325 parkirnih mjesta rasporedenih u 6 kategorija.

Kategorija Broj parkirnih mjesta
0 kategorija (garaZa u ulici Braée Radica) 62
I kategorija 126 + 14
IT kategorija 335+16
ITI kategorija 240 + 16
IV kategorija (Trg bana Jelaciéa) 71
V kategorija (garaza na Kapucinskom trgu) 445

U 0.1 5. zoni se naplac¢uje od ponedjeljka do nedjelje od 0: 00 do 24: 00 sata (garaze). U
I, IL. i IV. zoni naplata je od ponedjeljka do petka od 08: 00 do 20: 00 sati, a subotom od 08: 00

do 15: 00 sati dok je u III zoni naplata od ponedjeljka do subote od 08: 00 do 15: 00 sati.

Cijena satne parkiraliSne karte u 0., 1., 2, i 3. kategoriji javnih parkiraliSta iznosi 5,00
kuna po satu. Parkiranje u 4. kategoriji na Trgu bana Jelaci¢a je prvih 30 minuta za korisnike
parkiraliSta besplatno u terminu od 8:00 do ukljucivo 12:00 sati, a nakon isteka besplatnih 30
minuta naplaéuje se sat parkiranja po cijeni od 10,00 kuna. Nakon 12:00 sati pa do kraja

vremena naplate parkiranja iznosi 5,00 kuna po satu.
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Cijene parkiraliSnih karata u javnoj garazi na Kapucinskom trgu od 8:00 do 21:00 sati

iznosi 3,00 kune, a satna karta u razdoblju od 21:00 do 08:00 sati iznosi 1,00 kunu.

Zaposjednutost parkiralista radnim danom

9-12 12-15 15-18

0 kat 0,365 0.415 0,495
I kat 0,8 0,64 0,48
II kat 0,59 0,435 0,325
III kat 0,53 0,425 0,555
IV kat 0,40 0,27 0,245
V kat 0,435 0,275 0,48

Pri izradi Evaluacije Plana odrzive urbane mobilnosti Grada VaraZdina (VaraZdin,
2022) obavljeno je ispitivanje zaposjednutosti parkirali§ta pod naplatom u Gradu Varazdinu.
IstraZivanje je provedeno u utorak 08. 112022, kao karakteristicnom radnom danu te u
nedjelju 13.11.2022. kada se ne naplaé¢uju parkiraliSta radi usporedbe zaposjednutosti radnim
danom i vikendom. Ovom analizom nisu obuhvaéena sva parkiraliSta pod naplatom, ve¢ je

uzet uzorak od 65% parkiraliSta pod naplatom, koji se smatra reprezentativnim za analizu.

Prema Odluci o odredivanju javnih parkiraliSta i garaza na kojima se obavlja naplata
na podrucju Grada Varazdina (SVGV 7/2021) naplata se obavlja na ukupno 939 + 63 nadzemnih
parkirnih mjesta i 502 + 3 garaznih parkirnih mjesta, odnosno ukupno 1507 parkirnih mjesta

rasporedenih u 4 zone.

Zona Broj parkirnih mjesta
0 zona (garaze) 502 +3
I zona 208 +21
II zona 305 +16
II1 zona 426 + 26

U 0. zoni se naplaé¢uje od ponedjeljka do nedjelje od 0: 00 do 24: 00 sata (garaze). UL i
IL.zoni naplata je od ponedjeljka do petka od 08: 00 do 20: 00 sati, a subotom od 08: 00 do 13:
00 sati dok je u IIL zoni naplata od ponedjeljka do petka od 08: 00 do 15: 00 sati, a subotom
08: 00 do 13: 00 sati.
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Ogranicenje parkiranja u L zoni je najviSe dva sata, dok je unutar 0., II. i IIL. zone

neograniceno vrijeme trajanja parkiranja.

Cijena satne parkiraliSne karte u 0., 1,, 2, i 3. kategoriji javnih parkiraliSta iznosi 5,00 kuna po
satu. Cijene parkirali$nih karata u javnoj garazi na Kapucinskom trgu od 8:00 do 21:00 sati

iznosi 5,00 kuna, a satna karta u razdoblju od 21:00 do 08:00 sati iznosi 1,00 kunu.

Zaposjednutost parkiralista radnim danom

07-09 9-12 12-15 15-18 18-20
I zona 0,677 0,892 0,709 0,679 0,603
II zona 0,511 0,732 0,606 0,528 0,449
II1 zona 0,719 0,762 0,711 0,696 0,634
I ZONA
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5.3. Promet u mirovanju - razlike izmedu 2017 i 2022

doslo je do promjene u kategorizaciji zona pod naplatom te do preraspodjele nekih
parkiraliSta po zonama

povecan je broj nadzemnih parkiraliSnih mjesta pod naplatom za otprilike 20%
cijena parkirne karte je ostala ista pri nadzemnom parkiranju, dok je u garazi
povecana cijena sa 3,00 na 5,00 kuna.

Postavljeno je ogranicenje duljine parkiranja na dva sata u prvoj zoni

Doslo je do poveéanja prosje¢ne zaposjednutosti parkirali§ta u svim zonama

2017 2022
0,892
0,8
0,762
0732 ]
798 679 71} 696
64
0.59 606
053 0555 0,528
048
435 42
I I I I I I
1 11 111 1 11 111

M9-12 412-15 m15-18
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6. Analiza prometnih tokova putnika u sustavima javnog
prijevoza grada Varazdina i okolne regije

Na podruéju grada VaraZdin je za potrebe ove studije izradena analiza prometnih
tokova u sustavima javnog prijevoza putnika. Ta analiza obuhvatila je brojanje putnika u
dijelu dana od 5 do 16 sati i to na Zeljeznickom kolodvoru VaraZdin, autobusnom kolodvoru

Varazdin i na linijama komunalnog gradskog prijevoza putnika.

6.1. Analiza prometnih tokova putnika u Zeljeznickom prometu

Na Zeljeznickom kolodvoru u VaraZdinu brojanjem putnika koji ulaze u vlakove i
izlaze iz vlakova analizirani su tokovi putnika koji dolaze u grad i odlaze iz grada te time
znacajno utjecu na prometne tokove u samom gradu. Ovi su tokovi relevantni za ukupnu
sliku stanja u prometu na podrucju grada.

Grafikon 6.1. - Broj putnika na Zeljezni¢kom kolodvoru Varazdin tijekom radnog dana po
satima (sijeCanj 2023.).

351
323

N 245
Z
3 192
A 141 132 130 125
o 104
e 76
42 35
24 27
4 8 1510 0 6 , 0
-— P, ‘ o |
I P Iy P e I e e Iy N P
b. /\‘ R’. q. '» b S\" Q‘ Q‘ ,\?" N‘" ‘\b‘
S S & & N $ N & & &
9 S > o > ol ¥
VRIJEME

H ukupno dolazak  ® ukupno odlazak

Izvor: izradili autori
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Grafikon 6.2. - Broj putnika na Zeljeznickom kolodvoru Varazdin tijekom radnog dana po
smjerovima putovanja (sijecanj 2023.).

BROJ PUTNIKA

smjer Cakovec smjer Koprivnica smjer Golubovec smjer Zabok
GLAVNI SMJEROVI PUTOVANJA

® dolazak ™ odlazak

Izvor: izradili autori

Na grafikonu 6.1. jasno je vidljiv trend putovanja najvecéeg dijela putnika neSto manje
u satima jutarnjeg vrsnog opterecenja i nesto viSe u satima popodnevnog vrSnog opterecéenja.
Valja napomenuti kako u razdoblju od 8 do 12 postoji takoder i najmanji broj moguéih
polazaka i dolazaka vlakova ako se promatra po svakom satu. Na grafikonu 2 primjetan je
najvedi broj putovanja u i iz smjera Koprivnice.

U tablici 6.1. prikazani su svi odlasci i dolasci po satu i po glavnim smjerovima

putovanja.
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2023)).
Dolazak u Varazdin Odlazak iz Varazdina
Sat 'Smjer Smjer Smjer Smjer Ukupno vSmjer Smjer Smjer Smjer Ukupno
Cakovec | Koprivnica | Golubovec Zabok dolazak Cakovec | Koprivnica | Golubovec Zabok odlazak
5:00-6:00 0 4 0 0 4 3 2 3 8
6:00-7:00 44 136 44 99 323 32 31 0 13 76
7:00-8:00 54 38 17 32 141 9 15 0 0 24
8:00-9:00 0 0 15 15 6 0 10
9:00-10:00 11 121 0 132 0 0 0 0
10:00-11:00 6 0 21 27 9 12 4 17 42
11:00-12:00 16 0 0 16 0 0 0 0 0
12:00-13:00 28 93 56 15 192 20 203 0 22 245
13:00-14:00 0 0 0 0 17 0 18 0 35
14:00-15:00 35 78 0 17 130 43 155 67 86 351
15:00-16:00 12 48 53 12 125 19 71 14 0 104
16:00-16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 20 20
Ukupno: 206 518 170 211 1105 158 489 103 165 915

Izvor: izradili autori

Tablica 6.1. prikazuje i ukupni broj putnika prema dolasku i odlasku, a ukupni broj putovanja za taj radni dan u mjerenom

vremenu iznosio je 2.020 putnika, odnosno putovanja.
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Analiza prometnih tokova putnika u autobusnom linijskom
prijevozu putnika

Na autobusnom kolodvoru u VaraZdinu brojanjem putnika koji ulaze u autobuse i

izlaze iz autobusa analizirani su tokovi putnika koji dolaze u grad i odlaze iz grada te time

takoder znacajno utjecu na prometne tokove u samom gradu. Ovi su tokovi relevantni za

ukupnu sliku stanja u prometu na podruc¢ju grada. Analiza je napravljena za polaske i dolaske

u Zupanijskom autobusnom linijskom prijevozu putnika, ali su obuhvacene i neke linije

meduZupanijskog linijskog prijevoza, prema Cakovcu i prema Zagrebu. I ove linije jednim

dijelom koriste putnici za dnevne migracije na kratkim relacijama.

Grafikon 6.3. - Broj putnika na autobusnom kolodvoru Varazdin tijekom radnog dana po
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Izvor: izradili autori
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Na grafikonu 6.3. vidljiv je primarno dolazak putnika u satima jutarnjeg vr$nog
opterecenja, a u satima popodnevnog vrSnog opterecenja vidljiv je primarno odlazak putnika
autobusnima iz kolodvora Varazdin. Potrebno je napomenuti da u vremenu od 9 do 13 sati
gotovo da nema polazaka niti dolazaka autobusa na kolodvor Varazdin.

Na grafikonu 6.4. prikazan je odlazak i dolazak prema najvaZnijim smjerovima.
Najveca koli¢ina putovanja je u smjeru i iz smjera Novog Marofa i Ivanca. Ostali su smjerovi
manje zastupljeni.

Grafikon 6.4. - Broj putnika na autobusnom kolodvoru VaraZdin tijekom radnog dana po
smjerovima putovanja (sije¢anj 2023.).
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SMJEROVI PUTOVANJA

® dolazak ® odlazak

Izvor: izradili autori

U tablici 6.2. prikazan je dolazak po satima i po smjerovima za autobusni kolodvor

Varazdin.
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Tablica 6.2. - Broj putnika na autobusnom kolodvoru Varazdin prema smjerovima dolaska i prema satima (sije¢anj 2023.).

Dolazak u Varazdin
sat Smjer SNH:)]:: Smjer Smjer Smjer Smjer 'Smjer Ukupno
Ludbreg Marof Ivanec Jalkovec Nova Ves Cestica Cakovec dolazak
5:00-6:00 15 30 54 0 25 11 20 155
6:00-7:00 162 169 111 0 34 42 0 518
7:00-8:00 14 125 37 0 0 0 20 196
8:00-9:00 9 0 13 0 0 0 4 26
9:00-10:00 0 0 0 0 0 0 0 0
10:00-11:00 0 0 0 0 0 0 0 0
11:00-12:00 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00-13:00 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00-14:00 12 12 38 0 0 8 12 82
14:00-15:00 40 27 67 4 15 18 171
15:00-16:00 10 9 14 0 0 9 0 42
16:00-17:00 0 0 0 0 0 0
Ukupno: 262 372 334 4 74 88 56 1.190
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Tablica 2.3. - Broj putnika na autobusnom kolodvoru Varazdin prema smjerovima odlaska i prema satima (sije¢anj 2023.).

Odlazak iz Varazdin
sat Smjer SNH:)]:: Smjer Smjer Smjer Smjer 'Smjer Ukupno
Ludbreg Marof Ivanec Jalkovec Nova Ves Cestica Cakovec dolazak
5:00-6:00 30 80 63 0 0 8 0 181
6:00-7:00 0 25 37 0 0 0 7 69
7:00-8:00 0 40 8 0 0 0 0 48
8:00-9:00 13 13 4 0 0 0 0 30
9:00-10:00 0 0 0 0 0 0 0 0
10:00-11:00 0 0 0 0 0 0 0 0
11:00-12:00 0 0 0 0 0 0 0 0
12:00-13:00 0 0 0 0 0 0 0 0
13:00-14:00 62 165 80 0 23 52 29 411
14:00-15:00 87 217 234 41 57 56 692
15:00-16:00 23 62 72 22 0 57 0 236
16:00-17:00 0 12 111 0 0 0 0 123
Ukupno: 215 614 609 63 80 173 36 1.790

Izvor: izradili autori
Iz analize je vidljivo kako tijekom radnog dana na autobusni kolodvor Varazdin doputuje 1.190 putnika, a s njega otputuje

1.790 putnika, a Sto ukupno ¢ini 2.980 putovanja.
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6.3. Analiza prometnih tokova putnika u komunalnom gradskom prijevozu

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica — Odjel za logistiku i odrzin

U komunalnom gradskom prijevozu putnika analizirani su ulasci i izlasci putnika iz vozila javnog prijevoza na svim
stajaliStima u vremenu od 5 ujutro do 17 sati poslijepodne. Na grafikonu 6.5. prikazani su rezultati brojanja putnika na liniji 1

gradskog prijevoza.

Grafikon 2.5. - Prikaz ukupnog ulaska i izlaska putnika na liniji 1 javnog gradskog prijevoza (sije¢anj 2023.).

Izvor: izradili autori
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Grafikon 6.6. - Prikaz ukupnog ulaska i izlaska putnika nal
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(sijecanj 2023.).
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Grafikon 6.7. - Prikaz ukupnog ulaska i izlaska putnika nal
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Grafikon 6.9. - Prikaz ukupnog ulaska i izlaska putnika na liniji 5 javnog gradskog prijevola (sijecanj 2023.).
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Izvor: izradili autori
Na vecéini grafikona najveéi broj ulazaka i izlazaka zabiljeZen je na obodu sustava, te na nekim kljuénim toékama u centru

grada, npr. autobusni kolodvor, Zeljeznicki kolodvor te stajaliSta u neke generatore potrazne poput sSkola, bolnice i sl. Linije

trenutno nisu atraktivne za putovanja na relacijama unutar centralnog gradskog naselja.
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7. Modalni omjer putovanja na podruéju grada Varazdina

Modalni omjer ili modalna razdioba jest jedan od najboljih pokazatelja kvalitete
prometne ponude u nekoj regiji.

Modalni udio jest udio ljudi koji koriste pojedini mod prijevoza, ukljuéujuéi i
pjeSacenje i bicikliranje, unutar ukupnog koristenja prometa u nekom naseljenom podruéju
ili regiji, unutar nekog odredenog vremena (npr. unutar nekog sata, dana, tjedna, godine i sl.).
Modalni omjer moZe se izracunati za putnicki ili teretni prijevoz. Takoder, moZe biti iskazan
u razli¢itim jedinicama, npr. broju putovanja, volumenu, masi, putni¢kim kilometrima ili
tonskim kilometrima (ELTIS, 2022).

Najbolji pokazatelji u putnickoj mobilnosti su oni koji su dobiveni kada se ra¢una
modalni omjer za putnicke kilometre. To je zbog Cinjenice jer jednak broj putnickih
kilometara iskazuje jednaku koli¢inu prijevoza za svaki prometni mod. Jednak broj putnika
koji pjesace ili koji putuju vlakom najéescée ne znaci jednak prijevozni uéinak, jer su putovanja
vlakom znatno brZa i prosjeéno puno duza od onih pjeSice.

Prikaz svih modalnih udjela naziva se modalni omjer ili modalna razdioba i obi¢no se
iskazuje u obliku grafikona.

U nastavku je iskazan aktualni modalni omjer dobiven iz istraZivanja, te su iskazani

Zeljeni modalni omjeri za 2030. i 2050. godinu.

7.1. Postojeéi modalni omjer u prometu grada Varazdina

Postoje¢i modalni omjer grad Varazdin izracunat je iz podataka koji su dobiveni
brojanjem prometa, odnosno brojanja putnika. Isti je izra¢unat i iskazan na bazi putnickih

kilometara.
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Grafikon 7.1. - Prikaz modalne razdiobe u prometu na podrucju grada Varazdina tijekom
radnog dana u sije¢nju 2023. godine.
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83,35%

Izvor: izradili autori

U postojeéem prometu velika je dominacija individualnog automobilskog prometa sa
svim Stetnim efektima koje takav modalni omjer donosi. Buduéi ciljevi i pripadajuc¢e mjere
trebaju biti postavljeni na nacin da se udio prometovanja automobilom smanji. To nikako ne
znaci da bi postojeéu ukupnu mobilnost ljudi trebalo smanjiti, ve¢ dapace, omoguciti da se
ona povecava. No, buduéi da je prometovanje automobilima potrebno smanjiti, potrebno je
povecati broj putnika, odnosno putnickih kilometara u odrzZivim modovima: javnom

prijevozu, pjeSackom prometu i biciklistickom prometu.
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7.2. Prijedlog razvoja modalnog omjera za 2030. godinu

U buduéim istrazivanjima i buduéem planu odrZive urbane mobilnosti potrebno je
izracunati modalni omjer za referentne godine koje se poklapaju s onima koje su iskazane u
strategijama viSe razine. Jedna od tih godina je i 2030., a na grafikonu 7.2. nalazi se prijedlog

kako bi takav modalni omjer za VaraZdin mogao izgledati.

Grafikon 7.2. - Prikaz prijedloga Zeljenog stanja u modalnoj razdiobi u prometu na podruéju
grada VaraZdina za 2030. godinu.
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Izvor: izradili autori

Iskazani modalni omjer jest iskazan orijentacijski, a napravljen je na naéin da se udio

automobilskog prijevoza smanjuje naustrb odrzivih prometnih modova, javnog prijevoza,

prometa pjeSaka i prometa bicikala.
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7.3. Prijedlog razvoja modalnog omjera za 2050. godinu

Sljedeca referentna godina prema strategijama viSe razine, a vezano za iskazivanje
Zeljenih trendova, jest 2050. godina. Na grafikonu 7.3. iskazan je prijedlog modalnog omjera

za grad Varazdin za tu godinu.

Grafikon 7.3. - Prikaz prijedloga Zeljenog stanja u modalnoj razdiobi u prometu na podruéju
grada Varazdina za 2050. godinu.
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Bicikl

9%

Na prikazanom grafikonu jo$ je viSe prisutan trend smanjivanja udjela prometa

osobnim automobilima, uz porast putovanja odrzivim prometnim modovima.
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8. Anketiranje gradana vezano za odrZivu mobilnost

U okviru studije izrade Plana urbane mobilnosti Grada Varazdina u listopadu i
studenome 2018. godine je provedena anonimna anketa u svrhu dobivanja misljenja
stanovnika Grada Varazdina o postojeem stanju po temama pjeSacenja i bicikliranja,
prometnoj sigurnosti odnosno urbanoj mobilnosti (u daljnjem tekstu Anketa). Ispitivanje je
provedeno analognim i digitalnim putem. Anketa je podijeljena sudionicima radionica u
okviru ovoga projekta, te gradanima Grada Varazdina, dok je u digitalnom obliku anketa bila
dostupna na web stranici. Ukupni broj ispitanika je bio 415.

U ovom su dijelu studije provedena je anonimna anketa sa ponovljenim pitanjima iz
studije koja je radena u sklopu Plana urbane mobilnosti Grada VaraZdina iz 2018. godine.
Anketa je podijeljena sudionicima radionica u okviru ove studije, te gradanima Grada
VaraZdina, dok je u digitalnom obliku anketa bila dostupna na web stranici. Ukupni broj
ispitanika je bio 333.

Prikazani grafikoni vezani za anketno istrazivanje stavova gradana vezanih uz promet
i mobilnost.

Grafikon 8.1. - Prikaz strukture ispitanika po spolu

66%

63%

349% 3%

Musko Zensko

H2018. ®2023.

Na anketna pitanja je odgovorilo 63% Zenske i 37 % musSke populacije Sto je priblizno
isto strukturi iz 2018. godine kada je na anketna pitanja odgovorilo 66% Zenske i 34 % muske

populacije.
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Grafikon 8.2. Zdravstveno stanje ispitanika.
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2018 ™ 2023

Na grafikonu 8.2. vidljiva je percepcija gradana o vlastitom zdravlju, a ista ukazuje da
veéina gradana svoje zdravstveno stanje ocjenjuje kao dobro ili jako dobro. Ovo otvara

prostor da se veéinu gradana moZe motivirati za viSe kretanja, odnosno pjeSacenja i

bicikliranja.

Grafikon 8.3. Utjecaj fizickih predispozicija na pjeSacenja.

H2018. ®2023.

Sliéno kao i na prethodnom grafikonu, preko 2/3 ispitanika smatra kako nema

negativnih utjecaja vlastitih fizickih predispozicija za pjesacenje.
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Grafikon 8.4. Osjecaj sigurnosti tijekom pjeSacenja.

48%
44%

15%

13%

1% 1%
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M 2018. ™ 2023.

Gotovo polovina gradana se pri pjeSacenju gradom osjeca sigurno, a viSe od trecine
potpuno sigurno. Tek se manji dio ispitanika, njih 15% osje¢a da nije sigurno. Rezultati

istrazivanja za potrebe ove studije vrlo su sli¢ni rezultatima istraZivanja iz 2018.

Grafikon 8.5. Osjeéaj sigurnosti tijekom pjeSacenja po noéi

49%
44%
33%
29%
21%
11%
6% 6%

Potpuno sigurno Sigurno Nije sigurno Opasno

M 2018. ™ 2023.

Prema grafikonu 8.5. osjeéaj sigurnosti tijekom pjeSacenja nocu je kod veéine gradana
dobar, te se veéina osjeéa sigurno ili potpuno sigurno. Ipak, oko jedne treéine gradana se ne

osjeca sigurno u toj situaciji. Rezultati istrazivanja za 2018. i 2023. godinu su sli¢ni.
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Grafikon 8.6. Izgradenost pjesacke infrastrukture

70%

62%

30%
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svugdje

M 2018. ™ 2023.

Grafikon 8.6. prikazuje percepciju gradana prema izgradenosti pjeSacke
infrastrukture na podruéju grada. Preko dvije treéine ih percipira da je pjeSacka
infrastruktura izgradena svugdje ili gotovo svugdje. Ova je percepcija nesto manja u

istrazivanju 2023. u odnosu na 2018. godinu.

Grafikon 8.7. Stanje pjeSacke infrastrukture

48% 47% 49%
44%
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—

Svugdje Uglavnom Samo ponegdje Nigdje
svugdje

M 2018. ™ 2023.

Grafikon 8.7. prikazuje percepciju gradana prema stanju, odnosno odrzavanju
pjesacke infrastrukture. Oko polovine gradana misli da je ista u dobrom stanju uglavnom

svugdje, dok oko polovine gradana smatra kako je to samo ponegdje.
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Grafikon 8.8. Izgradenost javne rasvjete
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svugdje

M 2018. ™ 2023.

Grafikon 8.8. prikazuje percepciju gradana vezano za izgradenost javne rasvjete na
ulicama grada. Ovdje neSto preko polovice gradana smatra da je to uglavnom svugdje, a tek

nesto ispod polovice smatra da je rasvjeta izgradena samo ponegdje.

Grafikon 8.9. Nogostup je odvojen rubnjacima od ceste

64%

29%

12%  11%
1% 1%

Svugdje Uglavnom Samo ponegdje Nigdje
svugdje

M2018. ®2023.

U grafikon 8.9. je prikazana percepcija gradana vezana za izgradenost nogostupa na
nacin da su rubnjacima odvojeni od kolnika. NeSto malo manje od dvije treéine gradana
smatra da je to uglavnom svugdje, njih 11% svugdje, ali 29% gradana smatra da je to samo

ponegdje.
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Grafikon 8.10. Nogostup je dostatne Sirine za mimoilaZenje dva pjeSaka

65%
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26%
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P A
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svugdje

M2018. =2023.

U grafikonu 8.10. prikazana je percepcija gradana vezana za adekvatnu Sirinu
nogostupa za udobno pjeSacenje u oba smjera. U istrazivanjima 2023. godine nesto preko
polovine gradana smatra da oni postoje uglavnom svugdje po gradu, dok 30% gradana

percipira da je to gotovo svugdje.
Grafikon 8.11. Nogostup je u potpunosti prilagoden osobama s invaliditetom

70%
66%

22%

18%
i

Svugdje Uglavnom Samo ponegdje Nigdje
svugdje

10% 10%

M2018. =2023.

Na grafikonu 8.11. vidljiva je percepcija gradana vezana za prilagodenost nogostupa
osobama s invaliditetom. Preko dvije treéine gradana (70%) smatra kako je ovaj uvjet
zadovoljen samo ponegdje. Prilagodenost uglavnom svugdje prisutna je pri 18% gradana.

Zanimljivo da 10% gradana smatra da te prilagodenosti nema nigdje u gradu.
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Grafikon 8.12. Na nogostupu se nalaze nepropisno parkirana vozila
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Na grafikonu 8.12. vidljiva je percepcija gradana vezena prisutnost nepropisno
parkiranih vozila po nogostupima na podrucju grada. Preko polovine gradana smatra da je to
samo ponegdje, do ih 36% smatra da je to uglavnom svugdje. Ovi podaci ukazuju na veliki

problem nepropisno parkiranih vozila na velikom broju lokacija Sirom grada.

Grafikon 8.13. U naselju postoji kvalitetna i integrirana mreZa biciklistickih staza i trakova
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M 2018. ™2023.

U grafikonu 8.13. moZe se pratiti percepcija gradana vezana za postojanje kvalitetne i
integrirane mreZe biciklistickih staza i traka. Povezane i integrirane biciklisticke trake u
kvalitetnu mreZu jedan su od glavnih privlaénih elemenata za gradane da koriste biciklisticki
promet. Gotovo polovina gradana, njih 46% se uglavnom ne slaZe da je mreza stvarno
kvalitetna i integrirana, a 27% se uopce ne slaZe. Uglavnom se slaZe tek 23%, a slaZe se tek 4%.

Ovo ukazuje na percepciju da je stanje biciklisticke mreZe niske kvalitete.
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Grafikon 8.14. Biciklisti u naselju su sigurni od strane motornog prometa.
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Na grafikonu 8.14. prikazana je percepcija gradana koliko su biciklisti sigurni dokvoze bicikl
od strane vozila ostalog motornog cestovnog prometa, a s kojima zajedno sudjeluju u
prometu. Cak 33% gradana ne slaZe se da su biciklisti sigurni u toj situaciji, a 47% se uglavnom
ne slaze. Ukupno 19% gradana se slaZe da su biciklisti u opisanoj situaciji sigurni, slaZe se tek
2% gradana. Zanimljivo je promatrati i da se percepcija sigurnosti smanjila u odnosu na

istraZivanje iz 2018. godine.

Grafikon 8.15. StajaliSta javnog prijevoza su prilagodena putnicima i redovito se odrzavaju
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slaZzem slaZzem

2018 ™ 2023

Neatraktivnosti sustava javnog prijevoza pridonosi percepcija gradana da je stanje
stajali$ta javnog prijevoza loSe, odnosno da si ista loSe opremljena i da se ne odrZavaju. Takvu

percepciju ima oko 60% gradana.
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Grafikon 8.16. Ucestalost vozila javnog prijevoza je velika i vrijeme éekanja na stajalistu je
prihvatljivo

42%
37% 39%

21%

SlaZem se Uglavnom Uglavnom se ne Ne slaZem
slaZem slaZem

2018 ™2023

Veéina gradana, njih 63,5%, smatra kako su ¢ekanja na polaske javnog prijevoza
neprihvatljiva, a Sto je posljedica premalog broja polazaka, odnosno premale frekvencije
polazaka u sustavima javnog prijevoza, a da bi se zadovoljile potrebe gradana za putovanjima
i mobilnoséu.

Grafikon 8.17. KoriStenje javnog prijevoza

74%

20%
13%

Autobus Vlak Nista od navedenog

128

MMI



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

Na pitanje o koristenju javnog prijevoza velika veéina gradana, njih 74% je odgovorilo
da ne koristi javni prijevoz putnika. Ovi se rezultati poklapaju i s rezultatima brojanja
prometa gdje je vidljivo da je modalni udio koriStenja osobnih automobila u ukupnom
prometu oko 83%. Ovako ekstenzivno koriStenje automobila sa sobom nosi veliku koli¢inu
negativnih efekata na zagadenje, prometnu sigurnost te lo§ utjecaj na razvoj urbanizma,

gospodarstva i drustvenih aktivnosti.

Grafikon 8.18. Veéi dio grada dostupan je unutar 15 minuta

Javni prijevoz Pjesacenje Biciklom

Odgovori gradana na pitanje ukazuju na percepciju dostupnosti grada. Dostupnost
javnim prijevozom ocekivano je mala i poklapa se s rezultatima istraZivanja za potrebe ove
studije gdje se jasno vidi neadekvatno rutiranje linija i neadekvatan vozni red. Veéina grada
nije u potpunosti dostupna unutar 15 minuta niti za bicikliranje, ni pjeSacenje, ne samo zbog
nedostatka infrastrukture, ve¢ i zbog veliéine i disperzije zona aktivnosti unutar samog

Varazdina kao gradskog naselja.
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Grafikon 8.19. Odredista unutar 15 minuta stanovanja

Stajalidta javnog prijevoza
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Odgovori na pitanje ukazuju da velika veéina gradana ima dostupnost velikom broju

usluznih i javnih sadrZaja u blizini stanovanja. Ovo ukazuje na dobru urbanisti¢ku bazu

samog gradskog naselja.

Grafikon 8.20. Ucestalost koriStenja javnog prijevoza

58%

I |
5% 4%
3%
1% 1%
' = -y -] - -

Nikada Jednomu Jednom Jednomu Nekoliko Svakidan WNekoliko
dva/tri mjesecno dva puta puta
mjeseca tjedna tjedno dnevno

I na pitanje 30. veéina gradana odgovara kako javni prijevoz ne koristi nikada (57,7%),

a jednom mjesecno ili rjede se javnim prijevozom ne koristi jos preko trecine (34%) gradana.
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To ukazuje na ¢injenicu da gotovo 92% gradana ne koristi javni prijevoz za dnevne migracije,
a Sto se poklapa i s rezultatima brojanja prometa, odnosno rezultatima koji su iskazani u
modalnom omjeru prometa u gradu. I ovo ukazuje na dugoroéno neodrzZivo stanje, uz

ekstenzivno koriStenje automobila sa svim negativnim posljedicama takvog trenda.

Grafikon 8.21. Integriran i povezan sustav javnog prijevoza

53%

5%

Da Ne Mozda Ne znam

U suprotnosti s brojkama vezanim za koriStenje sustava javnog prijevoza jesu
preferencije gradana prema koriStenju takvih sustava, kada bi oni uistinu omoguéavali
kvalitetnu vremensku i prostornu dostupnost ¢itavog grada i regije oko grada. Dakle, kada bi
postojao integriran i povezan sustav javnog prijevoza, koji bi omogucéavao da se izravno ili uz
jedno ili dva presjedanja tijekom cijelog dana mogu dosegnuti svi kolodvori i stajaliSta na
Sirem podrudju grada, ¢ak 52,7% gradana bi takav sustav koristilo. Jos je 33,1% gradana izjavilo
kako bi takve sustave moZda koristilo. Dakle, preko 85% gradana voljno je u potpunosti ili
mozda koristiti javni prijevoz. No, usporedujuéi brojke vezane za koriStenje sustava javnog
prijevoza s ovim brojkama vezano za preferencije koriStenja javnog prijevoza, uocava se
veliki jaz izmedu istih. To ponovno ukazuje na veliki zaostatak kvalitete ponude u javnog

prijevozu koja ne moZe zadovoljiti potencijalno veliku prijevoznu potraznju.
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Grafikon 8.22 KoriStenje integriranog i povezanog sustava javnog prijevoza

40%

27%
15%

9% ' 9%
Koristio bi Koristio bi Koristio bi Koristiobi  Ne bi uopée
samo javni  javni prijevoz javniprijevoz automobil koristio javni
prijevoz, a vise podjednako viSe nego prijevoz

neprijevoz  negoprijevoz kaoprijevoz javniprijevoz
automobilom automobilom automobilom

Potvrduje se jasna Zelja veéine gradana za koriStenjem javnog prijevoza. Kvalitetan
javni prijevoz bi podjednako kao automobil ili viSe nego automobil koristilo preko tri
cetvrtine stanovnika. Tek neSto manje od 10% stanovnika je izjavilo da ne bi koristilo niti
kvalitetan sustav javnog prijevoza. I ovdje se potvrduje veliki jaz u odnosu na postojecée

brojke i preferencije gradana.

Grafikon 8.23 Poznavanje koncepta dijeljenja automobila

Da Ne

Na pitanje iz ankete veéina gradana kaZe da je upoznata s konceptom dijeljenja

automobila, a Sto predstavlja dobar potencijal za uvodenje takvih usluga.

132



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odr#ivu mobilnost

Grafikon 8.24 Poznavanje koncepta dijeljenja bicikla

Da Ne

Veéina gradana, njih gotovo 60%, kaZze da nije upoznata s konceptnom dijeljenja
bicikala. Postoji moguénost da veéina gradana nije razumjela da se unutar ovog koncepta
nalaze i bicikli koje je moguce iznajmiti. Uglavnom, potrebno je dodatno raditi na promociji

ovog koncepta.

Grafikon 8.25 Poznavanje aplikacija za mobilnost
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Aplikacija za navigaciju
Aplikacija za dijeljenje
Aplikacija za dijeljenje

Ocekivano trendovima, vecina gradana, gotovo tri Cetvrtine, koristi aplikaciju za
navigaciju koja je primarno namijenjena koriStenju putovanja automobilom. Ovo je rezultat

koji ide sukladno niskoj razini koriStenja odrzivih modova prijevoza.
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Grafikon 8.26 Aplikacija za mobilnost sa integriranim funkcijama

Potpuno se slaZzem Uopée se ne slazem

Odgovori jasno ukazuju da gradani imaju Zelju i potrebu koristiti aplikaciju koja
objedinjuje moguénosti mobilnosti, odnosno moguénost naplate usluga koriStenja viSe
prijevoznika u javnom prijevozu, koristenje javnih bicikala, dijeljenje automobila i sl. kroz

jednu aplikaciju.

Buduéi da se aplikacije MaaS, Mobility as a Service, veé¢inom koriste za odrzive
modove putovanja, ili za usluge dijeljene mobilnosti, oéekivano je da veéina gradana u
Varazdinu i okolici ne koristi takve aplikacije. Naime, ukoliko je razina kvalitete takvih usluga

niska ili takvih usluga nema, nije realno da ée veéina gradana koristiti takve aplikacije.

9. Analiza kvalitete i provedbe ciljeva i mjera

U ovom dijelu studije analizirana je provedba svih mjera unutar Plana odrzive urbane
mobilnosti grada Varazdina. Mjere su analizirane na nacin da li su provedene u potpunosti,
djelomicno ili uopée nisu provedene.

Analiza je napravljena u tablicama. Crveni simbol oznacava da mjera nije provedena,
a zeleni simbol oznacava da je mjera provedena. Ako se u tablici uz mjeru nalaze i crveni i

zeleni simbol, to znaéi da je mjera provedena djelomicno.
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9.1. Javni prijevoz
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MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA
Integracija tarifa gfac!sko.g prijevoza autobusa sa Vremc.enskl Status Ee T Vreme.enskl
Zeljeznicom period period

Integracija tarifnih politika javnog gradskog prijevoza u Izrada elaborata za izradu Ugovora o javnoj usluzi za
VaraZdinu i Zeljezni¢kog prijevoza u jednu jedinstvenu javni gradski prijevoz u gradu Varazdinu (uskladivanje 2023.
tarifnu uniju na gradskom i prigradskom podrudéju, s Uredbom EU 1370/2007)
omogucit ée veéem broju stanovnika i turista jeftiniji i Potpisivanje i implementacija Ugovora o javnoj usluzi 5023
dostupniji javni prijevoz, pogotovo ciljanoj skupini kao za javni gradski prijevoz u gradu Varazdinu '
Sto su npr. ucenici i studenti. Korisnici koji trenutno iz Izrada elaborata o zajedni¢kom tarifnom sustavu
prigradskog i udaljenijeg podruéja putuju osobnim javnog gradskog prijevoza s HZPP-om (HZPP ima
automobilom do centra Grada, dobit ée moguénost koja ugovor o javnoj usluzi s RH, potrebno napraviti
ée ga stimulirati da svoje putovanje konzumira elaborat i primijeniti isti ili slican model za zajednicku 2023.
Zeljeznicom 1i javnim gradskim prijevozom. Takoder ée x tarifu kao u drugim HR gradovima, primjer Osijek,
se omoguditi turistima koji posjete Varazdin da koristeéi 2025. Split, Rijeka) uz izradu prijedloga ugovora za
javni prijevoz mogu obilaziti ne samo centar Varazdina, zajednicku tarifu te izradu prijedloga portfelja karata
nego i njegov prigradski dio, éime se povecéava turisticka Uspostava zajednicke tarife HZPP i gradske tvrtke za
ponuda Grada. Kako bi se integracija tarifnih politika javni prijevoz - priprema i potpisivanje ugovora 2024.
provela, potrebna je dubinska analiza putovanja na
gradskom i prigradskom podrué&ju, analiza i raspodjela Izrada studije o dugoroénom financiranju i tarifiranju
troskova i dobiti, kako bi predloZena tarifna unija bila sustava javnog gradskog prijevoza u sklopu buduceg

sustava integriranog prijevoza putnika u regiji 2025.

prihvatljivija najveéem moguéem broju korisnika
(sadasnjih i buduéih).

sjeverna Hrvatska (sukladno ciljevima SUMP-a i
Master plana za integrirani prijevoz putnika)
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I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA
Uskladivanje voznih redova izmedu gradskog Vremenski Vremenski
prijevoza autobusa i Zeljeznice period Status L L L period
Uskladivanjem voznih vremena izmedu gradskog
prijevoza autobusa i Zeljeznice potrebno je izvesti na
nacin da se uvedu taknti vozni redovi (interval slijedenja
od 10, 30 ili 60 minuta), bez obzira na dio dana, te da . . . . . .
. e . . » Izrada studije za tarifnu i organizacijsku integraciju
polasci izmedu Zeljeznice i javnog prijevoza bude sustava JGP-a u gradu Varasdinu sa ostalim avno
dovoljan da se putnik ukrca s jednog na drugi modalitet ievoznim susgtavima 4 sievernoi Hr\:a tskog'
bez cekanja (razmak izmedu vremenskih polazaka p, JEVOz . - JEVErTO) . )
2025. (Zeljeznica, Zupanijski autobusni prijevoz i sl) te 2025.

potrebno je prorac¢unati uzimajuéi u obzir udaljenost
izmedu dva stajaliSta (m) i minimalnu brzinu kretnja
pjeSaka od 3-4 km/h). Prilikom uskladivanja voznih
redova treba dodatno obratiti paZnju da vozni redovi
budu uskladeni s potrebama putnika za mobilno3éu i da
se vozni redovi javnog gradskog prijevoza prilagodavaju
voznim redovima Zeljeznice.

uspostavu  regionalnog povezivanja (sukladno
strateSkom cilju i standardima povezivanja iz Master
plana za integrirani prijevoz putnika)

136




HLIHON
ALISHEAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica — Odjel za logistiku i odrzin

24 ZA
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA
Vizualni identitet stajaliSta JGP-a Vremf:nskl Status Etape provedbe VreanSkl
period period

Vizualni identitet stajalista i samih vozila kljuéan je za
vece koriStenje javnog prijevoza od strane putnika, jer se
putnicima vizualni identitet prezentira kao Zeljena
znaéajka javnog prijevoza, uz postizanje bolje
informiranosti, veée sigurnosti i prakti¢nosti.
Autobusno i Zeljezni¢ko stajaliSte sa kvalitetnim
vizualnim identitetom definiraju: » Izrada studije s funkcionalnim i arhitektonskim

» Lako uodljiva stajaliSta s veée udaljenosti; 2020. x standardima za opremanje stajaliSta JGP (uspostava 2025.

» vidljive oznake na kolniku za; BTS - Bus transit sustava).

» sustav informiranja putnika;

» uoéljiv naziv stajaliSta sa popisom linija koje

prolaze stajaliStem;

» oznaka toénog mjesta zaustavljanja;

» osjeéaj udobnosti kod putnika;

» specifiéan izgled.
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I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA
Prilagodba trasa gradskih linija prijevoza autobusa Vrem?mkl Status Etape provedbe Vrem?nskl
period period
Planom urbane mobilnosti se ne ulazi u detalje svake » Izrada studije novog sustava linija javnog gradskog
predloZene mjere, te je kao poéetni korak uputno u 2019. prijevoza putnika (s izradom graficke, korisnicki
godini izraditi studiju naziva ,Studija izvodljivosti prilagodene mape sustava JGP, te sustavom
rjeSenja linija javnog prijevoza na podruéju Grada integriranog (taktnog) voznog reda) - studija treba 023
VaraZdina”. Navedenom studijom uéinila bi se dubinska 5025 x predvidjeti uvodenje sustav po etapama: postojeée )
analiza postojeéih trasa i detaljno istraZili protoci | stanje prometnica i stajaliSta (2023.), unapredeno
putnika, te predloZila rjeSenja vodenja linija javnog stanje prometnica i stajaliSta (2025.) te optimalno
prijevoza sukladno linijama Zelja putnika i stanje prometnica i stajaliSta (2030.)
;Zfﬁzzis?r;)az O?Ii)ilcl)azt:. rgaocll?:::()g prijevoza u ciljnim » Implementacija novog sustava linija JGP - 1. faza 2023.
Pobol]san]e' us.luge ]awnog'pn]evoza a}1tobusa Vremc.anskl e e T Vremt.anskl
smanjenjem slijeda izmedu vozila period period
Analizom je utvrdeno da intervali slijedenja ne » Izrada studije novog sustava linija javnog gradskog
odgovaraju u potpunosti Zeljama i potrebama putnika. prijevoza putnika (s izradom graficke, korisnicki
Potrebno je ispitati i reducirati interval slijedenja prilagodene mape sustava JGP, te sustavom
izmedu vozila kako bi se poveéala dostupnost, 2035, x integriranog (taktnog) voznog reda) - studija treba 2023,

jednostavnost i atraktivnost javnog prijevoza zbog
razliéitih potreba stanovnistva.

predvidjeti uvodenje sustav po etapama: postojece
stanje prometnica i stajaliSta (2023.), unapredeno
stanje prometnica i stajaliSta (2025.) te optimalno
stanje prometnica i stajalista (2030.)
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24 ZA
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Obnova autobusnih stajaliSta sukladno zakonskim
propisima

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Veliki nedostatak javnog prijevoza koji je utvrden
analizom postojeéeg stanja mobilnosti je neuskladenost
stajaliSta javnog prijevoza s minimalnim tehnickim
uvjetima koji su propisani pravilnikom. Potrebno je
obnoviti sva stajaliSta u skladu sa zakonskim propisima,
kako bi putnici imati dostupne sve potrebne informacije
o linijama koje prometuju na tim stajaliStima, sigurnost
od strane motornog prometa i =zastitu tijekom
nepovoljnih vremenskih uvjeta. Takoder se predlaZe
moguénost  postavljanja  ,pametnih” klupa s
moguénoséu punjenja mobilnih telefona.

2020.

>

Izrada elaborata za opremanje svih lokacija postojeéih
stajaliSta JGP

2023.

>

Opremanje svih stajaliSta JGP sukladno minimalnim
standardima, uz primjenu instituta privremenog
stajaliSta gdje je to potrebno

2023.
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I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Opremanje autobusnih stajaliSta s ekranima za
informiranje putnika u stvarnom vremenu

Vremenski
period

Status

Prevelika koliéina informacija éesto moZe izazvati
zbunjenost kod putnika u javnom prijevozu. Stoga je
uloga informativnog panela na stajaliStima dodatna
pomoé¢ putnicima prilikom putovanja od njihovih
izvorista do odredista. Informativni paneli pruzaju
putnicima informacije o rasporedu odlazaka i dolazaka
vozila javnog prijevoza u realnom vremenu.
Informativni paneli trebaju imati dug vijek trajanja sa
smanjenim odrZavanjem, a kuciSte im treba biti
dovoljno ¢évrsto radi zaStite od vandalizma ili
nepovoljnih vremenskih uvjeta. Tipovi poruka koji se
prikazuju mogu se prilagoditi potrebama operatera
javnog prijevoza, no minimalno je potrebno prikazivati
vremena dolazaka vozila pojedinih linija u realnom
vremenu.

2025.

Vremenski
E .
tape provedbe e
» Izrada studije za uspostavu suvremenog dispatching
centra za upravljanje sustavom javnog gradskog 2024.
prijevoza
» Izrada studija za uspostavu digitalnog sustava
informiranja putnika, web, mobilne aplikacije, info 2025.

displeji na stajalistima, info displeji u vozilima JGP
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I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Sustav naplate javnog prijevoza putem e-Ticketinga

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Potrebno je izbjegavati sustave naplate koji se koriste za
kupovinu karte u samom vozilu. Takvi sustavi uglavnom
uzrokuju duZe zadrZavanje vozila na stajaliStima Sto
produZuje vrijeme putovanja. Isto se odraZava na
smanjenje brzine putovanja, te je samim tim potrebno
ostvariti veéu prijevoznu ponudu jer se dinamika
koriStenja postojeéih kapaciteta umanjuje. Stoga,
ukoliko se i nadalje zadrzi sustav naplate s prodajom
karata u vozilu javnog gradskog prijevoza, nuzno je broj
prodanih karata smanjiti na minimum na naé¢in da se
potice prodaja karata poveéanjem distributivnih kanala
(Internet, putem SMS, aplikacijom, razli¢ita prodajna
mjesta) i viSestrukim poveéanjem broja prodanih
mjeseénih i vrijednosnih karata (stimuliranjem
korisnika jeftinijim cijenama). Uvodenjem govorne
najave stajaliSta, koja moze biti sastavni dio sustava
naplate karata, dodatno ¢ée poveéati atraktivnost javnog
gradskog prijevoza te ¢e se znacajno olaksati kretanje i
snalaZenje slijepih i slabovidnih osoba.

2025.

» Izrada studije za prodaju prijevoznih karta
elektronic¢kim kanalima (kartomati na frekventnim
stajaliStima, web, mobilne aplikacije).

2024.
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vozila), a alternativno se mogu nalaziti i na stajaliStima

MJERA PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA
Opremanje vozil? javnog prijevoza beZiénim Vremf:nski Statis Etape provedbe Vremfenski
internetom period period

Komentari putnika koji su koristili besplatan beZi¢ni

internet u vozilima bili su vrlo pozitivni, stoga takva

usluga uvelike poveéavala atraktivnost samog javnog

prijevoza. Sam princip rada je vrlo jednostavan dovoljan

e Jedan ili vise rutera' koji 'odas11]u belesplata}? WI-F1 » Studija opremanja vozila JGP elektronickim sustavima

signal unutar samog vozila (ovisno o konfiguraciji samog L L . . . -

2020. za pracenje i razmjenu informacija daljinskim putem 2024.

JGP-a. Putnici se mogu spojiti preko svojih mobilnih
uredaja s lozinkom koja se nalazi na prijevoznoj karti,
mjesecnoj ili godiSnjoj karti. Opremanje vozila javnog
prijevoza s beZiénim internetom planirano je u
potpunosti do kraja 2020. godine.

(GPS pracenje, beZiéni Internet u vozilima JGP)
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Promocija JGP-a

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Promocijom javnog prijevoza informiranjem i
osvjeSéivanjem gradana za koriStenjem ponudenih
odrZivih oblika prometovanja. Te istovremenim
promoviranjem takvih aktivnosti ostaloj javnosti,
postiZe se veée znanje i svijest o koristima koriStenja
javnog prijevoza za drustvo i pojedinca. Promociju bi
trebao provoditi novi odjel Gradske uprave zaduZen za
promet uz pomoc¢ udruga civilnog drustva koja se bave
tom tematikom. Promociju usluge javnog prijevoza je
potrebno kvalitetno i originalno osmisliti, jer ta
aktivnost moZe =znaéajno pridonijeti rastu broja
korisnika javnog gradskog prijevoza. Moguce je obaviti
promociju na vlastitim stajaliStima i autobusima, kako
bi se izbjegli dodatni troSkovi reklamnog prostora.
Ukljudivanje gradana poboljSava kvalitetu mjera za
urbanu mobilnost pa se sve viSe prepoznaje kao vaZna
sastavnica svakog procesa donoSenja odluka. U okviru
procesa savjetovanja s dionicima, ukljucivanje gradana
je nac¢in koji ljudima na lokalnoj razini omoguéuje
ukljuéivanje u planiranje i oblikovanje rjeSenja za
lokalne probleme tako da ona odraZavaju njihove
potrebe.

2020.

» Izrada marketinskog plana za provodenja kampanja i
edukacija za privlaenje korisnika i edukaciju
korisnika za Sto veée koriStenje javnog prijevoza

2024.

» Provodenje kampanja uz angaZiranje vanjskog
specijaliziranog izvodaca (svake godine, kampanje u
medijima, kampanje prema srednjoskolcima,
studentima, umirovljenicima i sl.)

od 2024.
konstantno
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Zamjena voznog parka s novim ekoloski
prihvatljivim vozilima

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Kao dodatni poticaj odrZivim oblicima prometovanja
potrebno je poticati koriStenje ekoloski prihvatljivih
vozila na podrucéju Grada VaraZdina. Ekoloski
prihvatljivim motornim vozilima smatraju se u prvom
redu vozila pokretana elektriécnom energijom i vozila
pokretana na hibridni pogon. Potrebno je izraditi projekt
~Studija energetske uéinkovitosti vozila za javni prijevoz
u Gradu VaraZdinu” kako bi se na temelju podataka i
vrednovanja varijanti predloZio najbolji model broja i
vrste pogona za vozila u javnom prijevozu

2025.

>

Izrada elaborata o standardima vozila za JGP (za

najam, uzimanje u podvozarstvo i sl.)

2023.

>

Izrada studije nabavke odrzivih vozila javnog prijevoza

za JGP

2025.

144




HLIHON
ALISHEAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica — Odjel za logistiku i odrzin

I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Uvodenje prijevoza po poziva

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Prijevoz po pozivu je novi oblik prijevoza (Zakon o
prijevozu u cestovnom prometu, NN 41/18), koji je
korisni¢ki usmjeren nacin javnog prijevoza kojeg
karakterizira fleksibilna ruta i primjena M1 ili M2
kategorija vozila koji obavljaju prijevoz izmedu
izvori$nih i odrediS$nih lokacija u skladu s potrebama
putnika na podruéju gdje je karakteristicna slaba
prometne potraznja (ruralna podrucja). Prednosti
prijevoza po pozivu su: poveéanje pristupacénosti i
socijalne jednakosti, smanjenje troSkova prijevoza,
povecanje broja korisnika uslijed veéeg zadovoljstva
uslugom, smanjenje potrebe za koriStenjem osobnog
vozila. Korisnici i ciljane skupine su populacija u slabije
naseljenim i wudaljenijim podruéjima. Moguénosti
primjene prijevoza po pozivu u Gradu VaraZdinu su u
prigradskim naseljima gdje je izraZena niska gustoca
naseljenosti. Prije uvodenja prijevoza po pozivu
potrebno je napraviti dodatna istraZivanja.

2020.

>

Izraditi studiju uspostave prijevoza na poziv za regiju
Varazdin (za podrucja s mikropotraznjom, te za glavne
linije izvan frekventnih vremena, npr. noéu i sl.)

2025.
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Prioritet prolaska autobusa na semaforiziranim
raskriZjima

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

U okviru daljnjeg razvoja javnog prijevoza autobusima
koji moZe ponuditi kvalitetnu uslugu za korisnike,
potrebno je analizirati moguénost uvodenja prioriteta
prolaska autobusa na raskrizjima. Uputno je obavljati
stalan nadzor na potencijalnim raskriZjima koja bi u
buduénosti mogla postati problemati¢na, stoga se
preporucuje konstantna analiza prioriteta raskriZja i
koridora u mreZi linija javnog gradskog prijevoza tako da
se mjere brzine kretanja vozila kroz mreZzu. U sluéaju
otkrivanja mjesta u mrezi na kojima je brzina kretanja
znatno ispod teoretskih vrijednosti (primjerice, ispod 50
% teoretskih vrijednosti), predlaze se uvodenje
prioriteta javnog gradskog prijevoza pomocéu postojeé¢ih
tehnologija za detekciju vozila i komunikaciju sa
semaforiziranim raskriZjem u svrhu izmjene signalnog
plana u korist javnog gradskog prijevoza. Kod uvodenja
sustava AUP-a takoder treba voditi ra¢una o uvodenju
sustava za davanje prioriteta vozilima javnog prijevoza
autobusima.

2025.

» Izrada studije za prioritetizaciju JGP na podrudju Sire
regije grada Varazdina (ukljucuje prijedlog koridora
(Zuta traka), prijedloge kretanja kroz pjeSacke zone za
JGP te izrada ITS rjeSenja za nesmetan prolazak vozila
JGP kroz semafore)

2026.
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Povezivanje javnog prijevoza sa zra¢nom lukom Vremenski Vremenski
e g prl) . Status Etape provedbe .
Zagreb period period
Direktan javni prijevoz putnika do Zra¢ne luke Zagreb
trenutno nije isplativ jer ne postoji zadovoljavajuéa
prijevozna potraZznja. RjeSenje je ,Carpooling” usluga,
koja se treba viSe promovirati kako bi putnici do Zra¢ne
luke Z imali lju i jeftinij d ’ . . L . .
e agre‘p tmat bo S t.l n1]"u I'nogucnost » Izrada studije za tarifnu i organizacijsku integraciju
prometovanja. Informacije o ,,carpooling”-u bi se trebale e o
o Sy sustava JGP-a u gradu VaraZdinu sa ostalim javnog
nalaziti na autobusnom i Zeljeznickom kolodvoru, te na . ) . : . X
, \ . ow N prijevoznim sustavima u sjevernoj Hrvatskoj
internet stranicama. ,Carpooling” uslugu moZe R < oo C .
2020. (Zeljeznica, Zupanijski autobusni prijevoz i sl) te 2025.

organizirati i implementirati Grad VaraZzdin ili privatni
gospodarski subjekt. Prometni odjel Grada VaraZdina
procijenit ée broj putovanja od/do zraéne luke te time
definirati potrebu za uslugu ,Carpoolinga”. Ukoliko u
buduénosti (do 2030.) dode do znacajnijeg jacanja
prijevozne potraZnje izmedu Grada VarazZdina i Zraéne
luke Zagreb, potrebno je uzeti u obzir prijevoz
Zeljeznicom kao realno rjeSenje za ta putovanja.

uspostavu  regionalnog povezivanja (sukladno
strateSkom cilju i standardima povezivanja iz Master
plana za integrirani prijevoz putnika)
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Uvodenje sustava Park-and-Ride (P+R) i Bike-and-
Ride (B+R) na glavnim autobusnim stajaliStima

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Park nad Ride (PAR) i Bike nad Ride (BAR) kao sustavi
ukljuéuju parkiraliSne prostore za osobna vozila i bicikle
koji se nalaze uz neposrednu blizinu stajalista javnog
prijevoza ili terminala sa integriranim tarifnim
sustavom. Preduvjet postojanja ponude Park-and-Ride,
kao i Bike and Ride usluge ukljuéuje neiskoristene
prostore uz sama stajaliSta javnog prijevoza na kojima bi
se mogli izgraditi parkirali$ni prostori. Park nad Rade
(PAR) i Bike nad Ride (BAR) kao sustavi ukljucuju
parkiraliSne prostore za osobna vozila i bicikle koji se
nalaze uz neposrednu blizinu stajaliSta javnog prijevoza
ili terminala sa integriranim tarifnim sustavom.
Preduvjet postojanja ponude Park-and-Ride, kao i Bike
and Ride usluge ukljuéuje neiskoriStene prostore uz
sama stajaliSta javnog prijevoza na kojima bi se mogli
izgraditi parkirali$ni prostori.

2025.

» Izrada studije uspostave Park and Ride sustava u regiji

Varazdin

2025.
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Multimodalna putna aplikacija za javni prijevoz Vrem?mkl Status Etape provedbe Vrem?nskl
period period
Primjenom suvremenih tehnologija u podruéju transporta
- konkretno ITS usluga, moguée je ostvariti koncept
odrZivog prometa u Gradu VaraZdinu. Inteligentni
transportni sustavi (ITS) u tom pogledu nude ¢itav niz » Izrada elaborata sa smjernicama za uspostavu Maa$S
aplikativnih rjeSenja i wusluga za potporu rjeSavanja (Mobility as a Service) aplikacije za regiju VaraZdin
prometnih problema. Jedna od takvih usluga je (objedinjeni Open source podaci s kombinacijom 2023.
informiranja putnika o moguénostima putovanja. Za voznih redova i tarifa za sve javne prijevoznike u
razliku od stati¢kih sustava informiranja, dinamicki sustavi Siroj regiji VaraZdina)
omogucéuju pravovremenu odluku kod izbora naéina i ruta
putovanja. Javni prijevoz u Gradu Varazdinu potrebno je
pribliZiti gradanima, a to znaéi uciniti ga atraktivnim i lako
dostupnim. Putnici Zele pravovremene i istinite predputne 2020. x
i putne informacije. Iz tog razloga potrebno je razviti i
ponuditi aplikaciju naprednog/stvarno vremenskog
informiranja  putnika  javnog prijevoza. = Razvoj
(na}fiogradn]a) mulltlm'odaln'e qu he apl.l kac.l e prfedla'lze sett » Izrada aplikacije za zajednicku tarifu JPG Varazdin i
dvije faze. U prvoj fazi razvila bi se aplikacija koja bi nudila . sy i’ . .
Zeljeznickog prijevoza (po wuspostavi tarifnog 2025.

informacije o javnom prijevozu u stvarnom vremenu, te
informacije o pjeSac¢kim i biciklistickim rutama. U drugoj
fazi integrirale bi se Carpooling informacije/naplata za
uslugu Carpooling-a, informacije vezane za sustave javnog
bicikla i carsharing-a, te opcija kupnje karata za javni
prijevoz i parkiranje.

povezivanja jednog i drugog sustava)
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Uvodenje sustava javnih bicikala

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Sustavi javnih bicikala pruZaju usluge iznajmljivanja
bicikala koje su namijenjene kratkoj voZnji (manje od 5 km
ili vremenu putovanja od 30 minuta) za urbana putovanja.
Takav se sustav sastoji od voznoga parka bicikala
(moguénost i e-bicikla) i mreZe automatskih stanica gdje se
bicikli mogu spremiti i raspodijeliti. Bicikli se mogu
iznajmiti na jednoj stanici, a vratiti na drugoj. Stanice s
automatiziranom samoposlugom mogu primiti od 5 do 20
bicikala koji se nalaze na glavnim odrediStima i
transportnim centrima. KoriStenje je besplatno ili vrlo
jeftino u kratkim vremenskim razdobljima (obi¢no prvih 15
- 30 minuta). Prednosti su primjene javnog bicikla su brz,
jednostavan i fleksibilan sustav osobnoga prijevoza unutar
Grada, pridonosi veéoj mobilnosti +, pridonosi odrZivosti
usluge javnoga  prijevoza, potiée intermodalno
prometovanje, smanjuje optereéenost gradskih prometnih
povrsina, povoljno utjeée na ¢istoé¢u zraka i na smanjenje
buke u Gradu, te posredno podiZe razinu opéega
zdravstvenoga stanja gradana. Za Grad VaraZdin potrebno
je najmanje implementirati éetiri terminala, 40 mjesta i 30
bicikala (5 e-bicikala) do kraja 2020. godine.

2020.

» Elaborat najpogodnijih mjesta za postavljanje stanica
za javne bicikle

2023.

» Implementacija sustava

2026.
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Uvodenje usluge javnog automobila — Carsharing

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Usluga javnog automobila - carsharing jedna je od mjera upravljanja
mobilno$éu u gradovima, a predstavlja alternativni naéin prijevoza te je u
tom smislu poticaj za smanjenje voZnje vlastitim automobilima.
Carsharing predstavlja jednu od opcija sustava zajednickih voZnji
osobnim vozilima, a temelji se na koriStenju osobnog automobila koji je u
vlasniStvu treée osobe (poslovnog subjekta), a koja omoguéava
korisnicima da se po gradu i okolici ne voze svojim vozilom nego
zajednic¢kim automobilom koji se preko standardizirane kartice podiZe na
posebno odredenim terminalima, uz definiranu naknadu. Ovu mjeru
potrebno je zapoceti kroz osmisljavanje i realizaciju projekta javnog
gradskog automobila gdje bi ovaj model prijevoza mogli koristiti gradani,
koji bi se prethodno registrirali za ovu uslugu. Automobil bi trebao biti na
elektricni ili hibridni pogon. Ovaj model je atraktivan za one koji samo
povremeno koriste automobil, kao i onima koji Zele pristup vozilu kakvog
nemaju u vlasnistvu te za tu uslugu i moguénost plaéaju mjesecnu ili
godi$nju clanarinu. Ovu mjeru moguce je poticati kroz osiguravanje
parkiraliSnih mjesta u centru Grada na kojima ée biti besplatno
parkiranje, kroz razvoj internetskih i mobilnih aplikacija za razmjenu
informacija o moguénosti carsharinga, nacinu spajanja korisnika itd. Na
individualnoj razini, carsharing moZe dovesti do smanjenja vremena
putovanja i potrebe za vlasnistvom vozila, uSteda u putnim troSkovima i
odrZavanju i osobnog stresa u vozaca prilikom voZnje.

2020.

» Izrada prometnog elaborata za usluge
carsharinga

2025.

» Etapna provedba

2030.
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Potrebno je od strane Grada i Fonda za zaStitu okoliSa i
energetsku ucinkovitost sufinancirati nabavu ekoloskih
vozila za taksi prijevoz kod postojeéih prijevoznika.
Mjera ima znacaj zato Sto taksi vozila prelaze veliku
kilometrazu na godi$njoj razini i mogu imati znacajan
utjecaj na okolis.

2025.

» Studija razvoja usluga taxi prijevoza u regiji Varazdin
uz koriStenje taxi usluga kao sustava prijevoza na
poziv (usluga javnog prijevoza)

2025.

152




HLHON
ALISHEAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrin

9.2. PjesSacki i biciklisti¢ki promet

» prosirenje postojeée pjesacke zone

» jacanje izgradnje mreZe biciklistickih staza,

» Pjesacku zonu je potrebno prositi u cijelom
podrudju prvog cestovnog prstena Grada, uz
dopustanje ulaska stanarima (ukoliko imaju
osigurano parkiraliSsno mjesto), dostavnim
vozilima u odredeno vrijeme i Zurnim sluzbama.

Slika 42. Prijediog prosirenja pjesacke zone u centru Grada VaraZdina

fzvor: il i mreie ickih staza i trokova

2025.

>

I ZA

_|_

SVEUCILISTE
SIEVER

Izraditi elaborat proSirenja pjeSacke zone i
inkorporirati biciklistiéku infrastrukturu te definirati
etapnost do 2025/2026

2023.
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Izgradnja i obnova pjesaékih ruta (staza, nogostupa)

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Grad Varazdin ima dobro povezanu pjesacku zonu, koja
ima lokalnih slabih tocaka zbog planerskih propusta i
nedovoljnog odrzavanja infrastrukture.

Potencijal za poboljSanje pjeSackog prometa je
prilagodba zone osobama s invaliditetom i pjeSacima s
teSkoéama u kretanju (denivelacija rubnika...),
implementacija mjera za smirivanje prometa u podruéju
oko pjeSacke zone, ozelenjivanje dijelova pjeSacke zone,
implementacija pjeSackih prijelaza na glavnim
cestovnim prvacima gdje nedostaju, omoguéavanje
dodatnih sadrzaja u pjeSackoj zoni (klupe, paneli s
informacijama o povijesti Grada, turistic¢ki paneli itd., te
dodatna izgradnja pjeSacke zone u srediStu Grada

2030.

&3

» U sklopu elaborata definirati sve te tocke te etapnost
izgradnje i obnove do 2030.

2030.
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Izgradnja integrirane mreZe biciklistiékih staza i
trakova

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Potrebno je na uZem i Sirem podruéju Grada VaraZdina
koncipirati i izvesti integriranu (cjelovitu) mreZu
biciklisti¢kih staza, traka i ruta koja ée povezati znaéajnije
atraktore (Stari grad, groblje, stadion, Katedrala, bolnica,
trgovacki centri itd.), a po kojima ¢ée biciklisti na sigurniji
iizravniji naéin doéi s izvoriSnog mjesta na odrediSno. Na
postojecoj biciklistickoj infrastrukturi potrebno je
izgraditi horizontalnu i vertikalnu prometnu signalizaciju
prema propisima, te je osvijetliti na nacin kako bi se
povecala razina subjektivne sigurnosti kod biciklista. -

Trenutna biciklistika mreZa u Gradu Varazdinu
je rascjepkana, mjestimiéno nesigurna i ne povezuje
znacajnija odrediSta putovanja. Kao osnovni prijedlog za
nadogradnju biciklisticke infrastrukture do 2020. godine
potrebno je izgraditi biciklisticke staze u obliku ,kriza"
kroz trenutnu pjeSacku zonu i po cijelom prvom
cestovnom prstenu (Ulica P. Preradoviéa, Vladimira
Nazora, Stanka Vraza, Zrinskih i Frankopanskih, Augusta
Cesarca i uz Kapucinski trg). Takoder je potrebno za
razvoj cikloturizma, vertikalnom i horizontalnom
signalizacijom, informativnim panelima, mjestima za
odmor, mjestima za popravak bicikla oznadciti turisticku
rutu Rl koja prolazi kroz sjeverni dio VaraZdina po
Optujskoj, Koprivni¢koj i ulicom M. P. Miskine. U
periodu do 2025. godine potrebno je izgraditi biciklisticke
staze preko cijele ulici Zrinskih i Frankopana, te ulicama
Braée Radié, R. Hercega, G. Krkleca i Medimurskom
ulicom. Na ulicama M.J. Zagorke, M. KrleZe, F. Supila, J.
Merliéa i R. BoSkoviéa takoder je potrebno izgraditi

2030.

» Izrada prometnog elaborata biciklisticke mreZe unutar
kojeg ¢e se definirati etapnost dopune i prosirenja
biciklisti¢ke infrastrukture i mreZe do 2030.

2023.
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biciklisticke staze, te ih povezati kroz manje ulice
biciklistickim trakama. Do 2030 godine predlaZze se
izgradnja neizgradene biciklistike infrastrukture na
cijelom administrativnom dijelu Grada Varazdina i
povezivanje svih prigradskih naselja. Takoder, potrebna je
izgradnja biciklistickih staza pri izgradnji svih novih
kapitalnih prometnica na podruéja grada, a biciklistickih
trakova pri izgradnji ili rekonstrukeiji manjih, sabirnih
ulica (slika 43).

fzvor: autori

Sve biciklisticke staze je potrebno ucrtati na odgovarajuce
geodetske podloge, u svrhu lociranja i pozicioniranja
staza, izrade informativnih broSura odnosno realizacije
modernih aplikativnih mobilnih rjeSenja.
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0r . i T . A% ki Vi ki
Obnova i izgradnja parkiraliSta za bicikle remens Status Etape provedbe remensi
period period
Postojeca sva ,spiralna” parkiraliSna mjesta za bicikle,
potrebno je zamijeniti novim parkiraliSnim mjestima
tzv. klamericama". . . .
e . o . - » Unutar prometnog elaborata popisati sve lokacije koje
Sva parkiraliSna mjesta potrebno je izvesti na nacin da s " .
2025. treba zamijeniti i sve nove dodatne lokacije te krenuti 2026.

budu Sto blizu samom produktoru ili atraktoru
putovanja (unutar 5-10 metara), te ukoliko je moguée
budu natkrivena i kvalitetno zaStiéena protiv krade
(videonadzor, ¢uvar, ogradena spremista i sl.).

u izmjenu po etapama do 2026.
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Mjere za povecanje sigurnosti pjeSaka i biciklista

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Infrastrukturne mjere - izbodine na prometnicama,
kvalitetnije osvjetljavanje pjeSackih povrsina, suZenja
prometnica (dvosmjerni promet pretvoriti u
jednosmjerni), izgradnja mini kruZznih raskriZja,
oznacavanje pjeSackih prijelaza signalizacijom vece
kategorije retrorefleksije, itd.

Upravljacke mjere - veéi broj kontrola od strane policije,
uvodenje videonadzora i radara za mjere brzine,
uvodenje zona smirenog podrucja u zonama velikog
prometa pjeSaka (Skole, bolnica, trgovacki centri,
stambene zgrade i dr.), uvodenje zona ogranic¢enje brzine
kretanja od 30 km/h u podruéju svih $kola i tamo gdje je
zbog nepreglednosti potrebno.

Tocne zone i lokacije za implementaciju mjera potrebno
je dodatno analizirati i definirati prometnim
elaboratom.

2025.

x

» Unutar prometnog elaborata popisati sve lokacije te
krenuti u izmjenu po etapama do 2025./2026

2026.
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Mjere udobnosti bicikliranja

Vremenski

period Status

Etape provedbe

Vremenski
period

S obzirom da VaraZdin ima veliki broj stanovnika koji se
koristi biciklima u svakodnevnom prometu, potrebno je
razmotriti moguénost uvodenja servisa bicikla na poziv,
Sto ¢e poboljSati stanje sigurnosti prvenstveno u
biciklistickom prometu.

2025.

» Nastaviti kontinuirane promocije tijekom svake

godine

Provodi se
kontinuirano

Poboljsanje usluge javnog prijevoza autobusa
smanjenjem slijeda izmedu vozila

Vremenski

period Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Promocijom nemotoriziranog prometa gradanima za
koriStenjem, postiZe se veée znanje i svijest o koristima
njegovog koriStenja za pojedinca i drustvo u cjelini.
Promociju bi trebao provoditi novi odjel Gradske uprave
zaduZen za promet uz pomo¢ udruga civilnog drustva.
Promociju nemotoriziranog prometa potrebno je
osmisliti na naéin da ljudi spoznaju njegove ekonomske,
zdravstvene i ostale koristi. Ukljuéivanje gradana
poboljSava kvalitetu mjera za urbanu mobilnost pa se
sve viSe prepoznaje kao vaZna sastavnica svakog procesa
donoSenja odluka. U okviru procesa savjetovanja s
dionicima, ukljuéivanje gradana je nacin koji ljudima na
lokalnoj razini omoguéuje ukljucivanje u planiranje i
oblikovanje rjeSenja za lokalne probleme tako da ona
odraZavaju njihove potrebe.

2020.

» Nastaviti kontinuirane promocije tijekom svake

godine

» Odrzan Europski tjedan mobilnosti 2021. i 2022.

godine.

» Oformljen je Odsjek za urbanizam, promet i zaStitu
okoliSa wunutar Upravnog odjela za gradnju i
komunalno gospodarstvo.

Provodi se
kontinuirano
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Zamjena starih i postavljanje novih rasvjetnih tijela s LED
tehnologijom

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

» Rotor u Optujskoj, Rotor u Filiéevoj, Autobusni
kolodvor, HrasSéica - A.Stepinca, Hraséica-
Hrv.branitelja, Park V.Jagi¢a, Starea, Vanéika, Pupina,
Setnica uz V. 0OS, NadvoZnjak u Gospodarskoj,
Preradoviéeva - Trg bana, Jelac¢iéa, Rotor u BiSkupcu,
Gojanec - kod NK Plitvica, Jalkovec - Matije Gupca,
Kuéan Marof - Zelena, PreSernova - novi parking,
Braée Radié, Rudera Boskoviéa, Setnica Brezje -
Moslavacka, Parking kod, VTC-a, Zbelava i Donji
Kuéan, BiSkupec - SajmiSna, Julija Merliéa, Prilaz
Fausta Vranéic¢a, Rotor Hallerova - Ratimira Hercega,
Ludbreska-Preloska, Optujska — Kumiéiceva, Zrinskih
i Frankopana, Kuéan Marof - Savica, Kuéan Marof,
Ljudevita Filipeca, Most bana Jelad¢iéa, KreSimira
Filiéa, Slavenska, TrakoSéanska, Rudolfa Horvata,
Tina Ujeviéa, Bombellesova, Donji Kuéan - Zelengaj,
Dravska poljana - odvojak, Vladimira Nazora,
Servisna c. ist. od ist. Obilaznice, Bosiljke Pasko,
Istoéna ob. - nadvoZnjak, Rotor Podravska,
Harambasiéeva

2017. - 2022.

+

» Provodi se kontinuirano

Provodi se
kontinuirano

Odrzavanje edukacija i predavanja te informiranje
javnosti

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Odrzavanje edukacija i predavanja te informiranje javnosti

2025.

.

» Provodi se kontinuirano

Provodi se
kontinuirano
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Izrada éetvrtostupnjevnog prometnog modela

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Prometna mreZa (cestovna, biciklisticka, pjeSacka i javnog
prijevoza) u danasSnje vrijeme moZe se simulirati pomocu
racunalnih makrosimulacijskih alata. Funkcija simulacijskih
alat je analiza postojeéih i prognoziranih prometnih tokova
svih oblika prijevoza na makroskopskoj razini (grad, Zupanija,
drZzava). Anketom kuéanstava i kordonskom anketom na
ulazima/izlazima promatranog podruéja razvija se prometni
model postojeéeg stanja, koji se pomoéu podataka dobivenih
brojanjem prometa kalibrira. Prometni model se moZe
koristiti za jutarnji i popodnevni vrni sat kako bi se istaknule
problematiéne tocke prometne mreZe visokog stupnja
zasienja, ili za prikaz cjelodnevnog prometnog optereéenja
(kako bi se mogle vidjet razlike unutar pojedinih doba u godini).
Do 2020. godine potrebno je razviti prometni klasiéni
éetverostupanjski prometni model postojeéeg stanja svih
oblika prijevoza, kako bi se mogao koristiti kao podloga za
implementaciju buduéih detaljnih razliéith prometnih
rjeSenja. Prometni model je potrebno svake godine obnavljat s
novim podacima i kalibrirati ga. Novo oformljeni prometni
ured ée biti zaduZen za njegovo odrZavanje i koriStenje, te ée
podaci dobiveni iz prometnog modela biti dostupni svim
zainteresiranim gradanima i dionicima.

2020.

» Unutar prometne studije potrebno je razviti
prometni klasiéni éetverostupanjski prometni
model postojeéeg stanja svih oblika prijevoza

2023.
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Uvodenje ,ekoloski zastiéene zone" za motorni
promet

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Emisije Stetnih plinova koje nastaju kao produkt izgaranja
mjeSavine plinova i zraka unutar pogonskog agregata
motornog vozila imaju strahoviti Stetni utjecaj na okolis.
Iz tog razloga potrebno je na podruéju Grada Varazdina
destimulirati dolazak motornih vozila u centar grada
uvodenjem ,ekoloski zaStiéene zone". Ekoloski zaSti¢ene
zone su dijelovi prometne mreZe u kojima se destimulira
ili u potpunosti zabranjuje dolazak motornim vozilima
odredenih ekoloSkih karakteristika. Kao primjer
navodimo odluke gradskih vlasti Berlina i Stuttgarta da u
2018. godini zabrane ulazak u centar Grada ili Sire,
vozilima s dizelskim pogonom zbog poveéanih vrijednosti
Stetnih plinova u tim podrué¢jima. Zonu je potrebno
definirati izmedu Optujske ulice, Ulice A. Starcevica,
Koprivnicke ulice, ulice R. Boskoviéa, ulice F. Supila, ulice
F. PreSerna i O. KerSovanija, ulice Zrinskih i
Frankopanskih, , Jalkoveckom ulicom, ulicom Jurja
KriZaniéa, ulicom F. Glinca, ulicom Braée Radi¢, ulicom R.
Hercega i ulicom G. Krkleca. Do 2025. godine potrebno je
definirati tipove i kategorije vozila koje smiju prometovati
tom zonom (s aspekta teZine, prosje¢ne potrosnje goriva i
vrste motora), a do 2030. godine unutar zone ¢e smjeti
prometovati iskljuéivo elektriéna motorna vozila.

2025.
2030.

>

Izrada elaborata za ,ekoloski zasticenu zonu"

2024.
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Optimizacija sustava semaforizacije na raskriZjima

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Prijedlog mjera za optimizaciju semaforskog sustava na
podru¢ju Grada VaraZdina ima za cilj smanjenje
vremena Cekanja i prolaska raskriZjem, a opéi cilj je
povecanje sigurnosti. Kao mjera koja objedinjuje viSe
raskriZja na jednoj prometnici, potrebno je uvesti
koordinaciju izmedu viSe semaforskih uredaja (tzv.
Zeleni val). Kao generalna mjera koja objedinjuje
cjelokupni sustav semaforizacije potrebno je uvesti
prometni centar na koji bi se spojili svi semafori uredaji
odnosno prijedlog uvodenja sustava automatskog
upravljanje prometa (AUP).

2025.

¢

Prometnim elaboratom definirati semafore u

JZelenom valu”

2024

Definirati uvodenja sustava automatskog upravljanje
prometa

2026.
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Rekonstrukcija kritiénih raskrizja i izgradnja novih | Vremenski Vremenski
. . Status Etape provedbe .
prometnica period period
Od postojeéih raskriZzja u prometnoj mreZi Grada
VaraZzdina, strategijom razvoja Grada Varazdina do 2020.
godine posebno su naglaSeni problemi u odvijanju
prometnih tokova, protoénosti odnosno razini usluge i
prometnoj sigurnosti na cCetiri lokacije. Cestovne tocke » Izrada prometnog elaborata u kojem d¢e se
(raskriZja) ¢esto su optereéene prometom zbog pozicije 2030. metodologijom identifikacije opasnih mjesta odrediti 2024.

u odnosu na Zeljezni¢ku prugu odnosno raskrizja u
neposrednoj blizini Zeljeznicke pruge. Stoga se na
kriticnim to¢kama predlazu rjeSenja u obliku
podvoZnjaka, kruznih tokova odnosno spajanja
zaobilaznice.

raskriZja za sanaciju
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Uvodenje trakova iskljuéivo za vozila javnog
prijevoza

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Uvodenje trakova iskljuéivo za vozila javnog prijevoza
(autobusi, taksi vozila, carsharing vozila ili vozila koja se
za carpooling) potrebno je uvesti cijelom duZinom prvog
cestovnog prstena grada, te wulicom Zrinskih i
Frankopana, kako bi vozila koja obavljaju javni prijevoz
mogla brZe i sigurnije prevesti putnike do njihovih
odrediSta, ne gubeéi nepotrebno vrijeme i gorivo zbog
prometnih zastoja. IstraZivanja i suradnjom s
operaterom javnog prijevoza potrebno je definirati
model organizacije i implementacije trakova iskljuéivo
za javni prijevoz putnika (na tim trakovima se moZe
dozvoliti promet i osobnim vozilima koja prevoze 2 ili 3
putnika). Naime veliki broj gradova u Europi koristi
upravo ovaj model prometovanja, zbog bolje
organiziranosti i protoénosti.

2020.

» Izrada prometnog elaborata za uvodenje trakova
iskljuéivo za vozila javnog prijevoza

2023

» Uvodenje trakova iskljucivo za vozila javnog prijevoza

2024.
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Izgradnja punionica za e-vozila Vrem.enskl Status Etape provedbe Vremc.enskl
period period
Punionice za e-vozila potrebno je dodatno izgraditi na
svim atraktorima (kolodvor, Stari grad, Bolnica,
trgovacki centri, obrazovne institucije i dr.), te podrudju » Izrada prometnog elaborata za odredivanje lokacija 2024
stambenih zona. Kako bi se stimulirao ve¢i broj vlasnika punionica za e-vozila
i korisnika e-vozila, punionice trebaju biti locirane Sto
bliZe objektima, njihovo koriStenje treba biti besplatno i
potrebno je osigurati minimalno vrijeme punjenja e- 2030. x
vozila. Potrebno je u GUP-u uvesti odredbu o potrebi
izgradnje punionica za e-vozila za sve nove objekte koji
» Etapna provedba 2030.

se izgraduju na podruéju Grada. Tocne lokacije
punionica i njihov broj potrebno je dodatno analizirati i
predloziti putem prometnog elaborata.
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Promocija ekoloski odrzivih vozila

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Promociju koristenja i kupnje ekoloski odrZzivih vozila
potrebno je organizirati i implementirati kroz
promoviranje i educiranje o koristima e-vozila,
besplatnom parkiranju unutar cijelog podruéja grada,
osiguravanju parkiraliSnim mjesta za e-vozila Sto je bliZe
moguce objektima atrakcije i produkcije, te ukoliko je
moguce osigurati sufinanciranje nabavke takvih vozila
(za privatne i fizicke osobe).

» Grad Varazdin je tijekom 2022 godine proveo
otvoreni postupak javne mnabave male
vrijednosti za jedno putnic¢ko vozilo Plug in
hybrid, kategorija M1 i tri putniéka vozila na
elektriéni pogon, kategorija M1 za potrebe
gradskih sluzbi.

> Trgovacéko drustvo Cistoéa d.o.o. koje obavlja
javni komunalni linijski prijevoz putnika na
podruéju Grada VarazZdina planira aplicirati
na fondove, kako bi se buseki zamijenili za
ekoloski prihvatljive, znaci elektriéne buseke.

2020.

2 5
X

» Etapna provedba

Provodi se
kontinuirano
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Organiziranjem viSe radionica i besplatnih edukacija o
ekoloskoj voZnji mogu se postiéi pozitivni efekti Sto se
tie prosjeéne potroSnje goriva, naéina upravljanja
vozila i surosti cestovnog prometa. Educiranje je
potrebno organizirati na naéin da budu dostupnije Sto
veéem broj korisnima (s aspekta vremena i lokacija
odrZavanja), da budu $to viSe atraktivnije i ugodnije, te
da budu sve popraéeno primjera iz prakse i praktiénim
dijelom educiranja.

2020.

» Etapna provedba

Provodi se
kontinuirano
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Organiziranje edukacija o zdravlju

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Poticanje pjesacenja i bicikliranja uvelike pomaZe poboljSanju
stanja zdravlja kod svake osobe koja redovito pjeSaci i biciklira.
Dugoroc¢no je potrebno predvidjeti niza predavanja i radionica na
kojima ée se sustavno razjasniti rezultate zdravijeg naéina Zivota
koji se odituju u poboljSanju stanja krvozilnog sustava, smanjenju
stresa i tjelesne mase kako kod djece tako i kod ostalih dobnih
struktura, sréanog sustava, lokomotornog sustava i opéeg
zdravstvenog stanja.

» Grad Varazdin uveo je Healthy meal Standard sustav za
upravljanje kategorijama kvalitete prehrane u Djeéjem
vrtiéu ,Varazdin“. Sustav poéinje od dobavljaéa hrane,
preko izrade jelovnika i normativa sukladno odabranim
kategorijama do stvaranja knjige jelovnika i normativa.
A sve s ciljem poboljsanja prehrambenih navika djece i
njihovog zdravlja.

> Projekt ,Carobna osmica” ima za cilj implementaciju
rezima pravilne prehrane u osnovne skole na podruéju
Grada Varazdina s ciljem smanjenja tendencije porasta
broja pretile djece, kao i prevencija ostalih bolesti 21.
stoljeéa poput: diabetes mellitusa, metaboli¢kog
sindroma te bolesti krvoZilnog sustava te usvajanje
nacela pravilnog hranjenja i odabira namirnica kroz
zivotni ciklus

2020.

» Nastaviti kontinuirane promocije tijekom
svake godine

Provodi se
kontinuirano
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94. Politika parkiranja

I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDL.OG ZA PROVEDBU MJERA

Optimizacija sustava parkiraliSta u CBD-u

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

PoboljSanje tarifne politike parkiranja potrebno je provesti u centru
Grada VaraZdina, ali i na podruéjima na kojima se uocéava problem
s nedostatkom parkiraliSnih povrsina. Upravljanje potraZnjom za
parkiraliSne povrSine moguée je kvalitetno ostvariti pomocéu
tarifne politike parkiranja. Iz analize brojanja zaposjednutosti
parkirali$nih povrSina u Gradu Varazdinu, moZe se zakljuéiti kako
za vrijeme prosjeénog vrSnog sata ili tijekom odredenih
manifestacija, sva parkiraliSna mjesta u uZem centru Grada budu
popunjena. Tarifnu politiku je potrebno kreirati na takav nacin da
destimulira dugotrajno parkiranje u centru grada (viSe od 2 sata) i
nepotrebni dolazak osobnim automobilom u centar Grada.
Prosirenje naplate parkiranja unutar drugog cestovnog prstena
grada, reduciranje parkiraliSnih mjesta, uvodenje vremenskog
ograniCenja zadrZavanja na parkiraliSnom mjestu i uvodenje veéih
tarifa za vrijeme vrSnih prometnih optereéenja i manifestacija
glavne su aktivnosti kako destimulirati parkiranje osobnog
automobila u centar grada, a samim tim i njegovo koriStenje.
Takoder je samu naplatu parkiranja potrebno optimizirati i
digitalizirati, da korisnici sustava za naplatu imaju viSe moguénosti
i varijanti za plaéanjem usluge. Za ucinkovite rezultate politike
parkiranja, potrebno je kontinuirano praéenje zaposjednutosti
parkiraliSnih mjesta i prilagodavanje politike uvjetima i zacrtanim
ciljevima.

2025.

» Prometni elaborat redefiniranja tarifne
politike parkiranja, uvodenje P+R na obodima,
izvanuliéna parkiraliSta te spajanje sa javnim
prijevozom

2026

» Provedba

2030.
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M ZA
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA
Smanjenje uliénih parkiraliSnih povrSina Vrem?,nskl Status Etape provedbe Vremc.enskl
period period
Reduciranjem broja uliénih parkiraliSnih mjesta u Sirem
centru Grada (pretvaranje kosih parkiraliSta u linijske)
oslobada se prostor za pjeSake, bicikliste ili druge
sadrZaje, poboljSavaju prometni uvjeti na cesti i
povecava sigurnost svih sudionika u prometu. Uliéna .
e . . . Provodi se
parkiraliSna mjesta potrebno je potpuno ukloniti na 2025. » Etapna provedba o
kontinuirano

svim glavnim gradskim prometnicama i gdje brzine
kretanja vozila veéa ili jednaka 50 km/h, gdje nema
dovoljnog prostora za pjeSake (1,6 metara) ili pjesake i
bicikliste (2,6 metara) i gdje je prometno opterecenje
izraZenije.
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2 ZA
MM

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Izgradnja novih izvanuliénih parkiraliSnih povrsina

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Reduciranjem broja uliénih parkiraliSnih mjesta u Sirem
centru Grada (pretvaranje kosih parkiraliSta u linijske)
oslobada se prostor za pjeSake, bicikliste ili druge
sadrZaje, poboljSavaju prometni uvjeti na cesti i
povecava sigurnost svih sudionika u prometu. Uliéna
parkiraliSna mjesta potrebno je potpuno ukloniti na
svim glavnim gradskim prometnicama i gdje brzine
kretanja vozila veéa ili jednaka 50 km/h, gdje nema
dovoljnog prostora za pjeSake (1,6 metara) ili pjesake i
bicikliste (2,6 metara) i gdje je prometno opterecenje
izraZenije.

2025.

x

» Izrada prometnog elaborata za reduciranje broja
uliénih parkiraliSnih mjesta u Sirem centru Grada

2026.

Prilagodba planske dokumentacije (GUP) prilikom
izgradnje novih gradevina urbanoj mobilnosti

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Kvalitetno upravljanje izgradnjom i organizacijom broja
parkiraliSnih mjesta nije izvedivo bez kvalitetnih
projektantskih standarda definiranih GUP-om. U
samom GUP-u je potrebno destimulirati izgradnju
novih parkiraliSsnih mjesta, te kontinuirano njegovo
prilagodavanje novim znanstvenim i struénim znanjima
iz podrucja planiranja prometa.

2020.

x

» Konstantna provedba

2023.
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I ZA
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Prilagodba planske dokumentacije (GUP) prilikom
izgradnje novih gradevina urbanoj mobilnosti

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Kvalitetno upravljanje izgradnjom i organizacijom broja
parkiraliSnih mjesta nije izvedivo bez kvalitetnih
projektantskih standarda definiranih GUP-om. U
samom GUP-u je potrebno destimulirati izgradnju
novih parkiraliSnih mjesta, te kontinuirano njegovo
prilagodavanje novim znanstvenim i stru¢nim znanjima
iz podruéja planiranja prometa.

2020.

x

>

Izrada prometnog elaborata za reduciranje broja
uliénih parkiraliSnih mjesta u Sirem centru Grada

2026.
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9.5. Gradska logistika

MJERA PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Osnovni koncept i pr.ljet.ilog rjeSenja gradske Vremf:nskl Status Etape provedbe Vrem?nskl
logistike period period

Prvi korak za rjeSavanje gradske logistike je izrada Plana
odrZive gradske logistike za podruéje Grada VaraZdina.
U tom strateSkom dokumentu bit ée analizirana
postojeéa planska dokumentacija vezana uz logistiku i
dostavni promet, provedeno brojanje prometa
dostavnih i gospodarskih vozila i utvrdeno optereéenje

> SULP 2023.

robnih tokova. Nakon analize izradit ée se prometni
model prijevoza tereta na podruéju Grada, te dati skup
rjeSenja koje ¢e zadovoljiti gore navedene Kkriterije )
vrednovanja. Dokument je potrebno izraditi do kraja > Drugi korak 2024.
2021. godine. Drugi korak je donoSenje odluke na razini x

. s C o . 2025.
Grada kojim se definiraju svi uvjeti za dostavni promet.

Odlukom ¢ée se definirati rute za dostavna vozila,
parkiraliSna mjesta za dostavna vozila, tip vozila kojim
se moZe obavljati dostava, vrijeme dopuSteno za
prometovanje odredenim dijelovima grada i druga
rjeSenja koja su predloZena Planom odrZive gradske
logistike. Zavrsni korak je izgradnja i implementacija > Tredikorak 2026.
infrastrukturni mjera iz plana odrZive gradske logistike
i implementacija organizacijskih mjera donesenih
odluka Grada VaraZdina koji se odnose na obavljanje
dostavnog prometa na podruéju grada
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I ZA
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Prijedlog izgradnje logistickog parka Varazdin

Vremenski

period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Logisticki park je zona koja je namijenjena za
gospodarske subjekte koji su direktno ili indirektno
vezani uz djelatnosti logistike. Logisti¢ki park je
zamiSljen kao lokacija unutar koje ée se nalazi svi
potrebni elementi za uéinkovitu i brzu logistiku. Za
izgradnju logistickog parka predlaZe se podrucje izmedu
juznog dijela Grada Varazdina i autoceste Zagreb-
Gori¢an. Za definiranje detalja vezanih uz samo
definiranje lokacije, veli¢ine, toéne namjene i ostalih
parametara logistickog parka potrebno je izraditi studiju
logistickog parka VaraZdin do kraja 2021. godine i nakon
njene izrade krenuti u samu implementaciju i izgradnju.

2021.

¢

» Izrada studije logistickog parka Varazdin

2025

Implementacija

2030.
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9.6. Prometna sigurnost

I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Analiza i prijedlozi poboljSanja sigurnosti tijekom izvedbe radova

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Prilikom procesa planiranja i organiziranja privremenih regulacija
prometa sudjeluje veliki broj zainteresiranih subjekata, vlasnika
infrastrukture, prijevoznih operatera, prometne policije i drugih. Njihovo
sudjelovanje u svim fazama planiranja privremenih regulacija prometa od
velikog je znacenja za drustvo. Kako se ne bi zanemarila sigurnost, mora
se voditi ra¢una o svim dionicima na naéin da im se upozorenjima ili
drugacije svrati pozornost na ogranic¢enja i opasnosti koje postoje na cesti.
Radovi na cesti mogu se ubrojiti u potencijalno opasne situacije ne samo
za sudionike u prometu, ve¢ i za radno osoblje u zoni izvodenja radova.
Pravilnim planiranjem, organiziranjem i provodenjem privremenih
regulacija prometa moZe se povecati sigurnost odvijanja prometa ne samo
u podrudju odvijanja radova ve¢é i na prilazu tom podruéju, kao i na izlasku
iz njega. Da bi se to postiglo, od iznimne je vaZnosti da se u tijek planiranja
i organiziranja ukljuce svi zainteresirani subjekti. Takoder je vaZno da se
tijekom izvodenja radova odrzavaju kontakti kako bi se pospjesilo
rjeSavanje problema koji su se pojavili naknadno. Sukladno navedenom,
prilikom planiranja svih zahvata na prometnoj infrastrukturi potrebno je
izraditi prometni elaborat (koji je propisan Zakonom o cestama,
Pravilnicima i Odlukom Grada) privremene regulacije prometa u zoni
radova, koji ée na temelju podataka iz mikrosimulacijskog prometnog
modela definirati privremenu regulaciju prometa s najmanjim gubitcima
u prometnom sustavu.

2020.

» Konstantna aktivnost

Provodi se
kontinuirano
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I ZA
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Osnivanje lokalnih savjeta za sigurnost prometa

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Osnivanjem lokalnih savjeta za promet na razini
mjesnih odbora i glavnog na razini grada koji ée se
minimalno sastojati od: predstavnika izvrSne vlasti,
predstavnika gradana, predstavnika upravitelja cestom,
predstavnika prometne policije, prometnog stru¢njaka
za cestovnu infrastrukturu (ovlasteni inZenjer
cestovnog prometa), prometnog struénjaka za motorna
vozila (ovlasteni sudski vjeStak za prometne nesrece) i
struénjaka za ponasanje sudionika u prometu (prometni
psiholog). Funkcija lokalnog savjeta je uocavanje kroz
razgovore, sastanke ili medijskim putem prometnih
problema s aspekta sigurnosti za svoje nadleZno
podrudje, te definiranje egzaktnih zahtjeva k nadleznim
sluzbama i provjera ispunjenja tih zahtjeva. Lokalne
savjete je potrebno osnovati do kraja 2020. godine.

2020.

» Osnovati savjet za sigurnost prometa i odrzivu

mobilnost

2023.
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Suradnjom izmedu gradskog ureda nadleZnog za promet, prometne
policije, lokalnih savjeta za sigurnost i gradana, potrebno je definirati
egzaktne lokacije na koje je potrebno na temelju prometnih elaborata
implementirati mjere za smanjenje brzine kretanja vozila.

Mjere kojima se postize smanjenje brzine su kvalitetna prometna
signalizacija, kvalitetnije odrZavanje prometne infrastrukture, umjetne
izbodine na cestama, videonadzor brzine kretanja, suZenje prometnica,
semaforizacija pjeSackih prijelaza, dodatno osvjetljenje kriti¢nih lokacija,
postavljanje prometnih ogledala, upuStanje rubnjaka, postavljanje
zaStitne ograde, izgradnja zelenih pojaseva itd.

2025.

I ZA
MMI

SVEUCILISTE
SIEVER

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Vremenski
Etape provedbe .
period
» Konstantna aktivnost Pro.v Od.l se
kontinuirano
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I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Povedéanje broja radionica i edukacija o prometnoj sigurnosti

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Dodatnom suradnjom izmedu gradskog ureda nadleZznog za promet,
prometne policije, lokalnih savjeta za sigurnost, potrebno je osigurati veéi
broj radionica i edukacija specijaliziranih za prometnu sigurnost, kako bi se
poboljsalo znanje i vjeStine sudionika u prometu na cestama. Posebna
predavanja treba provesti u suradnji s nadleZnom policijskom upravom u
pogledu promicanja i poveéanja kulture pjeSacenja i bicikliranja, ponasanja u
prometu svih sudionika, te kontinuiranog informiranja o svim zakonskim
aspektima prometne sigurnosti (informativne, represivne i sl.).

» Grad Varazdin kao jedan od prvih gradova u RH imao formirano
Vijeée za prevenciju kriminaliteta Grada VaraZdina kao
savjetodavno tijelo gradonacelnika Grada Varazdina: Takoder u
suradnji s Ministarstvom unutarnjih poslova, Policijskom
upravom varazdinskog oformljen je ,Info centar za prevenciju”
¢ije troSkove financira Grad Varazdin. Preventivne aktivnosti u
Info centru za prevenciju realiziraju se tematski po raznim
sferama kriminaliteta, tako su gradani mogli dobiti savjete,
preporuke i odgovore ,iz prve ruke” od specijaliziranih
policijskih sluzbenika, a svakako jedna o tema je sigurnost djece
i starijih osoba u prometu, zaStita bicikala, nepropisno
parkiranje i kamionski promet u gradu. Isto tako djelatnici MUP-
a kontinuirano tijekom godine organiziraju edukativna
predavanja o prometnoj sigurnosti za polaznike predskolskih
ustanova i osnovnih Skola koje su u nadleznosti Grada Varazdina

2020.

» Konstantna aktivnost

Provodi se
kontinuirano
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I ZA

_|_

SVEUCILISTE
SIEVER

Sukladno pozitivnim preporukama Europske komisije o barem 10 %
kontroliranih vozaéa u prometu na cestama tijekom godine, potrebno je
suradnjom svih dionika napraviti godiSnji plan kontrole prometnih
pravila i ponaSanja na lokacijama definiranim kroz ZariSne karte
prometnih nesreéa i na lokacijama uoéenih od strane gradana, dionika i
prometne policije gdje se dogadaju éesta krsenja prometnih propisa.

2025.

» Konstantna aktivnost

Provodi se
kontinuirano
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9.7. 10.7. ZaStita okoliSa i prirode

I 2A
MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDLOG ZA PROVEDBU MJERA

Povecéanje ucestalosti kontrole sudionika u prometa od strane
nadleZznih institucija

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

VaZan dio realizacije Plana urbane mobilnosti je briga o zastiti i okoliSu.
Prvenstveno se ovdje misli na kvalitetu zraka, zaStitu od buke, brigu o
okolnim vodama te gospodarenje otpadom. Sustavni pristup brizi i
pracenju navedenih kategorija zahtjeva jasnu definiciju dugoroéne
strategije, njenu provedbu i kontrolu. Posebno se naglasava moguénost
primjene novih modernih senzora i inteligentnih senzora na Sirem
podruéju Grada VaraZzdina odnosno na viSe lokacija (mjerenje i praéenje
kvalitete zraka, buke, vlaZnosti, utjecaja UV zracenja i sl). Kako je
informiranje javnosti od presudnog znacaja, predlaZe se uspostava
posebnog dijela na sluZbenoj web stranici Grada VaraZdina sa pruZanjem
svih relevantnih informacija, koje takoder mogu biti pruzene gradanstvu
i putem mobilnih aplikacija.

» Izrada web stranice i mobilne aplikacije

2023.

181




HLIHON
ALISHEAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica — Odjel za logistiku i odrzin

9.8. 10.8. Uloga javnog i privatnog sektora

I 2A

MMI

SVEUCILIETE
SIEVER

MJERA

PRIJEDL.OG ZA PROVEDBU MJERA

Uloga javnog i privatnog sektora

Vremenski
period

Status

Etape provedbe

Vremenski
period

Kod planiranja i provedbe projekata, javne institucije sve viSe traZze suradnju s realnim
sektorom koji moZe znacajno doprinijeti kvaliteti prometnih projekata ponajprije kroz
unaprjedenje pristupacnosti (blizini mjesta gdje ljudi Zive, rade, itd.), dostupnosti
(osmiSljen tako da se moZe koristiti od strane velike veéine gradana), cjenovne
prilagodenosti (povoljne razine troska za gradane), te udobnosti i sigurnosti sustava
javnog prometa u Gradu.

Navedena unaprjedenja privatni sektor ostvaruje temeljem tri kljuéna pristupa:
racionalnijim poslovanjem i uStedama koje ostvaruje za javni promet, uspostavom
inovativnih koncepata urbane mobilnosti, te preuzimanjem dijela odgovornosti i rizika u
djelovanju javnog prometa: kada privatni sektor ulaZe vlastite resurse za poslove
obavljanja usluge javnog prijevoza time smanjuje potrebu za resursima javnog sektora, a
koje je u tom sluéaju moguée prenamijeniti na druga razvojna podrucja Grada.

Takoder, privatni operatori u javhom prometu skloniji su disciplinarnijoj kontroli
troskova i racionalnijem upravljanju resursima, pri tome ostvarujuéi ustede cijelom lancu
vrijednosti unutar gradske mobilnosti. Uspostava inovacija kroz novi ili postojeéi
poduzetni¢ki inkubator u suradnji s znanstvenim institucijama i gospodarskim
subjektima odnosi se na unaprjedenje svih usluga prometnog sustava u Gradu Varazdinu
prema najboljim svjetskim praksama kroz znanja i ekspertizu privatnog sektora, a koji je
éesto puno agilniji u praéenju novih trendova i tehnoloskih unaprjedenja.

Da bi se postigla i odrZala traZena ocekivanja od privatnog sektora u odrzivoj urbanoj
mobilnosti, a u konaénici i ostvario privatni interes, potrebno je da Grad kreira platformu
za zajednicke financijske inicijative.

2030.

» Konstantna provedba

Provodi se
kontinuirano
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Katalog projekata odrzivog prometnog razvoja grada
VarazZdina

1. etapa do kraja 2023

Elaborat proSirenja pjeSacke zone

Elaborat biciklisticke mreZe

Izrada Cetvrtostupnjevnog prometnog modela

Prometni elaborat uvodenja trakova iskljucivo za vozila javnog prijevoza

Prilagodba GUP-a

SULP

V| V|V|VI|V|V|V

Y

Izrada elaborata za izradu Ugovora o javnoj usluzi za javni gradski prijevoz u
gradu Varazdinu (uskladivanje s Uredbom EU 1370/2007)

Izrada elaborata o zajedni¢kom tarifnom sustavu javnog gradskog prijevoza s
HZPP-om

(HZPP ima ugovor o javnoj usluzi s RH, potrebno napraviti elaborat i
primijeniti isti ili slican model za zajednicku tarifu kao u drugim HR
gradovima, primjer Osijek, Split, Rijeka...) uz izradu prijedloga ugovora za
zajednicku tarifu te izradu prijedloga portfelja karata

Izrada studije novog sustava linija javnog gradskog prijevoza putnika (s
izradom graficke, korisnicki prilagodene mape sustava JGP, te sustavom
integriranog (taktnog) voznog reda) - studija treba predvidjeti uvodenje sustav
po etapama: postojece stanje prometnica i stajaliSta (2023.), unapredeno stanje
prometnica i stajaliSta (2025.) te optimalno stanje prometnica i stajaliSta
(2030.)

Izrada elaborata o standardima vozila za JGP (za najam, uzimanje u
podvozarstvo i sl.)

Izrada elaborata sa smjernicama za uspostavu MaaS (Mobility as a service)
aplikacije za regiju Varazdin (objedinjeni open source podaci s kombinacijom
voznih redova i tarifa za sve javne prijevoznike u Siroj regiji Varazdina)

2. etapa 2024-2026

Zapoceti poboljSanje pjesacke zone

Zamjena spirala za bicikle i dopuna novim klamericama

V|V |V

Provedba prometnog elaborata uvodenja trakova iskljuéivo za vozila javnog
prijevoza

Izrada elaborata za , ekoloski zasticenu zonu"

Elaborat ,zeleni val”

Elaborat e-punionice

Definiranje dostavnog prometa (2024)

Logisticki park (2025)

Izgradnja i implementacija mjera za smanjenje brzine kretanja (2025)

V|IVI|V|V|V|V |V

Uspostava zajednicke tarife HZPP i gradske tvrtke za javni prijevoz -
priprema i potpisivanje ugovora
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» Potpisivanje i implementacija Ugovora o javnoj usluzi za javni gradski
prijevoz u gradu Varazdinu

Implementacija novog sustava linija JGP - 1. faza

Izrada elaborata za opremanje svih lokacija postojeéih stajalista JGP

V|V |V

Izrada studije za prodaju prijevoznih karta elektroni¢kim kanalima (kartomati
na frekventnim stajaliStima, web, mobilne aplikacije)

» Izrada studije o dugoro¢nom financiranju i tarifiranju sustava javnog
gradskog prijevoza u sklopu buduéeg sustava integriranog prijevoza putnika u
regiji sjeverna Hrvatska (sukladno ciljevima SUMP-a i Master plana za
integrirani prijevoz putnika)

» Izrada studije za uspostavu suvremenog dispatching centra za upravljanje
sustavom javnog gradskog prijevoza

» Studija opremanja vozila JGP elektronic¢kim sustavima za praéenje i razmjenu
informacija daljinskim putem (gps pracenje, bezi¢ni Internet u vozilima JGP)

» Izrada marketin$kog plana za provodenja kampanja i edukacija za privlacenje
korisnika i edukaciju korisnika za Sto veée koriStenje javnog prijevoza

» Provodenje kampanja uz angaziranje vanjskog specijaliziranog izvodaca (svake
godine, kampanje u medijima, kampanje prema srednjoskolcima, studentima,
umirovljenicima i sl.)

3. etapa do 2030

Zavrsiti poboljSanje pjeSacke zone

Postaviti ,ekoloski zasticenu zonu”

AUP

Rekonstrukcija kriti¢nih raskrizja

Etapna provedba izgradnje e-punionica

Tarifna politika parkiranja

Implementacija SULPa (2026)

Implementacija logisti¢kog parka (2030)

V|V|V|V|V|V|V|V|V

Izrada studije s funkcionalnim i arhitektonskim standardima za opremanje
stajalista JGP (uspostava BTS - Bus transit sustava)

A\

Izrada studija za uspostavu digitalnog sustava informiranja putnika, web, mobilne
aplikacije, info displeji na stajalistima, info displeji u vozilima JGP

Izrada studije nabavke odrzivih vozila javnog prijevoza za JGP

Y|V

Izraditi studiju uspostave prijevoza na poziv za regiju Varazdin (za podruéja s
mikropotraZnjom, te za glavne linije izvan frekventnih vremena, npr. noéu i sl.)

Izrada studije za prioritetizaciju JGP na podrucju Sire regije grada Varazdina
(ukljucuje prijedlog koridora (Zuta traka), prijedloge kretanja kroz pjeSacke zone
za JGP te izrada ITS rjeSenja za nesmetan prolazak vozila JGP kroz semafore)

Izrada studije za tarifnu i organizacijsku integraciju sustava JGP-a u gradu
Varazdinu sa ostalim javnog prijevoznim sustavima u sjevernoj Hrvatskoj
(Zeljeznica, Zupanijski autobusni prijevoz i sl.) te uspostavu regionalnog
povezivanja (sukladno stratesSkom cilju i standardima povezivanja iz Master plana
za integrirani prijevoz putnika)
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Izrada studije uspostave Park and Ride sustava u regiji Varazdin

Izrada aplikacije za zajednicku tarifu JPG Varazdin i Zeljezni¢kog prijevoza (po
uspostavi tarifnog povezivanja jednog i drugog sustava)

Studija razvoja usluga taxi prijevoza u regiji Varazdin uz koristenje taxi usluga
kao sustava prijevoza na poziv (usluga javnog prijevoza)

Provodenje kampanja uz angaziranje vanjskog specijaliziranog izvodaca (svake
godine, kampanje u medijima, kampanje prema srednjoskolcima, studentima,
umirovljenicima i sl.)

Opremanje svih stajaliSta JGP sukladno minimalnim standardima, uz primjenu
instituta privremenog stajaliSta gdje je to potrebno

185

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

11.Zakljuéna razmatranja

Grad VaraZdin je 2018. godine izradio Plan odrzive urbane mobilnosti, no taj

dokument nije usvojen od skupStine Grada Varazdina. Djelomiéno zbog pandemije COVID-

19, djelomiéno iz drugih razloga, vrlo je malo aktivnosti krenulo u provodenje ovoga Plana, te

se s dolaskom nove gradske vlasti 2021. godine krenulo u reviziju i evaluaciju tog dokumenta.

Tijekom izrade ove Evaluacije, izradivaé je proveo niz aktivnosti temeljem kojih je

moguce donijeti sljedeée zakljucke:

Plan odrzive urbane mobilnosti Grada VaraZdina (2018) izraden je prema
»Starim” ,, Smjernicama za izradu planova odrzive urbane mobilnosti” iz 2013,
te ga je potrebno prilagoditi novim ,Smjernicama za razvoj i provedbu planova
odrzive urbane mobilnosti (drugo izdanje)” iz 2019. godine;

struktura ciljeva i mjera u postojeéem Planu nije jasno odredena, te tekst istih
veéinom nije napisan precizno u jasnoj tekstualnoj (jezi¢noj) formi ciljeva;
vecina ciljeva u postoje¢em Planu napisana je kao mjere, te je za neke ciljeve
tekst mjere jednak ili vrlo slic¢an, a Sto ukazuje na isti problem;

brojanjem prometa na karakteristi¢nim presjecima i usporedbom s podacima
iz 2017. vidljiv je porast optereéenja na veéini prometnica, a udio osobnih
automobila i dalje je preko 80%, pa je moguce zakljuéiti da gradani i dalje kao
vecéinsko prijevozno sredstvo koriste osobni automobil;

unato¢ povecanju broja parkirnih mjesta pod naplatom u odnosu na
prethodno razdoblje za otprilike 20%, doslo je do poveéanja prosjecne
zaposjednutosti parkiraliSta u svim zonama, $to svakako implicira promjenu
politike naplate parkiranja, ali i ukupne prometne politike koja mora teZiti
smanjenju koriStenja osobnih automobila;

unato¢ uloZenim naporima u poboljSanje sustava javnog prijevoza u gradu
Varazdinu, znacéajno povecéanje vezano za povecanje broja putnika izostaje, a
Sto jasno ukazuje na potrebu redizajna usluge javnog prijevoza uz poboljSanje

u kljuénim elementima usluge a to su: nova kvalitetna mreza linija, uredena i
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lako dostupna stajaliSta javnog prijevoza, kvalitetan i frekventan vozni red,
kvalitetne i razumljive informacije o planiranju i tijeku putovanja dostupne
kroz suvremene i klasiéne kanale informiranja, itd.;

- iz ankete je jasno vidljivo kako se veliki broj gradana gradom i okolicom Zeli
kretati na odrZiv naé¢in, no stvarne brojke vezane uz koristenje sustava javnog
prijevoza, pjeSacenje i bicikliranje ukazuju na potrebu provodenja znatne
koli¢ine mjera kako bi se situacija unaprijedila.

Iz gore navedenih razloga predloZen je Katalog projekata odrzivog prometnog razvoja
Grada Varazdina s etapama provedbe pojedinih projekata i aktivnosti, kako bi se Sto prije
dostigla razina potrebna za provedbu postojeceg Plana te se krenulo u pripreme za izradu
novog Plana odrZive urbane mobilnosti 2.0, a prema veé¢ spomenutim europskim

smjernicama koje su na snazi.

187

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

12. Popis referentne literature

Knjige:

Rodrigue, J. P., Comtois, C., Slack B., The Geography of Transport Systems, third
edition (2013). New York, USA: Routledge

Zelenika, R, Metodologija i tehnologija izrade znanstvenog i stru¢nog djela
(2000/2008), cetvrto izdanje, Rijeka: Ekonomski fakultet SveuciliSta u Rijeci
Ekonomska fakulteta Univerze u Ljubljani

Zugaj, M. (1997), Metodologija znanstvenoistraZivac¢kog rada, VaraZdin: Fakultet
organizacije i informatike

Zelenika, R. (2010), Ekonomika prometne industrije, Rijeka/Kastav: Ekonomski

fakultet Sveucilista u Rijeci i IQ PLUS d.o.o. Kastav
Znanstveni ¢lanci i radovi:

Petar, S., Klecina, A., Kaniski, I, Grgurevié, D. (2019), Integrirani prijevoz putnika kao
mjera za povecéanje kvalitete usluge, Pula: Zbornik radova, 20. medunarodni simpozij
o kvaliteti, Kvaliteta - jucer, danas, sutra, 20.-22. 3. 2019.

Klecina, A. (2018.), Okvir za izradu marketinSkog plana za integrirani prijevoz putnika
na podrucju buduée Prometne uprave Sjever, Koprivnica: SveuéiliSte Sjever, zavrsni
rad

Tzieropoulos, P, Emery, D., Buri, J.-D. (2009), Regularinterval timetables; Theoretical
foundations and policy implications, presented in the 12th World Conference on
Transportation Research, Lisbon

Tzieropoulos, P. et al (2008), Qualité du cadencement, in Diagnostic, Retour
d'expérience sur la mise en service du cadencement 2008 en RhdneAlpes, EPFL-

LITEP, Lausanne (restricted diffusion)

188

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

Mohideen N. (1996), Stability analysis of cyclic timetables for a highly interconnected
rail network, PhD Thesis N° 1435, EPFL, Lausanne

Stohler, W. (1993), La planification de la gestion et de l'exploitation ferroviaire, in Rail
International, Paris, 10/1993; pp. 64-70

Durrer, P.; Meiner, H.; Stihli, S. (1986): Bahn 2000, Die Zukunft der Schweizer Bahnen,
ETR 35, H.5 - Mai

Strategije i planovi:

Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost - usmjeravanje europskog prometa prema
buduénosti (2020), Brisel: Europska komisija

Europski zeleni plan (2019), Brisel: Europska komisija

Nacionalni plan oporavka i otpornosti (2021), Zagreb, Vlada Republike Hrvatske
Nacionalna razvojna strategija Republike Hrvatske do 2030. godine (2020), Zagreb
(Hrvatska 2030.)

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030. (2017), Zagreb:
Ministarstvo mora prometa i infrastrukture, Narodne novine 106/2017

Master plan za integrirani prijevoz putnika (2016), Varazdin/Cakovec/Koprivnica:
Varazdinska Zupanija/Medimurska Zupanija/Koprivnicko-kriZevacka Zupanija
Strategija razvoja grada VaraZdina do 2020. godine (2016), VaraZdin, Grad Varazdin
Plan Urbane odrZzive mobilnosti grada Varazdina - City walk (2018), Varazdin: Grad

VaraZzdin, SveuciliSte Sjever, SveuéiliSni centar Varazdin

IzvjeSéa i priruénici:

Rupprecht Consult (editor), Guidelines for Developing and Implementing a
Sustainable Urban Mobility Plan, Second Edition, 2019.

Handbook on the external costs of transport Version 2019 - 1.1 (2019.), Brussels:

European Commission, Directorate-General for Mobility and Transport

189

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

MM |



HLHON
ALISHIAIND

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

32,

33.

34.

23 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

Holve, V., Maffii, S., Bosetti, S., Topic Guide: Planning for attractive public transport
(2022), TRT Trasporti e Territorio srl, Italy, CIVITAS ELEVATE, Horizon 2020
Koncepcija razvitka prometnog sustava grada Varazdina (1999), Zagreb, Institut
prometa i veza

Measuring Public Transport Accessibility Levels, PTALs, Summary (2010), London:
Transport for London

High speed rail, Fast track to sustainable mobility (2018), Paris: International Union
of Railways (UIC)

CityWalk, Baseline Study (2017), project CityWalk, Interreg Danube Transnational
Programme, European Union (CityWalk)

Holland, M. (1995), ExternE: Externalities of energy Vol 1 Summary, (EUR--16520-
EN), International Atomic Energy Agency (IAEA)

Kleéina, A. et al. (2015), Mladi i mobilnost u Medimurju, Cakovec: Autonomni centar
Weisbrod, G., Cutler, D., Duncan, C. (2014), Economic Impact of public
transportation investment, 2014 update, Washington: American Public
Transportation Association (APTA)

Frewein, M., Simunec, L. et al (2014), Idejni projekt organizacije integriranog
prijevoza putnika, Zagreb: Grad Zagreb, verkehrplus GmbH Prognose, Planung und
Strategieberatung, Graz, Zeljezni¢ko projektno drustvo d.o.o., Zagreb

National travel survey: England 2013 (2014), Department for transport, Statistical
Release, 29 July 2014

TOD Standard (2017.), 3rd edition, New York: Institute for transportation and
development policy, IDTP

Town Centres 2013 (2013.), London: Accent, for Transport for London

Novi okvir EU-a za gradsku mobilnost (2021), Europska komisija, Strasbourg,

14.12.2021., COM(2021) 811 final

190

MM |



HLHON
ALISHIAIND

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42,

43.

44.

45.

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

Zakoni i pravilnici:

Uredba (EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i vije¢a od 23. listopada 2007. o
uslugama javnog Zeljeznickog i cestovnog prijevoza putnika i stavljanju izvan snage
uredaba Vijeéa (EEZ) br. 1191/69 i (EEZ) br. 1107/70 (2007), Brisel: Sluzbeni list
Europske unije, L 315/1, 3. 12. 2007.

Zakon o komunalnom gospodarstvu (2018), Zagreb: Narodne Novine 68/18, 110/18,
32/20

Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (2020), Zagreb: Narodne
Novine 63/20

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (2022), Zagreb: Narodne Novine 67/08, 48/10,
74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22

Zakon o cestama (2023), Zagreb: Narodne Novine 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14,
110/19, 144/21, 114/22, 114/22, 04/23

Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (2019), Zagreb: Narodne Novine 41/2018,
98/2019

Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi (2016), Zagreb: Narodne Novine 28/2016

Pravilnik o autobusnim stajaliStima (2007) Zagreb: Narodne Novine 119/2007.

Internetski izvori:

ELTIS, urban mobility observatory, https://www.eltis.org/, dostupno, 22. 12. 2022.
Der Hamburger Verkehrsverbund - HVV (2020) (Prometna uprava metropolitanske
regije grada Hamburga) Njemacka, http://www.hvv.de/ueber-uns/historie/, ,
dostupno 11. 04. 2020.

Der Miinchener Verkehrsverbund - MVV (2020) (Prometna uprava metropolitanske
regije grada Miinchena), Njemacka, https://www.mvv-muenchen.de/, dostupno 08.

04. 2020.

191

MM |



HLHON
ALISHIAIND

46.

47.

48.

49.

50.

2 ZA

SVEUCILISTE
SIEVER

Sveudiliste Sjever, Trg dr. Zarka Dolinara 1, 48000 Koprivnica - Odjel za logistiku i odrZivu mobilnost

Rhein-Main Verkehrsverbund - RMV (2020) (Prometna uprava metropolitanske
regije grada Frankfurta), Njemacka, https://www.rmv.de/c/de/start/, dostupno 8. 4.
2020.

Der Ziirher Verkehrsverbund (2020) (Prometna uprava regije Zirich), Svicarska,
https://www.zvv.ch/zvv/de/home.html, dostupno 08. 04. 2020.

Verkehrsverbund Hegau-Bodensee (2020) (Prometna uprava regije Hegau Bodensee),
Njemacka, https://www.vhb-info.de/, dostupno 18. 04. 2020.

Verkehrsverbund Steiermark (2020) (Prometna uprava Stajerske), Austrija,
https://www.verbundlinie.at/, dostupno 18. 04. 2020.

Verkehrs- und Tariff Verbund Stuttgart - VVS (2020) (Prometna uprava
metropolitanske uprave Stuttgart), Njemacka, http://www.vvs.de/, dostupno 13. 04.

2020.

192

MM |



