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A. ANALITICKI DIO

1 SAZETAK

Plan urbane mobilnosti Grada Varazdina odreduje viziju, glavne smjernice i prijedlog idejnih
rieSenja koji ¢e pridonijeti odrzivoj prometnoj politici urbanog i ruralnog podrucja Grada
Varazdina, uz uvaZzavanje razvojnih prostornih, gospodarskih, drustvenih, zdravstvenih i

socijalnih planova Grada.

Cilj Plana urbane mobilnosti Grada Varazdina je kreiranje buduéeg stanja plana urbane
mobilnosti prometa visoke kvalitete prema gradskom podrucju, te kroz Grad ili unutar
njega. Nositelji prometnog sustava trebaju biti nemotorizirani i javni prijevoz, uz
optimizaciju cestovnog motornog prometa. Razvijanje Grada VaraZdina kao Zupanijskog i
regionalnog centra, omogucuje gradanima kvalitetniji i efikasniji prometni sustav, odrzZivu i
dostupniju mobilnost za sve gradane i turiste uz smanjenje eksternih troSkova prometa.
Takoder, urbana mobilnost potice gospodarski razvoj Grada, poboljSanje kvalitete Zivota i
zdravlja, poboljsanje kvalitete zraka i zastite okolisa, te sigurno okruzenje za zivot svih

stanovnika, a posebice najranjivijih korisnika (pjeSaka, biciklista, djece, osoba s

invaliditetom, te osoba starije Zivotne dobi).

Kvalitetnija mobilnost u odredenoj urbanoj i ruralnoj sredini podrazumijeva uporabu
odrzivih nacina putovanja, kao $to su javni prijevoz (Zeljeznica i autobus), nemotorizirani
nacini putovanja (bicikl i pjeSacenje), uz smanjenje upotrebe osobnih vozila u gradskim
(lokalnim) putovanjima. Manja upotreba osobnih vozila u gradskim (lokalnim) putovanjima
utjecat ¢e na smanjivanje emisije Stetnih staklenickih plinova, buke i prometnih
preopterecenja, te smanjenje prometnih nesreéa. Poticanje koristenja javnog prijevoza
Zeljeznicom i autobusima, uz njihovu bolju dostupnost i poveéanje kvalitete usluge, te
ostalih nemotoriziranih nacina putovanja, rezultirati ¢e boljom socijalnom situacijom svih

kategorija stanovnika Grada uz manji negativni utjecaj na okolis.

)
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Promjena nacinske raspodjele putovanja u korist nemotoriziranih nacina putovanja i javnog
prijevoza doprinosi smanjenju eksternih troskova prometnog sustava i poveéanju kvalitete

zivota u Gradu Varazdinu.

Glavne odrednice nove Urbane prometne politike Grada VaraZdina trebaju biti:

e promjena nacinske raspodjele putovanja u korist javnog prijevoza (Zeljeznicom i
autobusima) i nemotoriziranih nacina putovanja uz bolju ekoloSku i energetsku
efikasnost;

e prostorno i prometno rjeSavanje kriti¢nih toaka prometa u obliku podvozZnjaka,
nadvoZnjaka te eventualnog spajanja ulica

e smanjene upotrebe osobnih vozila u gradskim (lokalnim) putovanjima;

e poticanje nemotoriziranog prometa (pjeSacenje i koriStenje bicikla);

e poticanje koristenja javnog prijevoza;

e prosirenje pjeSacke zone s ogranic¢enim pristupom za osobna i dostavna vozila;

e izgradnja i poboljSanje postojece prometne infrastrukture;

e upravljanje prometnim tokovima u Gradu koristenjem ITS-3a;

e poboljsanje sigurnosti u prometu;

e upravljanje sustavom parkiranja (uli¢nog i izvanuli¢nog) i sustavom naplate;

e upravljanje gradskom logistikom i distribucijom teretnog prometa;

e integracija razli¢itih prometnih podsustava;

e poboljsanje kvalitete zraka, Zivota i rada kroz povec¢anu mobilnost i dostupnost.

Nova vizija u provodenju Urbane prometne politike Grada Varazdina omogucdit ¢e niz koristi

navedenih u nastavku:

e Integrirani pristup u prometnom planiranju:
o Integrirani pristup u planiranju omogucuje dugorocnu stratesku viziju bolje
mobilnosti. Osnazuje se pristup efikasnom integriranom planiranju, koje

ukljuCuje sektorske politike, nadlezne institucije i susjedne urbane

)
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aglomeracije, te omogudéuje bolje ostvarivanje prometnih, ekonomskih,
socijalnih i okolisnih ciljeva Grada;
e Kvalitetniji Zivot stanovnika:

o integrirano prometno planiranje podrazumijeva planiranje za ljude, a ne za
cestovna motorna vozila. Pristup se odrazava u poboljsanoj kvaliteti
(djeca, osobe s invaliditetom, ljudi starije Zivotne dobi), manjoj produkciji
Stetnih staklenickih plinova (GHG emisije), zagadenju i buci;

e Poboljsanje kvalitete okolisa i zdravlja:

o aktivnosti u poboljSanju kvalitete zraka, smanjenja buke i utjecaja na
klimatske promjene, te poticanje stanovnika na koristenje odrzivih i zdravih
nacina putovanja (pjeSacenje, koristenje bicikala), sto u konacnici pridonosi
uStedama u eksternim troskovima adresiranim na drustvo, ¢iS¢em okolisu i
zdravijim gradanima.

e Bolju mobilnost i dostupnost:

o odrzivo i integrirano planiranje omogucuje stanovnicima bolju i kvalitetniju
mobilnost, te bolju dostupnost podrucjima Grada kao i viSu kvalitetu
pruzenih usluga;

e Bolji vizualni dojam Grada:

o grad koji tezi primjeni integriranog prometnog plana podize svoj dojam
inovativnog i progresivnog grada, Sto direktno utjeCe na mlade stanovnike
da Zive u takvom gradu;

e Povecdanje participacije stanovnika kroz odluke Grada:

o planiranje koje je orijentirano na ljude — korisnike prometnog sustava,
pojacava socijalnu uklju¢enost vecine gradana, te na taj nacin odluke
Gradske uprave dobivaju status ,javne legitimnosti“;

e Povecanje kapaciteta u ispunjavanju gradskih obaveza:

o plan odrzive mobilnosti Grada Varazdina je efikasan nacin u ispunjavanju

obaveza iz propisa EU i na nacionalnoj razini, vezanih uz kvalitetu zraka i

buku, urbanu mobilnost, sigurnost cestovnog prometa, prostornu,

)
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energetsku i ekolosku ucinkovitost;
e Bolji pristup fondovima (EU i ostalim razvojnim fondovima):
o prihvaéanje i provedba Plana urbane mobilnosti stvara preduvjete za pristup
EU fondovima, odnosno moguénost apliciranja na natjecaje za inovativna
prometna rjeSenja, Sto povecava konkurentnost i vecu koli¢inu financijskih

sredstava Grada Varazdin.
Stoga bi strateski ciljevi Urbane mobilnosti Grada Varazdina trebali biti:

e postiéi da Varaidin bude do 2025. vodedéi Grad na Zupanijskoj, regionalnoj i medu
vodeéim na nacionalnoj razini u primjeni odrZive mobilnosti;

e postiéi promjenu u raspodjeli na¢ina putovanja u korist javnog gradskog prijevoza i
nemotoriziranih nacina putovanja;

e smanijiti broj putovanja koriStenjem osobnih vozila u gradskom prometu;

e postiéi sigurnost odnosno smanjenje broja prometnih nesreéa u skladu s
Nacionalnim programom sigurnosti prometa na cestama Republike Hrvatske;

e postié¢i smanjenje emisije Stetnih staklenickih plinova u skladu s EU Direktivama do
2030. godine za 40 % u odnosu na 1990. godinu

e povecati socijalna prava i jednakost u urbanoj mobilnosti

e povedati razinu zdravstvene edukacije te razinu zdravlja kod svih gradana.

Sukladno navedenom, Plan urbane mobilnosti Grada Varazdina je temeljni prometni plan
kojim se na sredniji rok (do 2030.) odreduje razvoj njegovog prometnog sustava, te koji ¢e
utjecati na poboljSanje gospodarske slike Grada (povecanje broja radnih mjesta i smanjenje

trenda depopulacije Grada).

Plan je diferenciran na tri vremenska razdoblja: 2020. (kratkoro¢no), 2025. (srednjoro¢no)
i 2030. (dugorocno), s nizom mjera u podrucjima: javnog prijevoza (autobusima i
Zeljeznicom), nemotoriziranog prometa (pjesackog i biciklistickog), cestovne infrastrukture,
motoriziranog prometa (upravljanje prometom i vodenje prometnih tokova, upravljanje

parkiranjem, upravljanje prometnom sigurnoscu), i gradske logistike.

)
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2 UvOoD

Plan odrZive urbane mobilnosti (engl. Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP) je plan
buducih aktivnosti u segmentu prometa koji sadrzi viziju u prometnom planiranju uzimajudi
u obzir postojece prostorne i prometne planove uz primjenu integracije, participacije i

evaluacije, kako bi se zadovoljile potrebe stanovnika gradova i turista za mobilno$¢u, danas

.....

Cilj plana urbane mobilnosti u gradovima je stvaranje odrzivoga transportnog sustava

pomocu:

e osiguravanja dostupnosti zaposlenja i usluga svima;

e poboljsanja sigurnosti odvijanja prometa i zastite korisnika transportnog sustava;
e smanjenja zagadenja, emisije staklenickih plinova i potrosnje energije;

e povecanja ucinkovitosti i ekonomic¢nosti u transportu osoba i roba;

e povecanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti na podrucju grada [8].

Prometna politika i mjere utvrdene planom urbane mobilnosti u gradovima trebaju
ukljucivati sve oblike i nacine transporta u cijeloj gradskoj aglomeraciji kao $to su javni i
privatni, putnicki i robni, motorizirani i nemotorizirani, pokretni i stacionarni promet.
Upravljanje ponudom mjesta za parkiranja i uredena pravila upravljanja snazni alati za

postizanje susprezanja prekomjerne upotrebe osobnih vozila u urbanom prostoru [8].

Lokalne jedinice (gradovi) trebaju percipirati da se Planom urbane mobilnosti nadograduju
postojece planove (ukljuCujuci i GUP). Plan pruza cjelovitiji i efikasniji nacin rjeSavanja

prometnih problema na promatranom podrudju.

Nastavno na postojeéu dobru praksu zemalja Europske unije i propise drzava ¢lanica,

njegove osnovne karakteristike su sljedece:

e jasno definirana vizija, svrha, mjerljivi ciljevi i ostvarive mjere;

e odrzivost koja Ce teziti gospodarskom razvoju, drustvenoj jednakosti i zastiti okolisa;

)
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e integrirani pristup prometnom planiranju, koji na temelju primjera dobrih praksi i
politika razli¢itih sektora i razina uprave doprinositi razvoju prometnog sustava;

e revizija prometnih troSkova i koristi, uzimajuci u obzir ukupne drustvene troskove i
koristi;

e participacijski pristup, koji uklju¢uje gradane i sudionike od pocetka do kraja

procesa planiranja i implementacije Plana [8].

Plan urbane mobilnosti na podrucju Grada VarazZdina izraduje se u okviru projekta CityWalk
(Towards energy responsible places: establishing walkable cities in the Danube Region),
financiranog iz programa Interreg Danube Transnational Programme. Projekt CityWalk tezi
veéem udjelu koriStenja pjeSacenja u nacinskom raspodjeli putovanja u urbanim
sredinama. Plan urbane mobilnosti Grada Varazdina uz prethodnu Analizu postojeéeg
stanja mobilnosti na podru¢ju Grada Varazdina doprinijet ¢e upravo tome. Temeljem
analize postojeceg stanja u prometnom sustavu Grada Varaidina, procijenjeni su
potencijali za stvaranje uspjesnog Plana urbane mobilnosti, te su definirani svrhaii cilj plana.
Potom je odredena zajednicka vizija Plana urbane mobilnosti, temeljena na dosadasnjoj
prostorno-planskoj i prometnoj dokumentaciji. Sukladno planu mobilnosti odredeni su
ciljevii mjere. Temeljem jasnih opcih i specifi¢nih ciljeva, pristupilo se razvoju paketa mjera
po pojedinim strukturnim dijelovima Plana urbane mobilnosti: nemotoriziranom prometu,
javnom gradskom prijevozu, logistici, cestovhom prometu, i sigurnosti cestovnog prometa.
U izvjes¢u je takoder napravljena procjena troskova po vremenskim razdobljima Plana
(2020., 2025., 2030.), te odgovornosti za provedbu plana po mjerama. Takoder je temeljem

indikatora urbane mobilnosti (vidi pogl. 7.3) predloZen sustav pracenja ostvarivanja Plana.

Zakljuéno, potrebno je radi gospodarskog prosperiteta i kvalitetnijeg bududeg stanja
prometnog sustava Grada Varazdina, uz pretpostavku josS bolje buduce gospodarske slike,
saciniti Plan urbane mobilnosti Grada Varazdina. Plan urbane mobilnosti sacinjava jasnu
viziju, ciljeve i mjere s razradenim indikatorima, te razdobljima u kojima treba realizirati

pojedine mjere, kako bi se Gradu omogudio gospodarski razvoj, socijalna inkluzija, te

.....

)
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3 PODRUCJE OBUHVATA PLANA URBANE MOBILNOSTI GRADA VARAZDINA

Varazdin je najvedii najrazvijeniji grad u sjeverozapadnoj Hrvatskoj smjeSten uz obale rijeke
Drave i srediSte je Varazdinske Zupanije. PovrSinom od 59,45 km2 Cini tek nesto manje od
5% povrsine VaraZdinske Zupanije. Vie od &etvrtine stanovnika Zupanije Zivi upravo u

Gradu Varazdinu.

Sam Grad je podijeljen na 7 gradskih i 9 prigradskih mjesnih odbora. Nadmorska visina
varira izmedu 169 i 173 m. Sukladno Zakonu o regionalnom razvoju Republike Hrvatske (NN
147/14) Grad Varazdin pripada skupini vecih urbanih podrucja (VUP) jer prema posljednjem
popisu stanovnistva iz 2011. godine ima 46.946 stanovnika (viSe od 35.000), dok nije

uklju¢en u urbane aglomeracije [5].

Prometni polozaj Varazdinske Zupanije izuzeto je povoljan, sama Zupanija graniéi sa
Republikom Slovenijom i Madarskom, a sjediste Zupanije (Grad Varazdin) tek je nesto vise

od 80 kilometara udaljeno od Grada Zagreba.

Neovisno o administrativnoj podjeli, Strategijom prometnog razvoja RH (2017. — 2030.)
podrudje Grada Varaidina je s gradovima Cakovcem i Koprivnicom, te naseljima koje
gravitiraju tim gradovima odredeno kao jedinstvena funkcionalna pod-regija regije
SrediSnja Hrvatska. Posto se sam Grad razvija uz rijeku Dravu, ima odredenu posebnost u

odnosu na druge gradove [5].

OkruZenje poljoprivrednim zemljiStima, dovelo je do razvoja prehrambenih industrija i
poljoprivrednih gospodarstava, te uz razvoj Varteksa kao svjetski priznate modne marke,

Sto upucuje na kompleksnost djelatnosti koje se odvijaju u Gradu [5].

U Planu urbane mobilnosti Grada Varazdina obuhvaceno je administrativno podrucje Grada

Varazdina (Slika 1).

)
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4. MJESNI ODBOR

Slika 1. Administrativno podrucje Grada VaraZdina

Izvor: Strategija razvoja Grada VaraZdina do 2020. godine

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 14|



VAR;\;"_)DIN HILCITCY “

Danube Transnational Programme

)

4 STRATESKI DOKUMENTI URBANE MOBILNOSTI

U akcijskom planu za urbanu mobilnost objavljenom 2009, Europska komisija podrzala je
brze usvajanje planova urbane mobilnosti u europskim gradovima pomodu generalnih
smjernica, promocijom razmjene najboljih primjera iz prakse, utvrdivanjem mjerila i

podrskom obrazovnih aktivnosti za profesionalce u urbanoj mobilnosti [1].

Europski ministri prometa podrzali su postupak razvoja planova urbane mobilnosti u
gradovima. U zakljuc¢ku akcijskog plana za urbanu mobilnost od 24. lipnja 2010. godine
Vijece Europske unije podrzala je razvoj planova urbane urbane mobilnosti, te se zalaZe za
razvoj poticaja, poput profesionalne pomodi i razmjene informacija, za stvaranje takvih

planova [1].

Bijela knjiga o prometu, koja je donesena na razini Europske unije, predstavlja niz smjernica
za razvoj konkurentnog i energetski ucinkovitijeg prometnog sustava uz ispunjenje jednog
od glavnih cilja: Rast prometa i odrZzavanje mobilnosti uz smanjenje emisije Stetnih plinova

za 60%.

Taj postotak sugerira na potrebu implementacije mjera koje ¢e stimulirati veée koriStenje
odrzivih oblika prometovanja (pjeSacenje, bicikliranje, koriStenje javnog prijevoza,

dijeljenje prijevoza, ekoloski u¢inkovita vozila, itd.) [43].

Tri su glavna strateska dokumenta na razini Republike Hrvatske u kojima su definirane
vizije, ciljevi i mjere za poboljSanje prometnog sustava u Republici Hrvatskoj i njezinim

gradovima, a to su:

e Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske 2017. — 2030. godina
e Operativni program ,Konkurentnost i Kohezija 2014. — 2020.“

e Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa 2011. — 2020. godine

Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske koja je donesena za razdoblje od 2017.

do 2030. godine sastoji se od skupa ciljeva i mjera koji bi trebali do 2030. godine razviti

)
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odrziv, ucinkovit, efikasan i siguran prometni sustav RH. Strategija osigurava okvir za razvoj
mjera i definira odnos s drugim strategijama (koncept funkcionalnih regija, glavni planovi,
sektorske strategije itd.). Strategija uzima u obzir europske strategije i zahtjeve (TEN-T,
ERTMS, TSI, zastita okolisa, zastita klime itd. - opdi ciljevi) i temelji se na sveobuhvatnoj

analizi postojecéeg stanja prometa u Republici Hrvatskoj [3].

Operativni program ,Konkurentnost i Kohezija 2014. — 2020.“ definira investicijske
prioritete za ostvarenje cilja ,Promicanje odrzivog transporta i eliminacije uskih grla u
kljuénim mreznim infrastrukturama®. Kroz 7. prioritetnu os Povezanost i mobilnost
predvideno je viSe od milijardu Eura investicijskih ulaganja u prometni sustav Republike
Hrvatske. Postizanje tog cilja za kojeg su osigurana sredstva u 7. prioritetnoj osi predvideno

je implementacijom sljedeéeg skupa mjera:

e Razvoj i unaprjedenje prometnih sustava prihvatljivih za okoli$ (ukljucujuci one s
niskom razinom buke), i prometni sustavi sa niskim emisijama CO2, uklju€ujuci
unutarnje plovne putove i pomorski prijevoz, luke, intermodalne veze i
aerodromsku infrastrukturu, radi promicanja urbane regionalne i lokalne
mobilnosti;

e Razvoj i obnova sveobuhvatnih, visokokvalitetnih i interoperabilnih Zeljeznickih
sustava te promicanje mjera za smanjenje buke;

e PoboljSavanje regionalne mobilnosti povezivanjem sekundarnih i tercijarnih
Cvorista s infrastrukturom TEN-T—a, ukljucujudi intermodalna ¢vorista;

e Razvoj i unapredenje prometnih sustava prihvatljivih za okoli$ (ukljuCujuéi one s
niskom razinom buke), i prometni sustavi sa niskim emisijama CO2, uklju€ujuci
unutarnje plovne putove i pomorski prijevoz, luke, intermodalne veze i
aerodromsku infrastrukturu, radi promicanja odrZive regionalne i lokalne
mobilnosti;

e Povezanost i mobilnost je razvoj i obnova sveobuhvatnih, visokokvalitetnih i

interoperabilnih Zeljeznickih sustava te promicanje mjera za smanjenje buke [9].

Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa 2011. — 2020. godine temeljni je

)
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dokument i platforma za podizanje razine sigurnosti cestovnog prometa u nasoj drzavi na
visu, prihvatljiviju razinu od sadasSnje. U njegovom provodenju sudjeluju ministarstva,
stru¢ne organizacije, strukovne udruge, udruge gradana i svi ostali koji mogu dati doprinos
postizanju spomenutog cilja. Uskladen je s 4. Akcijskim programom za sigurnost cestovnog
prometa zemalja ¢lanica Europske unije i desetlje¢cem akcije Ujedinjenih naroda, te su u
njega implementirana svjetska i europska znanstvena postignu¢a u podrucju sigurnosti
cestovnog prometa. Vizija nacionalnog programa je drasticno smanjenje svih oblika
stradavanja, te su utvrdeni njegovi ciljevi, od kojih je glavni uskladen s europskim, a glasi:
smanjiti broj poginulih osoba u prometnim nesrecama za 50 posto u odnosu na stanje u

2010. godini, odnosno dostic¢i brojku od 213 poginulih osoba na kraju 2020. godine [10] !.

Da bi postigli zacrtani ciljevi, mjere Nacionalnog programa podijeljene su na pet podrudja

djelovanja:

e promjena ponasanja sudionika u prometu,

e bolja cestovna infrastruktura,

e sigurnija vozila,

e ucinkovita medicinska skrb nakon prometnih nesreéa i

e ostala podrucja djelovanja [10].

Za svako podrucje djelovanja navedene su specifictne aktivnosti, a za svaku aktivnost
odredene su konkretne mjere koje ¢e se provoditi, kao i faze provedbe i subjekti koji su

odgovorni za provodenje.

Master plan integriranog prijevoza putnika i intermodalnog prijevoza tereta na podrucju
regije sjeverne Hrvatske koje je izraden 2017. godine ima za cilj stvaranje strateske podloge
za suvremene prometne projekte koji ¢e gradanima donijeti povecanje kvalitete Zivota, a

gospodarstvu povecanje konkurentnosti [4].

U samom Masterplanu definirani su opdi ciljevi, specifi¢ni ciljevi, skup mjera, indikatori i
plan provedbenih aktivnosti koji ¢e do 2030. godine promijeniti nacinsku raspodjelu

putovanja u korist odrzivih oblika prometovanja, poboljsati kvalitetu i dostupnost svih

)
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oblika javnog prijevoza (posebni naglasak na razvoj prigradske i regionalne Zeljeznice),
uvesti integrirani prijevoz putnika na podrucju tri Zupanije koje spadaju u regiju Sjeverna
Hrvatska u svim segmentima (zajednicka tarifa, uskladenje voznih redova, itd.), povecati
sigurnost svih sudionika u prometu i omoguciti financijsku odrzivost prometnog sustava na

tom podrucju [4].

Dokument Strategija razvoja Grada VaraZzdina do 2020. godine prezentira viziju koja
uklju€uje temeljne postavke Zelja za pravcima razvoja Grada, a to su obrazovanje, kultura i
turizam vezan uz bogatu kulturnu bastinu, gospodarski rast ostvaren kroz zaposljavanje,
bolje plaée i bolje mogucnosti u poduzetnistvu te ekoloske, sigurnosne i drustvene uvjete

za kvalitetan Zivot u zajednici [5].

U tom kontekstu indikatori za viziju, gledano dugorocno, su rast prosjecnih plaé¢a u
gospodarstvu, rast BDP-a Grada, smanjenje potrosnje razlicitih energenata i emisije Stetnih
plinova, te porast broja stanovnistva, odnosno zaustavljanje trenutnih demografskih

trendova. U strategiji su predstavljena tri strateska cilja:

e Razvoj gospodarstva i potrebnih kompetencija
e Razvoj turizma

e Visaibolja kvaliteta Zivota [5].

Upravo u strateskim ciljevima razvoj turizma i visa kvaliteta Zivota, utvrdeni su problemi i
mogucnosti prometnog sustava Grada Varazdina, koji se prvenstveno odnose na
poboljSanje prometne infrastrukture, potrebe razvoja cikloturizma i razvoja prometnog

sustava koji ée doprinositi ve¢em rastu BDP-a.

Prateéi pozitivne smjernice Europske komisije, Grad VaraZdin sustavno primjenjuje
preporuke istih, te se ovaj dokument izmedu ostaloga naslanja i na metodologiju koja je u
skladu sa slijedeéim strateskim dokumentima EU: Green Paper — Towards a new culture for
urban mobility (COM 2007), Action Plan on Urban Mobility (COM 2009), A call for smarter
urban vehicle access reglation (SWD 2013), Mobilising Intelligent Transport Systems for EU
cities (SWD 2013), Targeted action on urban road safety (SWD 2013), A concept for

)
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fustainable Urban Mobility Plans (COM 2013), Together towards competitive and resource-
efficient urban mobility (Com 2013), A call to action on urban logistics (SWD 2013), i
GUIDELINES — Developing and implementing Sustainable Urban Mobility Plan (EU 2013),
koji su temeljeni na prometnoj politici Europske Unije (White paper 2011 - Roadmap to a
Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient transport

system).

Takoder sam Plan je uskladen sa Strategijom razvitka prometnog sustava Republike
Hrvatske do 2030. godine, Masterplanom integriranog prijevoza putnika i intermodalnog
prijevoza tereta na podrudju regije sjeverne Hrvatske, te Strategijom razvoja Grada
Varazdina do 2020. godine. Podaci koji su koristeni kao polazna tocka za utvrdivanje ciljeva
i mjera u samom Planu urbane mobilnosti su podaci utvrdeni dokumentom - Analiza

postojeéeg stanja mobilnosti na podrudju Grada Varazdina.

)
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B. STRATESKI DIO

5 OSNOVNI PODACI | PARAMETRI GRADA VARAZDINA

Strateska analiza postojecéeg stanja mobilnosti sluzi kao temelj za daljnje razradivanje opéih
i specificnih ciljeva, te aktivnosti koje ¢e biti u funkciji realizacije tih postavljenih ciljeva.
Analiziranjem prostorno-planske dokumentacije, gospodarskih, demografskih i socijalnih
C¢imbenika, stanjem mobilnosti i stanjem dostavnog prometa i logistike, utvrduju se
specifiéni problemi na podruéju obuhvata, te se na zaklju¢cima iz tih analiza donose

konkretni i ostvarivi ciljevi.

5.1 Prostorno-planska dokumentacija Grada Varazdina

Prostorno-planska dokumentacija prema kojoj je utvrdeno stanje u segmentu prometnog
planiranja je: Generalni urbanisti¢ki plan Grada VaraZdina, Strategija razvoja Varazdina do
2020. godine i Analiza postoje¢eg stanja mobilnosti na podruéju Grada Varazdina.
Generalni urbanisti¢ki plan donosi se za dio podruéja Grada Varazdina utvrdenog
Prostornim planom uredenja Grada Varaidina i obuhvaca njegovo gradsko podrudje s
oko 2495 hektara, ukljucujudi dijelove naselja Jalkovec. PoCetak razvoja mu je vezan uz
rijeku Dravu. Iz toga je proizasao drugi znacaj polozaja Grada. To je krizanje najvaznijih
prometnih smjerova u ovom dijelu drzave. Prometne pogodnosti cestovnih pravaca sjever-
jug (Zagreb-Madarska granica) i istok-zapad (Slovenska granica — Koprivnica) su s
vremenom postale problem, dok su u proslosti pozitivno utjecale nato se Grad izgradi
bas na ovom mjestu. Posljednjih dvadesetak godina se traZi nacin kako tranzitni promet

izmjestiti iz srediSta Grada [6].

Drugi prometni element koji je utjecao na razvijanje Grada je Zeljeznica. Gradnjom
Zeljeznicke pruge 1886. godine pokrenuo se proces aktivnog ukljucivanja transporta roba
i ljudi u drzavne i medunarodne tokove. Ona je utjecala na razvoj industrije i znacaj
Varazdina kao regionalnog sredista. Slicno kao i kod cesta, s viemenom se prednost pocela

manifestirati kao problem. Svojevrsni kriz Zeljeznickih pruga naglasenim smjerom sjever

)
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(Madarska) — jug (Zagreb), najkoristenijim smjerom prema istoku (Koprivnica), te danas
najmanje koriStenim smjerom prema jugozapadu (Golubovec) predstavljao je fizicku

prepreku u razvoju Grada. |z slike Grada se is¢itava da je kompleksni razvoj bio u prostoru

sjeverozapadno od pruga [6].

Iz tih podataka, Generalni urbanisticki plan Grada, koji je izraden 2006. godine, imao je za
cilj rijeSiti problem tranzitnog prometa koji prolazi kroz sam centar Grada Varaidina.
Nemotorizirani promet i javni prijevoz, zbog nedovoljnog interesa i nedostatka informacija
u tom podrudju, nije ozbiljno analiziran kao moguénost buducih glavnih nositelja razvoja
prometa u Gradu Varazdinu. Funkcija GUP-a u podrucju prometa je definiranje bududih
koridora i trasa svih prometnih podsustava (cestovni, Zeljeznicki, nemotorizirani, itd.), te

definiranje uvjeta koja se prilikom projektiranja i gradnje moraju ispostivati.

Brojne cestovne prometnice na podrucju Grada VaraZdina razvrstane su prema vaznosti u
osnovnu mrezu javnih cesta Republike Hrvatske ovisno o drzavnoj, Zupanijskoj i lokalnoj
razini. Prema vaze¢em PPUG-u cestovni promet se na podrucju Grada Varazdina sastoji od
drzavnih cesta (autocesta, brze ceste i ostalih drzavnih cesta), Zupanijskih cesta i lokalnih
cesta. Godine 2012. temeljem Odluke o razvrstavanju cesta i Odluke o cestama na podrucju
velikih gradova koje prestaju biti razvrstane u javne ceste, Zupanijske i lokalne ceste na
podrucdju velikih gradova, pa tako i Varazdina, postaju nerazvrstane ceste. Grad Varazdin je
2012. godine od Zupanijske uprave za ceste preuzeo njihovo upravljanje i odriavanje. 2013.
godine temeljem Odluke o razvrstavanju javnih cesta, razvrstane ceste na podrucju Grada
Varazdina su autoceste i drzavne ceste. Slijedom navedenog, zakljuéno sa stanjem 2013.
godine osnovnu mrezu javnih cesta na podrucju Grada Varazdina Cine autoceste, drzavne
ceste i nerazvrstane ceste. Autocestama upravljaju HAC - Hrvatske autoceste d.o.o.,
drzavnim cestama upravljaju HC - Hrvatske ceste d.o.0., Zupanijskim cestama upravljaju
ZUC-Zupanijska uprava za ceste Varaidinske Zupanije, a nerazvrstanim cestama Grad
Varazdin (Narodne novine 44/12; 63/13; 96/16). Odlukom o nerazvrstanim cestama koju je
donio Grad Varazdin u 2014. godini, definirano je upravljanje, rekonstrukcija i odrzavanje
nerazvrstanih cesta na podrucju Grada Varazdina, kontrola, nadzor nad izvodenjem radova

na nerazvrstanim cestama te mjere zastite i prekrsajne odredbe [57].

)
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Mreza cesta prema GUP-u Grada Varazdina podijeljena je na: glavne gradske ulice, sabirne
ulice, ostale podrucne ulice i ostale stambene ulice. Za svaku kategoriju ceste utvrdeni su
kriteriji: Sirine koridora, raCunske brzine, razmak raskrizja, Sirina srediSnjeg pojasa i Sirina
prometnog traka. Sustav javnog prijevoza temelji se na dvije osnovne vrste prijevoznih
sredstava. To su Zeljeznicka vozila i autobusi (gradski, prigradski i medugradski). Ova dva
osnovna sustava trebala bi se uéinkovito dopunjavati u prometnoj ponudi. Dodatno je
moguce racunati s taksi uslugama odnosno linijskim taksi prijevozom. Sve vrste javnog

prijevoza trebaju planirane da se medusobno dopunjavaju i integriraju [6].

Postojedi zeljeznicki koridori trebaju biti modernizirani kroz izgradnju suvremenih stajalista,
osiguravanja ravnomjeranih slijedova vlakova, te odgovaraju¢ih voznih redova. Javni
prijevoz Zeljeznicom treba biti organiziran na svim postojeé¢im prugama. Mreza autobusnih
linija prijevoza putnika formirat ée se tako da pokrivaju i gradska podrucja s manjom

koncentracijom potraZuje, kao i dopuna Zeljeznickom prometu.

U svrhu daljeg brieg razvoja varazdinskog tradicionalnog biciklistickog prometa za
zadovoljenje prijevozne potraznje na kradim i srednjim relacijama i to za odlazak na posao,
u obrazovne ustanove, za rekreativne i druge svrhe, sustavno ée se proSirivati mreza

biciklisti¢kih staza i parkiralista za bicikle u cijelom Gradu [6].

Mreza biciklisti¢kih staza Sirit ¢ée se gradnjom novih staza unutar profila ulica ili nezavisno
od ulica kroz zelene i druge povrsine, te obiljezavanjem na dijelovima postojecih pjesackih
povrsina i kolnika. Kod odredivanja biciklisti¢kih staza posebno ¢e se voditi ra¢una da budu
atraktivne i sigurne za korisnike. Samo iznimno, ukoliko se to dokaZe analizom, pri
rekonstrukciji prometnica s ograni¢enim prostornim mogucnostima, dozvoliti ¢e se da se

u pojedinom odsjecku ne izvede biciklisticka staza, no mora se osigurati alternativni pravac

[6].

Poboljsanje uvjeta za pjesacki promet posebno je vazno jer se veliki broj putovanja moze
obaviti isklju¢ivo pjeSice, a pored toga koristenje bilo kojeg drugog prijevoza takoder je

vezano uz pjesacenje.

)
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Za kretanje pjesaka potrebno je sagraditi dodatne uli¢ne povrsine, trgove, pjesacki putove,
stube, precaci, prolazi i $etalidta. Sirenjem pje$ackih zona i zona s umirenim prometom
vozila u kojima se njihovo kretanje limitira na maksimalno dozvoljenu brzinu do 30 km/h,
povecat ¢e se sigurnost u odvijanju pjeSackog i biciklistickog prometa, kretanje djece i
sudionika u prometu s potesko¢ama u kretanju. Javni pjesacki prostori uredivat ¢e se na

nacin da budu sigurni i atraktivni za pjesake.

Na cjelokupnoj, postojecoj i novo planiranoj uliénoj mrezi, na mjestima predvidenim za
prelazenje pjeSaka preko kolnika bit ¢e ugradeni spusteni rubnjaci i odgovarajuée rampe
blagog nagiba. Izgradnja parkiraliSta i garaza za osobna motorna vozila odredena je u
funkciji namjene i veli¢ine objekata te predjela grada. Postoje¢e garaze ne mogu se
prenamjenjivati za druge sadrzaje, a parkiraliSta samo izuzetno, uz osiguranje alternativnog
smjestaja vozila. Upravljanje parkiranjem mozZe biti djelotvoran c¢imbenik u politici
ograni¢avanja koristenja automobila, posebno u gradskom sredistu. U sredisnjem
gradskom prostoru osiguravat ¢e se uli¢na parkiranja i povoljni rezimi parkiranja u javnim
garazama za stanovnike centra i za kratkotrajna parkiranja koja doprinose prosperitetu tog

podrucja (kupovina, poslovna djelatnost, zabava i slicno) ali ne i za putovanja na posao.

Strategija razvoja Grada Varazdina do 2020. godine pokazuje nacin kako se trebaju odrzivo
koristiti pojedini resursi da bi se iskoristile prednosti svih okolnosti za stvaranje Zeljenih
ucinaka. Jednostavnije receno, strategija je izradena na nacin ostvarenja ciljeva kojima se

postiZe vizija razvoja.

Dokument analiza postojeceg stanja mobilnosti na podrucju Grada Varazdina je utvrdio

stanje i potrebe za mobilno$¢u putnika i roba.

5.2  Teritorijalna povezanost Grada Varazdina

Grad Varazdin je Zupanijsko i regionalno srediste gdje gravitiraju tokovi putnika i roba
(poCetno i zavrSno mjesto putovanja), te takoder zbog povoljne geografske lokacije,
Varazdin je i bitno tranzitno srediste u Republici Hrvatskoj i ovom dijelu Europe. Varazdin

je, zbog blizine Zagreba, te madarske i slovenske granice jako kvalitetno povezan s centrima

)
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Hrvatske i Europe. Izgradnjom dijela autoceste A4 koji spaja Varazdin sa Zagrebom 2003.
godine putovanje iz Varazdina u metropolu je skraéeno na maksimalno sat vremena sto je
omogucilo puno intenzivnije migracije stanovnistva Varazdina na relaciji Varazdin — Zagreb.

Posebno se to odnosi na migracije zbog odlaska na posao ili Skolovanje [5].

Izgradnjom autoceste A4 (Zagreb — Varazdin — Gori¢an), omogucena je visokokvalitetna
cestovna povezanost izmedu Grada VaraZzdina i Zagreba, pri ¢emu je vrijeme putovanja
skra¢eno na 60 minuta. Time su postignuti uvjeti za znacajnije poveéanje dnevnih migracija
na relaciji Varazdin — Zagreb. Osim spomenute autoceste promet se distribuira drzavnim
cestama, dijelom u smjeru Varazdina, a zatim u drugim smjerovima prema opcinskim
sredistima i Cakovcu. Varazdin je sa $irom prometnom mrezom povezan trima drzavnim

cestama:

e D2 — Dubrava KriZovljanska — Varazdin — Koprivnica — Virovitica — Nasice - Osijek,
Vukovar — llok;
e D3 - Rijeka — Karlovac — Zagreb — Varazdin — Cakovec — Gori¢an;

e D35 - Varazdin — Ivanec — Lepoglava — Sv. Kriz Zacretje [5].

Postoje¢a cestovna mreZa Varaidina i okolice kroz spomenute prometne koridore
povezana je s Budimpestom, Zagrebom, Mariborom, Ptujem i Koprivnicom. U sam Grad
ulazi jedanaest prometnica i to iz smjera autoceste i prigradskih naselja i okolnih op¢ina
(Trnovec, Sracinec, Nedeljanec, Gojanec, Poljana Biskupecka, Turcin, Gornji Ku¢an, Kuéan
Marof, Petrijanec), te iz smjera Medimurske Zupanije. Promet se iz smjera Cakovca prema
Zagrebu najcesée odvija tranzitno preko Varazdina, iako je izgradena autocesta od Gori¢ana
do Zagreba, Sto oteZava promet u samom Gradu. Naime, brojenjem prometa na cestama u
razdoblju od 1997. do 2003. godine ustanovljeno je da su ceste koje povezuju Varazdin s
Cakovcem, te Novim Marofom i Zagrebom nakon izgradnje autoceste i dalje preoptereéene
i promet na njima konstantno raste, dok onaj na autocesti stagnira. Takvom stanju
pogoduje naplata cestarine na autocesti. Kako bi se rasteretio tranzitni promet kroz samo
srediSte grada, izgradena je isto¢na obilaznica koja omogucuje direktnu vezu od Madarske

i Cakovca prema Zagrebu [7].

)
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Izgradena je i obilaznica na zapadnom dijelu Grada koja povezuje prigradska naselja
Hrasc¢icu i Gojanec. Posljednja je izgradena jugozapadna obilaznica 2007. godine, koja

spajajuci Nedeljanec s Knegincem dodatno rastereéuje gradsko srediste [7].

(9)
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Slika 2. UzZe srediste Grada VaraZdina

Izvor: Analiza postojeceg stanja urbane mobilnosti na podrucju Grada VaraZdina

Cestovnu mreZe Grada Varazdina Cini sustav od dva osnovna prometna prstena i nekoliko
glavnih i radijalnih prometnica. Prvi prometni prsten, a koji je na slici 2 oznacen crvenom
linijom, Cine ulice Petra Preradovica, Vladimira Nazora, Stanka Vraza i Augusta Cesarca, te
se unutar istog nalazi sredisSnja pjeSacka zona Grada Varazdina. Na spomenuti prsten
nadovezuju se Hallerova aleja, Ulica brace Radiéa, Ulica Zrinskih i Frankopana, Anina ulica,
Kolodvorska ulica, Ulica Kralja Petra KreSimira IV., Ulica Ivana Kukuljevi¢a Sakcinskog te
Optujska ulica, koje predstavljaju glavne gradske radijalne pravce. Unutar prvog prometnog
prstena odvija se dostavni i pjeSacki promet, te je smjeStena stara gradska jezgra. Drugi
prometni prsten (na slici 2 oznacen zelenom bojom) na sjeveru pocinje Koprivnickom

ulicom, na zapadu se nastavlja na Optujsku ulicu, a na jugu se proteZze do Ulice Miroslava

Krleze [7].

)
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Prometnim modelom izradenim u okviru izrade Masterplana za integrirani prijevoz putnika
(2017. godine) identificirao je izrazito visoki prosje¢ni omjer izmedu volumena i kapaciteta
na cestama u Gradu Varazdinu i njegovoj okolici, $to upucuje na visoku vjerojatnost pojave
prometnih preoptereéenja tijekom jutarnjih i popodnevnih perioda dana. Autobusni je
kolodvor smjesten u srediStu Grada, u blizini upravnih i zdravstvenih institucija, kao i

brojnih usluznih objekata.

Zeljeznicku mrezu Sjeverne funkcionalne pod-regije (koja obuhvaéa Medimursku,
Varazdinsku i Koprivnicko — krizevacku Zupaniju) ¢ini 298 km Zeljeznickih pruga i 57
stajaliSta, od kojih se 98,1 km i 16 stajaliSta nalaze u Varaidinskoj Zupaniji (slika 3).

Zeljeznitke pruge koje prolaze Varazdinom su regionalnog i lokalnog karaktera:

e R202 Varazdin — Dalj
e R201 Zapresi¢ - Cakovec
e |201 Varazdin — Golubovec [4].

Na administrativnom podrucju Grada Varazdina, uz Glavni Zeljeznicki kolodvor u Varazdinu,
jedino stajaliste nalazi se u naselju Zbelava. Od svih su pruga najznacajnije one koje
Varazdin povezuju sa Zagrebom, Koprivnicom i Cakovcem (pruge I. reda). Velik je problem
trajanje putovanja jer je na pruzi prema Zagrebu dozvoljena brzina do 80 (60) km/h. Bolje
uvjete pruza jedino pruga prema Koprivnici na kojoj se nakon sanacije postigla brzina od
100 km/h. Kako bi se trebalo poraditi na poboljsanju Zeljezni¢kog prometa i infrastrukture,
potvrduje i rezultat o putnickom prometu na podruéju ¢évora Varazdin u studiji iz 2002.
godine koja pokazuje da je udio Zeljezni¢kog prometa u ukupnom prometu ¢vora Varazdin
oko 17%, a najintenzivniji je promet prema Zaboku i Cakovcu sa 70% od ukupnog
Zeljezni¢kog prometa. O lokaciji Zeljezni¢kog kolodvora dosta se raspravljalo, pri ¢emu je
potrebno voditi raCuna o potrebi i planu odvajanja putni¢kog i teretnog kolodvora. Putnicki
bi kolodvor trebao ostati na postojecoj lokaciji u Kolodvorskoj ulici, dok bi se teretni trebao

eventualno izgraditi uz prugu prema Koprivnici [4].

)
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Slika 3. Prikaz mreZe Zeljeznickih trasa i stajalista na podrucju VaraZdinske Zupanije

Izvor: www.hzpp.hr

Putnicki i teretni zracni promet u ovom dijelu Hrvatske koncentriran je u Zagrebu, no na
podrucju Varazdinske Zupanije sagraden je sportski aerodrom. Lokacija Zracnog pristanista
Varazdin (ZPV) dosta je nepovoljna s obzirom na razvoj Grada, no s obzirom na topografske
uvjete lokacija je vrlo povoljna. Pristaniste se nalazi nekoliko kilometara isto¢no od sredista
Grada, na rubnom dijelu uz granicu opcine Trnovec Bartolovecki. Trenutno postoji samo
jedna uzletno-sletna staza duzine 1730 m i Sirine 30 m. Aerodrom se jo$ uvijek koristi u
sportsko-rekreacijske svrhe, a u zafecima je i njegovo komercijalno koristenje. Ukupna

povrsina zracne luke iznosi 59,3 ha [5].

5.3 Demografski, ekonomski i turisticki Cimbenici Grada Varazdina

Demografski i ekonomski ¢imbenici kljuéne su komponente procjene gospodarskog razvoja
nekog podrucja i kvalitetni podaci koji mogu generirati broj stanovnika koji gravitiraju tom
podrucju, njihovu potrebu za mobilnost i optereéenje prometne mreze tog podrudja.
Varazdinska Zupanija s ostvarenih 8209 eura BDP-a po stanovniku pripada skupini Zupanija

s niZim BDP-om od prosjeka Hrvatske.

)
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Grad Varazdin je u gornjoj polovici hrvatskih gradova sto se tice poduzetnistva promatrano
po brojnosti, prihodima i zaposlenosti. Broj zaposlenih prema podrucju djelatnosti prikazan
je u tablici 1., iz koje se vidi da je gotovo polovica zaposlenih u podrucju preradivacke
industrije. Posebno je bitno naglasiti da je Varaidin peti grad u Hrvatskoj po prihodu

ostvarenom od poduzetnistva [6].

Jos bolja statistika je kad se govori o broju zaposlenih kod poduzetnika, u toj kategoriji je
Varazdin u 2014. godini bio peti hrvatski grad sa 18 689 zaposlenih, odmah iza 4 najveca

gradska sredista Hrvatske [5].

BROJ ZAPOSLENIH PREMA PODRUCJU DJELATNOSTI
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Tablica 1. Udio broja zaposlenih kod poduzetnika na podrucju Grada VaraZdina u 2014

Izvor: DrZavni zavod za statistiku, 2018.

Sto se tice stope nezaposlenosti, vaino je naglasiti da je stopa ispod prosjeka u RH, §to se

jasno vidi u tablici 3.

Poduzetnici Grada Varazdina obracunali su prosjecnu mjesecnu neto placu u iznosu 3978
kuna sto je 18,5% manje od prosjeCne mjesecne neto plac¢e na razini svih poduzetnika RH

[5], dok se u tablici 2. prikazuje trend neto plac¢a u varazdinskoj Zupaniji.

Ako promatramo iznos prosjeCne mjesecne neto plaée poduzetnika Grada Varazdina i
Republike Hrvatske prema velicini u 2014. godini, tada uo¢avamo da su manje od prosjeka
Republike Hrvatske. Vrijednost investicija rasla je od 2002. godine i dosegnula svoj najvedi

rast u 2008. godini (ukupna vrijednost investicija iznosila je 1,8 milijardi HRK) koja se biljezi

)
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kao godina sa najveéim investicijama u proteklom desetljecu. Nakon toga nastupilo je

razdoblja pada vrijednosti investicija [5].
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Tablica 2. Prikaz prosjecne mjesecne neto place u VaraZdinskoj Zupaniji (u kn)

Izvor: www.dzs.hr

STOPA REGISTRIRANE NEZAPOSLENOSTI
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Tablica 3. Stopa registrirane nezaposlenosti

Izvor. DrZavni zavod za statistiku, 2018.
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Nastavno, na dostupne podatke iz Analize financijskih rezultata poslovanja poduzetnika
Grada Varazdina u 2016. godine (lzvor: Fina, Registar godisnjih financijskih izvjestaja) slijedi

da je Grad Varazdin kao Zupanijsko srediste u Republici Hrvatskoj (od 21):

* po kriteriju broja poduzetnika pozicioniran na 8. mjestu (1.836)

* po kriteriju broja zaposlenih kod poduzetnika, Grad Varazdin je pozicioniran na 5.
mjestu (19.422)

* po kriteriju ukupnog prihoda, Grad Varaidin pozicioniran je na 6. mijestu

(12.462.903 kn).

Na rang listi gradova i opcina Varazdinske Zupanije poduzetnici Grada Varazdina u 2016.

godini zauzimaju 1. mjesto po:

*  broju poduzetnika (1.836 poduzetnika),
* broju zaposlenih (19.422),

* ukupnom prihodu (12,46 milijardi kuna),
* dobiti razdoblja (446,02 milijuna kuna),

neto dobiti (220,96 milijuna kuna).

Varazdinski poduzetnici zaposljavaju 19.422 djelatnika, Sto ¢ini 47,9% ukupno zaposlenih u
Varazdinskoj Zupaniji te 2,3% zaposlenih u Republici Hrvatskoj [9]. ViSe od trecine investicija
realizirano je na podrucju grada Varazdina, a kada se pridodaju opcine koje granice s
gradom Varazdinom, te koje su poslovno i infrastrukturno vezane na grad (Zona Sjever

d.o.o. Ciji je suvlasnik Grad Varazdin) tada je taj udio vedi [5].

Uz tekstilnu industriju, razvijena je i prehrambena industrija. Tvrtka ,,Vindija“, koja se razvila
iz male gradske mljekare, zajedno s ,Kokom®, danas predstavlja jednog od lidera u
prehrambenoj industriji Hrvatske regije. Za tu je industriju na podrucju Varazdina znacajna
i tvornica ,Kalnik” koja preraduje povrce u sklopu ,,Podravke®. Zanimljivo je istaknuti da se
sjedista najznacajnijih varazdinskih tvornica, Varteksa i Vindije, nalaze u samom Gradu i

nisu preseljena u industrijske dijelove Grada [5].

)
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Prema podacima UdruZenja hrvatskih obrtnika Varazdin u Gradu Varazdinu je 2014. godine
poslovalo 885 obrtnika i ugostitelja. Tradicionalni varaZzdinski obrtnici su ve¢inom sa svojim
radnjama zastupljeni u uzem centru Grada, ali sa preseljenjem Zivota na gradsku periferiju
u vece trgovacke centre takvi obrti imaju sve manje posla i mnogi su propali. Poduzetnicke
zone Ciji je djelomicni ili potpuni osniva¢, odnosno vlasnik Grad Varazdin uklju€uju Zonu

malog poduzetnistva Jalkovec s oko 21 ha, Slobodnu zonu Varazdin s oko 62 ha, te

Gospodarsku zonu Brezje ukupne bruto povrsine 157 ha.

Gospodarska zona Brezje najveéim je djelom nepopunjena i upravo ona predstavlja s
obzirom na veli¢inu, popunjenost i poziciju najveéi potencijal za razvoj gospodarstva
odnosno prihvat investicija na podrucju Grada Varazdina. Turizam u VaraZdinu se bazira na
kulturi, tradiciji i oCuvanju kulturne bastine potpomognuto sa prirodnim ljepotama i

sadrZajima za zabavu i slobodno vrijeme [5].

Od gradskih znamenitosti najvaznije su svakako Stari Grad sa Lisakovom i Lanéanom kulom,
Gradska vije¢nica, kompleksi starih samostana, palate Sermage, Erdody i ostale,

Varazdinsko groblje te parkovi i SetaliSta kao i dravska park-Suma [5].

Atrakcije za turiste su i glazba koja je poduprta sa cijenjenom Glazbenom Skolom iz
Varazdina, tradicionalni obrtnicki proizvodi, gradska trznica i tradicija uzgoja cvijeda,
Purgari kao simbol Grada te gradske kavane. Citav niz festivala, kazali$nih predstava,
muzejskih postava i mnostvo drugih sadrZaja daju Siroko bogatsvtvo turisticke ponude
Grada Varazdina. Ono po ¢emu se Varazdin razlikuje od drugih gradova, njegova je izuzetna
spomenicka i umjetnicka bastina s najocuvanijom i najbogatijom baroknom urbanom
cjelinom. Varazdinsko groblje nije samo pocivaliste mrtvih ve¢ izvanredan primjer parkovne
arhitekture i spomenik prirode. Ono je za posjetitelja pravo odmoriste u kompoziciji
bogaststva flore. Poseban obol turisti¢koj ponudi daje Spancirfest koji je prije devetnaest
godina bio prvi uliéni festival u Hrvatskoj, a danas je jedno od najposjecenijih nacionalnih

festivalskih dogadanja.

)
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Broj doseljenih osoba - Grad Varazdin

1007

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Tablica 4. Broj doseljenih osoba

Grad je prepoznat i kao grad bicikla, relativno mala povrsina grada omogucava da se cijeli
grad s okolicom moZe obici u prihvatljivom vremenu Sto ga ¢ini posebno atraktivnim u
proljetnim i ljetnim mjesecima [5]., ali su svakako potrebna poboljSanja u smislu
biciklistickih staza odnosno povrSina. Grad VaraZzdin ima, prema popisu stanovnistva iz
2011. godine, 46 946 stanovnika od ¢ega 47,2% muskaraca i 52,8% Zena prosjecne dobi

42,5 godine. To Cini Varazdin 11. gradom po broju stanovnika u Hrvatskoj.

Broj odseljenih osoba - Grad Varazdin

908 899
I

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Tablica 5. Broj odseljenih osoba

U posljednjih 10 godina broj stanovnistva u samom Gradu je u laganom padu, ali je u

)
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porastu u okolnim naseljima (tablica 6), Sto je u skladu s trendom naseljavanja van urbanog
centra grada, dok Grad biljeZi relativno jednak broj doseljenih i odseljenih osoba (tablica 4.
i 5. Grad nema previse prostora za Sirenje, pa su preseljenja u okolna naselja i jedina opcija
za gradnju kuca ili novih stambenih naselja u buduénosti. Relativno mala povrsina grada, a
veliki broj stanovnistva je i razlog Sto je prosjecna gustoc¢a naseljenosti deset puta veca od

hrvatskog prosjeka (78,1 stan/km2) i iznosi 781,7 stan/km2 [5].

Naselje Broj stanovnika 2001. Broj stanovnika 2011.
Crnec Biskupecki 713 693
Donji Kuc¢an 707 705
Gojanec 603 619
Gornji Kuéan 1118 1139
Hrascica 965 1277
Jalkovec 1294 1317
Kuc¢an Marof 1329 1385
Poljana Biskupecka 443 456
Varazdin 41434 38746
Zbelava 469 506

Tablica 6. Usporedba broja stanovnika iz 2001. i 2011. godine na podrucju Grada VaraZdina
Izvor: DrZavni zavod za statistiku — Popis stanovnistva iz 2001. i 2011.

Stanovnistvo VaraZzdinske Zupanije, kao i u vecini ostalih Zupanija Hrvatske, stari, a takav
trend ne zaobilazi ni sam Grad Varazdin. Tako je 2001. godine od ukupnog broja stanovnika

bilo 10 937 stanovnika u dobi do 19 godina, dok je onih iznad 60 godina bilo 10509 [5].

Indeks starosti iznosio je 96,1, a starenje stanovniStva, smatra se, pocinje kada vrijednost
indeksa starosti prijede 40,0%, a udio stanovniStva starog 60 godina i vise dosegne 12% [5].
U gradu Varazdinu udio Zenskog stanovnistva 2001. godine bio je nesto veéi od muskog.
Neravnoteza udjela muskog i Zenskog stanovnistva jo$ je izrazenija u starijim dobnim

skupinama [5].

5.4  Socijalna i obrazovna politika Grada Varazdina

Socijalna i obrazovna politika glavni su temelji buduceg razvoja odredenog podrucja.

Kvalitetna socijalna politika i kvalitetne Skolske, srednjoskolske i visoko obrazovne

)
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institucije osiguravaju mogucnost stjecanja znanja za gospodarski razvoj stanovnistva, ali
takoder i moguénost pomoc¢i osobama kojima je pomo¢ potrebna. Grad Varazdin nudi
Siroke izbore u srednjoskolskom i visokom obrazovanju, a u gradu postoji dovoljan broj
vrtica i osnovnih Skola. U Varazdinu djeluju srednje Skole i visokoobrazovne institucije.
Najvise osoba u gradu ima zavrSenu srednju Skolu. U gradu djeluju i Skole stranih jezika i
institucije za neformalno i cjeloZivotno obrazovanje, Pucko otvoreno uciliste Varazdin, te
obrazovni centar Ivora. Bas je cjeloZivotno obrazovanje jedan od strateskih ciljeva koji se
namjeravaju ojacati u sljede¢em programskom razdoblju. U situaciji kad je nezaposlenost
velika, a nezaposleni ljudi tesko nalaze nova zaposlenja u struci bitan element njihove
reintegracije u drustvo je stjecanje novih znanja i vjesStina. Varazdin u buducnosti Zeli
postati i centar za cjelozZivotno ucenje. Slabost u ovom segmentu je loSa pozicioniranost
Puckog ucilista kao nositelja cjeloZivotnog obrazovanja koje nije dovoljno potpomognuto

niti promovirano za djelatnost koju obavlja [5].

Sport u Gradu Varazdinu je uvijek imao bitnu ulogu. U gardu djeluje mnogo razlicitih
klubova i sportskih udruga koje se natje€u na drzavnim i medunarodnim razinama. Varazdin
ima dobru sportsku infrastrukturu s dva stadiona Varteks i Sloboda, novom gradskom
sportskom dvoranom - Arena, Skolskim sportskim dvoranama, te sportskom dvoranom
Graberje. Uz to, postoje i Gradski bazeni Varazdin s profesionalnim standardima bazena za
bavljenje plivanjem i organizaciju plivackih manifestacija. Rad i djelovanje svih sportskih
udruga na podrucju Grada Varazdina objedinjen je u Zajednici sportskih udruga grada
Varazdina koja broji ukupno 115 ¢lanica i kojoj su na upravljanje povjereni sportski objekti

i tereni [5].

Sportske ustanove imaju snage u kadrovima i infrastrukturi. Medutim, postoji problem
odrZavanja, a on se svodi na financije kojih u sportu nema dovoljno da se izgradena
infrastruktura odrZava na pravilan nacin. Sav teret pada na lokalnu samoupravu, u sportu

nema interesa privatnog sektora za ulaganja i sponzoriranja.

Problem Grada je i nedostatak objekata za rekreacijski sport Sto dovodi i do pada fizicke

aktivnosti stanovnistva. Jedna od prednosti grada u sportu je da klubovi i udruge koriste

)
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gradske sportske objekte besplatno i da ih imaju na koriStenje cijele godine.

U Varazdinu od ustanova sa podrucja zdravstva i socijalne skrbi postoji Opca bolnica
Varazdin, Dom zdravlja Varazidin, ljekarne, Centra za socijalnu skrb, prihvatiliste za
beskuénike, Dom umirovljenika, te pucka kuhinja. Ustanove se nalaze na Sirem podrucju
gradskog centra i lako su dostupne svim gradanima. Osim ovih ustanova postoje jos i dvije

privatne poliklinike i vise privatnih ljekarni [5].

U Gradu postoje kapaciteti za povecanje zdravstvenog turizam zbog blizina toplica i
ljecilista, ali i zbog sve veceg Sirenja mreza poliklinika i lije¢nickih ustanova u gradu. S
obzirom na povecanje dostupnosti smjeStaja ova gospodarska grana ima mogucnost

dodatnog razvijanja. [5].

U gradu djeluje Gradski muzej Varazdin, Galerijski centar te Hrvatsko narodno kazaliste
Varazdin kao nositelji kulturnih dogadaja i priredbi. U organizaciji dogadaja i aktivnosti
aktivno sudjeluje i Koncertni ured Varazdin koji je organizator manifestacija kao $to su Ljeto
u Varazdinu i Varazdinske barokne veceri. Najpoznatije dogadanje u Gradu Varazdinu je
,Spancirfest” koji tijekom druge polovice kolovoza u grad privlaci veliku koli¢inu posjetitelja
i turista. U Gradu Varazdinu, po podacima Upravnog odjela za drustvene djelatnosti Grada

Varazdina, 2014. godine je bilo 707 registriranih udruga iz razlicitih podrucja djelovanja [5].

)
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6 STRATESKA ANALIZA POSTOJECEG STANJA MOBILNOSTI

6.1 Postojece stanje mobilnosti na podrucju Grada Varazdina

U prethodna dva podpoglavlja opisani su gospodarski, demografski, socijalni i obrazovni

Cimbenici na podrucju Grada Varazdina. Iz tih ¢imbenika izvuceni su sljedeci zakljucci:

e Grad Varazdin glavno je ekonomsko srediSte sjeverne Hrvatske s razvijenom
preradivackom, prehrambenom, transportnom, turistictkom i obrtnickom
djelatnoscu

e Stanovnistvo na podruju Grada se konstantno smanjuje i stari

e Na podrucju Varazdina djeluju svi oblici obrazovanja

e Socijalne usluge su kvalitetno razvijene i dostupne svim strukturama gradana

Varazdin je u Nacionalnom prometnom modelu prepoznat kao jedno od vaznih odredista
dnevnih putovanja, pri cemu je takoder jedan od rijetkih gradova Hrvatske u kojemu postoji
sustav javnog prijevoza. Analiza postojec¢eg stanja mobilnosti na podrucju Grada Varazdina
izradena je tijekom mjeseca studenog 2017. godine. postupku analize, osnovni pokazatelji
utvrdeni su temeljem provedenih terenskih istraZivanja, zatim usporedeni s drugim

raspolozivim podacima [7].
Opc¢a obiljezja lokalnih putovanja u kontekstu analize ukljucivala su:

e najcesce razloge lokalnih putovanja prema mjestu stanovanja;
e najcesce trajanje lokalnih putovanja prema mjestu stanovanja;

e najcescu duljina putovanja (u km) prema mjestu stanovanja [7].

Podaci prikupljeni anketiranjem gradana provedenim u okviru Analize postojeceg stanja
urbane mobilnosti u Gradu Varazdinu prikazani su na sljede¢im grafikonima (slika 4, 5, 6 i

7):
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= Obrazovanje

" Kupovina

Kultura i zabava

* Ostalo

= Zdravstvene i socijalne
usluge

Slika 4. Struktura lokalnih putovanja prema njihovoj svrsi u Gradu VaraZdinu

Izvor: Analiza postojeceg stanja mobilnosti na podrucju Grada VaraZdina

" Do 10 minuta
= 0d 10 do 20 minuta
" 0d 20 do 45 minuta

Vise od 45 minuta

Slika 5. Struktura lokalnih putovanja prema njihovom trajanju (min) u Gradu VaraZdinu

Izvor: Analiza postojeceg stanja mobilnosti na podrucju Grada VaraZdina

Od ukupnog broja ispitanika koji ne stanuju u Gradu Varazdinu, njih ¢ak 79% putuje u Grad
Varazdin svaki dan. Razlozi navedenih putovanja (iz okolnih naselja u Grad Varazdin) u
prvom su redu obrazovanje (46%) i posao (32%) [7]. Manje znacajni razlozi ukljucuju

kupovinu, kulturu i zabavu, zdravstvene i socijalne usluge, te ostalo.

)
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* Manjeod 2 km
= 0d 2 do 5 kilometara
= 0d 5 do 10 kilometara

= Vide od 10 kilometara

Slika 6. Struktura lokalnih putovanja prema duljini (kilometri) u Gradu VaraZdinu

Izvor: Analiza postojeceg stanja mobilnosti na podrucju Grada VaraZdina

= Bicikl

= Javni prijevoz

= Osobni automobil
" PjeSacenje

* Ostalo

* Taksi prijevoz

Slika 7. Prikaz udjela pojedinih nacina putovanja za sve ispitanike u 2018. godini za Grad VaraZdin

Izvor: Analiza postojeceg stanja mobilnosti na podrucju Grada VaraZdina

Sukladno ocekivanjima, ispitanici koji ne Zive u Gradu Varazdinu znatno viSe koriste javni
prijevoz (gotovo 29% njih u odnosu na 2,4% stanovnika Varazdina), ali zato manje pjesace
i voze bicikl. Takoder za 12 % viSe koriste osobni automobil. Zanimljivo je da pri lokalnim

putovanjima ¢ak 30% gradana Grada Varazdina najceS¢e koristi bicikl, a 40% pjesaci.
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Medutim, s obzirom da sam Grad Varazdin veli¢inom i infrastrukturom omoguduje

svakodnevno pjesSacenje i bicikliranje, ovakvi rezultati nisu bili iznenadujudi [7].

Cikloturisticka tocka uz Park Pape Ivana Pavla Il ¢ini temelj za daljnji razvoj cikloturizma, te
ju je potrebno uzeti kao infrastrukturni model za koristenje bicikala u smislu potpore

urbane mobilnosti [49].

Cak 51% od ukupnog broja ispitanika zadovoljno je ili vrlo zadovoljno pje$atkom

infrastrukturom. Gledajuci drustvene skupine ispitanika, zakljucuje se sljedece:

e najvedi dio svake pojedine skupine zadovoljan je pjeSackom infrastrukturom
e znacajniji udio nezadovoljnih je medu skupinom «zaposleni»
e znacajniji je udio ravnodusnih medu ucenicima i studentima

e znacajniji je udio vrlo nezadovoljnih ispitanika u skupini umirovljenika [7].

Za razliku od pjesacke infrastrukture, zadovoljstvo biciklistickom infrastrukturom izrazito je
manje. Tako ¢ak 52% ispitanika nezadovoljno odnosno vrlo nezadovoljno biciklistickom
infrastrukturom, a 24% ih je ravnodusno. Gledaju¢i po skupinama biciklistickom su
infrastrukturom najvise (vrlo)nezadovoljni zaposleni i nezaposleni gradani (vise od 65% u
obje skupine), dok su nesto manje nezadovoljni umirovljenici. Medutim, ukupno gledajuci,
umirovljenici, studenti i u€enici u vecoj su mjeri ravnodusni prema kvaliteti biciklisticke
infrastrukture, Sto vjerojatno ukazuje kako je rije¢ o skupinama koje najmanje bicikliraju pri

lokalnim putovanjima [7].

Javni prijevoz u Grad Varazdin manje od petine ispitanika smatra kvalitetnim, dok 45 %
ispitanika je potpuno ravnodusno (razlog je mali udio stanovnika koji koriste javni prijevoz),

dok ostali ispitanici smatraju da bi ga trebalo poboljsati [7].

Nastavno na studiju ,, Analiza postojeceg stanja mobilnosti na podrucju Grada Varazdina”,
u okviru studije izrade Plana urbane mobilnosti Grada Varazdina u listopadu i studenome
2018. godine je provedena anonimna anketa u svrhu dobivanja misljenja stanovnika Grada
Varazdina o postojeéem stanju po temama pjeSacenja i bicikliranja, prometnoj sigurnosti

odnosno urbanoj mobilnosti (u daljnjem tekstu Anketa). Ispitivanje je provedeno

)
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analognim i digitalnim putem. Anketa je podijeljena sudionicima radionica u okviru ovoga
projekta, te gradanima Grada Varazdina, dok je u digitalnom obliku anketa bila dostupna

na web stranici:https://varazdin.hr/novosti/anonimna-anketa-svrhu-izrade-plana-urbane-

mobilnosti-grada-varazdina-7267/.

Ukupni broj ispitanika je bio 415. Na anketna pitanja je odgovorilo 66% Zenske i 34 % muske
populacije. Pretezita dobna skupina ispitanika je bila od 25 do 49 i od 50 do 64 godine
starosti (slika 8), dok samo 6% ispitanika navodi da ima zdravstvene teskoce (slika 9), dok

kod 40 % osoba zdravstvene predispozicije utjeCu na pjesacenje (slika 10).

1% — 0% 4%

12%

30%
54%

mO0-14 m15-24 m25-49 Em50-64 m65-79 m80-

Slika 8. Prikaz dobne strukture ispitanika

5% 1% 13%

44%
37%

M Izvrsno M Jako dobro mDobro M Nije dobro M Lose

Slika 9. Zdravstveno stanje ispitanika
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Slika 10. Utjecu li fizicke predispozicije na pjesacenje ?

14%

13%
12%
10%
10% 9% 9%
8%
8% o
8% 8% 7% 7%
7%
6% 2%
4% 5%
4%
2%
0%
0%
Trgovina Trgovacki  Kulturne  Skolske Crkva Park Objekt za Djecja Restoran  Objektiza Banka Medicinske Radna Stajalista
centri/drugi ustanove i ustanove rekreaciju  igralista osobne ustanove  mjestai javnog
oblici institucije (fitnes usluge poslovni  prijevoza
trgovina  (kazalista, centar, (frizerski uredi
kinaisl.) sportska saloni,
igralista ili saloni za
dr.) njegu tijela

isl)

Tablica 7. Dostupnost odredista unutar deset minutnog pjesacenja

Potreba za pjeSacenjem u naselju zbog posjete odredenim institucijama ili objektima, jedan
je od klju¢nih uvjeta za procjenu pjeSacenja. U tablici 7. su prikazani analizirani odgovori o
Sirini dostupnosti odredista ako se do njih ide pjeske. Za naglasiti je da se iz grafa vidi da se
unutar deset minutnog radijusa pjeSacenja kod ispitanika ne nalaze kulturne ustanove i

institucije.
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6.2 Postojece stanje prometne sigurnosti za pjesake i bicikliste na podrucju
Grada Varazdina

Podrucja uze i Sire pjeSacke zone su definirane Odlukom o uredenju prometa na podrucju
Grada Varazdina iz 2009. godine, te Odlukama o izmjenama i dopunama Odluke o uredenju
prometa na podrucju Grada Varazdina iz 2011. i 2014. godine. Istim Odlukama su definirane
i zone bicikliranja, pravila prometovanja pjeSaka i biciklista, kao i kazne za nepridrzavanje

istoga [51], [52] i [53].

S obzirom da su pjesacenje i bicikliranje jedan od osnovnih nacina prometovanja u Gradu
Varazdinu, poseban dio istraZivanja su pokrila pitanja o kvaliteti, udobnosti i sigurnosti

pjesSacenija, te bicikliranja na podrucju Grada Varazdina.

15% 1%

B Potpuno sigurno B Sigurno M Nije sigurno B Opasno

Slika 11. Osjecaj sigurnosti tiiekom pjesacenja

6% 11%

33%

49%

B Potpuno sigurno B Sigurno M Nije sigurno B Opasno

Slika 12. Osjecaj sigurnosti tijekom pjesacenja po noci
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Na pitanje o sigurnosti tijekom pjesacenja i pjeSacenja po nodi identican broj ispitanika se
osjeca sigurno, dok se kod pjeSacenja po noci broj ispitanika koji se osje¢a potpuno sigurno
smanjio na 11%, u odnosu na 36% ispitanika koji se osjeca potpuno sigurno pri pjeSacenju
po Gradu. Samo mali dio ispitanika (6%) u Anketi navodi da se pjeSaceci po noci osjeca

opasno (slika 11 12).
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Tablica 8. Glavni razlozi za slabu razinu sigurnosti pjesacenja

Tablica 8. prikazuje misljenje ispitanika o razlozima slabe sigurnosti pri pjesacenju. Na prva
tri mjesta se nalaze razlozi povezani s osobnim vozilima, a ti€u se prebrze voinje,
nepropisno parkiranih automobila i nepropustanju pjeSaka na pjesackim prijelazima.
Navedeni odgovori upucuju na potrebu pojacanih mjera kontrole prometa osobnih

automobila, posebno Sto se ti¢e prebrze voznje u Gradu.
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1% 8%

22%

H Svugdje mUglavnom svugdje ® Samo ponegdje M Nigdje

Slika 13. Nogostup je izgraden na glavnim i manjim ulicama

3% 1%

47% 48%

H Svugdje HUglavnom svugdje B Samo ponegdje M Nigdje

Slika 14. Nogostup je u dobrom stanju, bez ostecenja ili rupa

2% 3%

40%

55%

B Svugdje E Uglavnom svugdje B Samo ponegdje M Nigdje

Slika 15. Nogostup je kvalitetno osvijetljen javnom rasvjetom
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1% 12%

H Svugdje M Uglavnom svugdje B Samo ponegdje M Nigdje

Slika 16. Nogostup je odvojen rubnjacima od ceste

1% 8%

65%

H Svugdje mUglavnom svugdje ® Samo ponegdje ® Nigdje

Slika 17. Nogostup je dostatne Sirine za mimoilaZenje dva pjeSaka

5%

53%

H SlaZzem se B Uglavnom slazem H Uglavnom se ne slaZzem B Ne slazem

Slika 18. Pjesacenje od vecine objekata u naselju do javnog prijevoza je ugodno (unutar 10 min)
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10% 1%

22%

H Svugdje mUglavnom svugdje ® Samo ponegdje H Nigdje

Slika 19. Nogostup je u potpunosti prilagoden osobama s invaliditetom prilikom kretanja

2% 7%

56%

H Svugdje EUglavhom svugdje B Samo ponegdje M Nigdje

Slika 20. Na nogostupu se nalaze nepropisno parkirana vozila

76%

H Svugdje mUglavnom svugdje B Samo ponegdje B Nigdje

Slika 21. Postoje zelene povrsine izmedu nogostupa i ceste za motorni promet

©
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3% 6%

24%

H Svugdje mUglavnom svugdje ®Samo ponegdje ® Nigdje

Slika 22. Nogostup i povrsine uz nogostup su Ciste (bez razbijenih stvari i otpada na njima)

0% 3%

61%

H Svugdje mUglavnom svugdje B Samo ponegdje ® Nigdje

Slika 23. Uz nogostup se nalaze klupe za odmaranje

5% 6%

35%
53%

H Svugdje mUglavnom svugdje B Samo ponegdje B Nigdje

Slika 24. Pjesaci na semaforima ne ¢ekaju dugo na prijelaz
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2% 15%

21%

H Slazem se ®Uglavnom slazem ® Uglavnom se ne slazem ® Ne slazem

Slika 25. Ulice i okolis oko ulice je uredan

4% 9%

H Slazem se H Uglavnom slazem m Uglavnom se ne slazem M Ne slazem

Slika 26. Stambeni objekti u okruZenju ulica su u dobrom stanju i kvalitetno odrZavani

5% 8%

34%

53%

W Slazem se W Uglavnom slazem B Uglavnom se ne slazem B Ne slazem

Slika 27. Procelja zgrada uz rub nogostupa su uredne i pruZaju ugodan osjecaj
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8%

31%

55%

M Slazem se W Uglavnom slazem m Uglavnom se ne slazem ® Ne slazem

Slika 28. Uz nogostup se nalaze ugostiteljski i drugi objekti za socijalne i drustvene aktivnosti

Na slikama od 13. do 28. je dat pregled misljenja ispitanika o uvjetima i sigurnosti
pjesacenja u Gradu. Veliki broj ispitanika od 47% ukazuje na problem kvalitete nogostupa
(slika 14), dok 40 % ispitanika smatra da je samo ponegdje rasvjeta pjesackih staza
zadovoljavajuca, dok 55 % misli da je taj uvjet ispunjen uglavnom svugdje. Posebno se
naglasava (slika 16) potreba dodatne kontrole i analize rubnjaka na gradskim ulicama. Sirina
nogostupa je takoder jedan od bitnih uvjeta i udobnosti i sigurnosti pjeSacenja, te 65%
ispitanika smatra da je Sirina zadovoljavajuc¢a uglavnom svugdje, samo ponegdje smatra
26% ispitanika dok samo jedan posto misli da ovaj uvjet nije zadovoljen nigdje (slika 17).
Slika 18 prikazuje misljenje ispitanika o ugodnosti pjesacenja od vecine objekata do javnog

prijevoza gdje ih se 23% u potpunosti slaze s ovom tvrdnjom, a 53% se uglavnom slaze.

Posebna paZnja u prometu se daje osobama s invaliditetom ili tesko pokretnim osobama.
Ukupno 10 % ispitanika smatra da pjeSacka infrastruktura nigdje nije prilagodena osobama
s invaliditetom ili teSko pokretnim osobama, dok ih 66% smatra da je ovaj uvjet ispunjen

samo ponegdje (slika 19).

Ispitanici posebno u svojim odgovorima naglasavaju probleme nepropisno parkiranih
osobnih vozila te njih 36% misli da su nepropisno parkirana vozila uglavhom svugdje dok ih
56% misli da su samo ponegdje nepropisno parkirani, Sto je u konacnici naglasavanje visoke

razine problematike nepropisno parkiranih vozila (slika 20).

Postojanje zelenih povrSina izmedu nogostupa i cesta za motorna vozila povecavaju i
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sigurnost i udobnost, te 14% ispitanika misli da ih nema nigdje a 76% ispitanika (slika 21) su
misljenja da se zelene povrsine nalaze samo ponegdje, Sto ukazuje na potrebu dodatne

analize ove tematike.

Analiza Ankete ukazuje da su ispitanici zadovoljni ¢isto¢om povrSina uz nogostupe, te
okolisem oko ulica (slika 22 i slika 25), stanjem stambenih objekata (slika 26), ali naglasavaju
potrebu postavljanja klupa za odmaranje uz nogostupe (slika 23). Jedna trecina ispitanika
je misljenja da treba popraviti stanje procelja zgrada uz rub nogostupa (slika 27), dok ih se
55% uglavnom slaze da se previse ugostiteljskih i drugih objekata nalazi uz nogostupe (slika

28).

Trecina ispitanika je misljenja da bi trebalo poraditi na sinkronizaciji vremena ¢ekanja
pjesaka na semaforima (slika 24). Dio anketnih pitanja se odnosio na prikupljanje misljenja
ispitanika o stanju biciklistickog prometa gdje ih se 31% izjasSnjava da u Gradu ne postoji
integrirana biciklisticka mreza (slika 29), dok ih se 43% pridruZuje loSem stanju povezanosti
biciklistickih staza (uglavnhom se ne slazu sa tvrdnjom da su biciklisticke staze povezane),
dok posebno naglasavaju nesigurnost prometovanja biciklima odnosno ugrozenost od
strane motornih vozila (slika 30), kao i potrebu dodatnih lokacija za parkiranje bicikala (slika

32).

2%

31% ’ 24%

T 43%

= Slazem se = Uglavnom slazem = Uglavnom se ne slazem = Ne slazem

Slika 29. U naselju postoji kvalitetna i integrirana mreZa biciklistickih staza i trakova
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H SlaZzem se W Uglavnom slazem B Uglavnom se ne slazem H Ne slazem

Slika 30. Biciklisti u naselju su sigurni od strane motornog prometa.

8%

H Slazem se W Uglavnom slazem m Uglavnom se ne slazem M Ne slazem

Slika 31. Veci dio grada je vrlo brzo dostupan koristeci bicikl.

28%

0

37%

= Slazem se = Uglavnom slazem = Uglavnom se ne slazem = Ne slazem

Slika 32. Osigurano je dovoljno povrsina za sigurno parkiranje i ostavljanje bicikala.
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Analizom prometnih nesreéa na podrucju Grada Varazdina u 2016. godini detektirane su
44 prometne nesrece u kojima su sudjelovali vozaci bicikla. Nije bilo biciklista sa smrtno
stradalim posljedicama, Sest ih je zadobilo teske, a 38 lake tjelesne ozljede. Prema
podacima Policijske uprave varaZdinske iz 2016. godine, prometne nesrec¢e u kojima su
sudjelovali biciklisti najéeS¢e se dogadaju zbog: nepoStivanja prednosti prolaska,

nepropisnog skretanja i nepropisno kretanje cestom [7].

U prometnim nesrec¢ama u kojima su sudjelovali biciklisti, njih deset je bilo pod utjecajem
alkohola. Daljnjom analizom utvrdeno je kako se najvedi broj nesreéa dogodio za vrijeme
dana (35 prometnih nesreéa u odnosu na njih 8 tijekom nodci). Biciklisti kao sudionici
prometnih nesreca uglavnom su stariji od 65 godina (14 prometnih nesreéa u 2016. godini),

a najrjede starosti do 8 godina (1 prometna nesreéa) [7].

Utvrdeno je kako se 2016. godine dogodilo 15 prometnih nesre¢a u kojima su sudjelovali
pjesaci, pri kojima je jedan pjeSak smrtno stradao, Cetiri su zadobila teske, a deset lake
tjelesne ozljede. Prometne nesreée u kojima su sudjelovali pjesaci najéesée se dogadaju

zbog neprilagodene brzine kretanja motornih vozila(nalet na pjeSaka) [7].

Daljnjom analizom prometnih nesreca, najveéi broj onih koje su ukljucile pjeSake dogodio
se za vrijeme dana (njih devet). Za vrijeme nodéi dogodile su se Cetiri, a u svitanje dvije
prometne nesreée. Nema znacajnije razlike u broju prometnih nesreéa tijekom dana, a
najvise nastradalih pjesaka su u starosti od 8 do 18 godina (Cetiri prometne nesrece), a

zatim od 55 do 65 godina starosti (tri prometne nesrece) [7].

U 2017. godini se dogodila 31 prometna nesreca u kojoj su sudjelovali pjesaci. Jedna osoba
je smrtno stradala, a u 30 prometnih nesreéa 9 pjesaka je bilo s tezim, a 21 pjesak s lakSim
ozljedama. Tijekom 2018. godine (do listopada) zabiljezeno je 10 prometnih nesreéa. U
jednoj je jedan pjeSak smrtno stradao, a u 9 prometnih nesreéa 3 pjeSaka su zadobili teze,
a 7 pjesSaka lakse ozljede. U 2017. godini biciklisti su sudjelovali u 37 prometnih nesreéa, od
¢ega u 24 prometne nesrece s ozlijedenim osobama u kojima su 3 biciklista zadobila teske
tjelesne ozljede i 21 biciklist lake tjelesne ozljede, a u 13 prometnih nesreca zabiljezena je

materijalna Steta. U 2018. godini biciklisti su sudjelovali u ukupno 20 prometnih nesreca,
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od c¢ega u 14 prometnih nesreca s ozlijedenim osobama u kojima je 14 biciklista zadobilo

lake tjelesne ozljede i u 6 prometnih nesrec¢a s materijalnom stetom [54].

6.3 Postojece stanje autobusnog prijevoza na podrucju Grada Varazdina

Grad Varazidin za potrebe autobusnog prijevoza ima potpisani koncesijski ugovor s
prijevoznikom Vincek d.o.o., koji jedini pruza usluge gradskog prijevoza na podrucju Grada
Varazdina Ugovor je potpisan 2016. godine i to na rok od pet godina. U okviru Ugovora
definirano je prometovanje pet autobusnih linija, s ukupno deset dnevnih polazaka radnim
danom, Cetiri subotom a dva polaska su definirana nedjeljom ili blagdanom. Ucestalost

voznje (razmak izmedu pocetka voznji) se krec¢e od 50 minuta pa sve do 3 sata.

Anketom medu gradanima Grada Varazdina obuhvacena su i pitanja u vezi javnog gradskog

prijevoza.

5%

16%

39%

H SlaZem se H Uglavnom slazem ® Uglavnom se ne slazem M Ne slazem

Slika 33. Ucestalost vozila javnog prijevoza je velika i vrijeme ¢ekanja na stajalistu je prihvatljivo
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15% 6%

42%

37%

B Slazem se W Uglavnom slazem ®m Uglavnom se ne slazem B Ne slazem

Slika 34. Stajalista javnog prijevoza su prilagodena putnicima i redovito se odrZavaju
9%

17%

34%

40%

B Slazem se M Uglavhom slazem M Uglavnom se ne slazem M Ne slazem

Slika 35. Vedi dio Grada je vrlo brzo dostupan s javnim prijevozom

Dio ispitanika od naglasava potrebu poveéanja ucestalosti polazaka linija javnog gradskog

prijevoza, a njih 52 % (15% u potpunosti a 37% uglavnom se slazu) da treba povecati

kvalitetu odrzavanja stajalista (slika 33, 34 i 35).
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7 ANALIZA PROMETNIH TOKOVA NA TEST - RASKRIZJIMA

Analiza prometnih tokova na prometnoj mrezi sluZi kao temeljni indikator iskoriStenosti
kapaciteta dijela ili cijele mreZe. Cestovnu prometnu mrezu koriste motorna vozila kao
infrastrukturu po kojoj se mogu kretati. Cestovna mreZa mora zadovoljiti zakonske i druge
standarde kako bi osigurala prvenstveno sigurnost, ali i dovoljan prostor za prometovanje.
Osim cestovne mreZe, postoje i druge mreze koje su ukomponirane u cjelokupnu mrezu
nekog prostora. To je mreZa biciklistickih staza i trakova, mreza pjesackih povrsina, mreza
javnog prijevoza i dr. vrste. U ovom dodatnom istrazivanje provedena je analiza postojeceg

stanja prometnih tokova za motorna vozila, bicikliste i pjeSake.

Analiza je provedena na dva raskriZja kako bi se utvrdilo prometno opterecenje na tom
dijelu mreze. Dva raskrizja se nalaze u u unutar prvog prstena Grada Varazdina gdje postoje
izrazeni prometni tokovi pjeSaka i biciklista. Cilj ove analize dvaju raskrizja je ispitivanje

mogucnosti proSirenja pjeSacke povrsine u samom centru Grada Varazdina.

7.1 Podrucje obuhvata i analiza postojeceg stanja infrastrukture

Raskrizja ulice Augusta Senoe s Pavlinskom ulicom i Trgom bana Josipa Jeladi¢a nalaze se
unutar prvog prometnog prstena Grada Varazdina (slika 36). Taj dio grada Varazdina
karakteriziraju Stari grad, objekti izradeni u vrijeme Austro-ugarske (kada su tu prometnu
mrezu koristili pjesaci, biciklisti, konji, fijakeri i dr.), pjeSacka zona, jednosmjerne ulice, velik
broj obrtnika, ugostiteljskih, vjerskih, obrazovnih i institucionalnih sadrzaja. Ti objekti
generiraju veliki broj potreba za putovanjem u sami centar Grada s razliCitim strukturama

stanovnistva.
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Slika 36. Lokacije analiziranih raskriZja u centru Grada VaraZdina

Potrebe za aktivnostima razlicitih struktura stanovnistva mogu se svrstati u dvije generalne

kategorije putovanja:

= Obligatorna putovanja

» Volutarna putovanja
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Obligatorna putovanja karakteristicna su ve¢inom za domicilno stanovniStvo koje putuje
zbog obaveza (posao, obrazovanje i sl.). Karakteristike tih putovanja su relativno mala
udaljenost, vezanost uz jutarnji i popodnevni vrsni period, uzurbanost i svrha putovanja je
isklju¢ivo dolazak na Zeljeno odrediste te se vrijeme i troSak putovanja uzimaju iskljucivo u

obzir prilikom planiranja putovanja.

Volutarna putovanja su karakteristi¢na za domicilno stanovnistvo izvan obaveza te turiste.
Karakteristike tih putovanja su mogucnost putovanja na udaljenije lokacije, ugodnost
prilikom putovanja, svrha nije isklju¢ivo dolazak na destinaciju, nego moZe biti i
razgledavanje drugih lokacije tijekom putovanja, nije presudno vrijeme i troSak putovanja

nego zadovoljene osobnih preferencija.

Centar Grada Varaidina podjednako je optereéen obligatornim i volunatarnim
putovanjima. ProsSirenje pjeSacke zone u Gradu Varazdinu jedan je od ciljeva k stvaranju
odrzivog prometnog sustava Grada Varazdina. Iz slike 13. vidljivo je da oba promatrana
raskrizja tangiraju pjeSaku zonu te ¢e se kroz analizu prometnih tokova utvrditi moguénost

prosirenja pjesacke zone na podrucje tih raskrizja.

7.1.1 RaskriZje ulice A. Senoe i Pavlinske ulice

RaskriZje ulice A. Senoe i Pavlinske ulice (slika 37) je trokrako nesemaforizirano raskrizje
jednosmijernih ulica. Ulica A. Senoe je u smjeru sjevera od raskrizja jednosmjerna prema
sjeveru, dok je jednosmjerna prema jugu od raskrizja u smjeru juga. Ulica se sastoji od
jednog prometnog traka s uzduznim parkiraliSnim mjestima s jedne strane i s obje strane
postoje nogostupi. Pavlinska ulica je jednosmjerna ulica u smjeru zapada s jednim
prometnim trakom te su s obje strane ulice parkiraliSna mjesta (uzduzna i kosa) te
nogostupi. Pavlinska se nakon raskriZja pruza dalje u smjeru zapada, ali tim dijelom
isklju€ivo smiju prometovati pjesaci, biciklisti i dostavna vozila u periodu od 6 do 9 sati

tijekom tjedna.
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Slika 37. RaskriZje ulice A. Senoe i Pavlinske ulice iz smjera zapada

7.1.2 RaskriZje ulice A. Senoe i Trga bana Josipa Jelacic¢a

Raskrizje ulice A. Senoe i Trga bana Josipa Jela¢i¢a (slika 38) je takoder trokrako
nesemaforizirano raskrizje jednosmjernih ulica. Ulica A. Senoe zavr$ava u samom raskrizju
te se u tom dijelu ulica sastoji od jednog prometnog traka s kosim parkiraliSnim mjestima s
jedne strane i nogostupom s druge strane. Trg bana Josipa Jelacica je dio prvog prometnog
prstena Grada Varazdina. Na tom dijelu prsten se sastoji od dva prometna traka usmjerenja
istok — zapad te kosim parkiraliSnih mjesta i nogostupa s jedne strane i zelene povrsine i

nogostupa s druge strane prometnice.

Analiza prometnih tokova na raskriZjima ulice A. Senoe s Pavlinskom ulicom i Trgom bana
Josipa Jelaci¢a provedeno je tijekom viSesatnih razdoblja dana 22. rujna (subota) i 3.
studenog (subota). Razlog takve provedbe je dobijanje informacija o prometnom
optereéenju za razdoblje tijekom cijelog dana. Dan 22. rujna 2018. godine je izabran zbog
provodenja ,dana bez automobila“ tijekom europskog tjedna mobilnosti, kada je dio ulice
A. Senoe izmedu raskriZja s Pavlinskom ulicom i Trgom bana Josipa Jelaci¢a bio zatvoren za
motorni promet. Kontrolna brojanja provedena su 10. listopada (srijeda) i 3. studenog
2018. (subota) kako bi se mogao procijeniti utjecaj zatvaranja ulice A. Senoe za motorni

promet.
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Slika 38. RaskriZje ulice A. Senoe i Trga bana Josipa Jelacica iz smjera juga

7.2 Analiza prometnih tokova raskrizja ulice A. Senoe s Pavlinskom ulicom i Trgom
bana Josipa Jelacic¢a

Brojanje prometnih tokova na raskriZju ulice A. Senoe s Pavlinskom ulicom i Trgom bana

Josipa Jelacic¢a

Brojanje prometnih tokova za dane 22. rujan, 10. listopada i 3. studenoga 2018. godine
provedeno je tijekom tri vremenska razdoblja, te je njihov prosjek pomnoZzen sa brojem 11.
Znanstvenim istrazivanja i eksperimentima odnosa vrSnog prometnog opterecenja i
cjelodnevnog prometnog opterecenja dobiven je odnos izmedu 1:9 i 1:14. Za raskrizje je
uzet broj 11 zbog istraZivanja na podrucju Republike Hrvatske koja su pokazala da je ta
vrijednosti odnosa relevantna za podrucje Hrvatske. Brojanje je provedeno za sve smjerove

kretanja motornog prometa, biciklistickog prometa, dok su pjesacki tokovi agregirani (zbog
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nepredvidivosti pjeSackih ruta). Na sljedecih grafickim prikazima (tablice 9., 10., 11.i 12.)

vidljiva su optereéenja po pojedinom danu za svako raskrizje prema prometnim tokovima.

Cjelodnevno prometno optereéenje

2500 2299
2000
1500
1000
500 265 333
,—l ,—I 84
0
Motorni promet - Motorni promet - PjeSaci biciklisti - sjever  biciklisti - jug
zapad jug

Tablica 9. Prometno opterecenje za raskriZje ulice A. Senoe i Pavlinske ulice - 22. rujan 2018.

Cjelodnevno prometno opterecenje

6000
5322

5000
4000

3000
2372

2000 1842

1000 443
190

0 1

Motorni promet - Motorni promet - Pjesaci biciklisti - sjever  biciklisti - zapad
sjever zapad

Tablica 10. Prometno opterecenije za raskrizje ulice A. Senoe i Trga bana Josipa Jelaci¢a - 22. rujan

2018.
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Cjelodnevno prometno opterecenje
3000 2849

2500 2299
2000
1500
1000

500 265 333

Motorni promet - Motorni promet - Pjesaci biciklisti - sjever  biciklisti - zapad
sjever jug

Tablica 11. Prometno opterecenje za raskrizje ulice A. Senoe i Pavlinske ulice - 10. listopad 2018.

Cjelodnevno prometno optereéenje

6000

5053
5000

4000
3000

2000 1614 1601

1350

Motorni promet -Motorni promet - pjesaci biciklisti - sjever biciklisti - zapad
sjever zapad

1000

Tablica 12. Prometno opterecenje za raskrizje ulice A. Senoe i Trga bana Josipa Jelacic¢a - 10. listopad

2018.
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Cjelodnevno prometno opterecenje
3500

3000 2896

2500 2277

2000
1500
1000

500 231 374

; — ,—\ 113

Motorni promet -Motorni promet - Pjesaci biciklisti - sjever biciklisti - zapad
sjever jug

Tablica 13. Prometno opterecenje za raskriZje ulice A. Senoe i Pavlinske ulice - 3. studeni 2018.

Graf 5.

Cjelodnevno prometno opterecenje
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4995
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3000 2563

2000 1607
1287

1000 498
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Motorni promet -Motorni promet - pjesaci biciklisti - sjever biciklisti - zapad
sjever zapad

Tablica 14. Prometno optereéenje za raskrizje ulice A. Senoe i Trga bana Josipa Jelacica - 3. studeni 2018.

Dobivena prometna optereéenja za svako pojedino raskrizje po danu analizirana su u

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 62|



VARA?_)DIN HIlerrey “

Danube Transnational Programme

)

specijaliziranom programskom alatu koji sluzi za odredivanje razine usluznosti pojedinog

raskriZja.

22. rujan 2018. 10. listopad 2018. 3. studeni 2018.

Raskrizje ulice A.

Senoe i Pavlinske A A A
ulice

Raskrizje ulice A.

Senoe i Trga bana C C C
J. Jelacica

Tablica 15. Razine usluZnosti na raskriZjima tijekom vrsnih prometnih opterecenja

Koristeéi podatke dobivene brojanjem prometa, analiza u programskom alatu pokazala je
da na raskriZju ulice A. Senoe i Pavlinske ulice A razina usluznosti, dok na drugom raskrizju
ta razina usluznosti se ubraja u C razred tijekom vrSnog prometnog optereéenja. Razina
usluznosti A je u potpunosti slobodan tok prometa, dok je razina usluznosti C djelomi¢no

ovisan prometni tok (tablica 15).

7.3  Zaklju€na razmatranja analize prometnih tokova

Provedeno brojanje prometa na predmetnim raskrizjima, obrada podataka, graficki prikaz
podataka, analiza podatka koriStenjem programskih alata metodologija je za dobivanje
relevantnog stanja prometnih tokova na pojedinom dijelu prometne mreze. Obradom svih
prometnih tokova (ne isklju¢ivo motornog prometa) dobiva se cjelokupna slika prometnog
stanja. Razine usluznosti A (raskrizje ulice A. Senoe i Pavlinske ulice) i razine C (raskrizje
ulice A. Senoe i trga bana Josipa Jela¢i¢a) u vrinim prometnim optereéenjima tijekom dva
dana dokazuju prekomjernu kapacitiranost cestovnog dijela mreze. Prilikom planiranja i
projektiranja odredenog dijela cestovne prometne mreze, u vrSnim satima u proracunu se
dozvoljava potpuno zasi¢eni prometni tokovi (razina usluznosti F) u godiSnjem vremenskom
periodu. Dobivene razine usluznosti preporucuju reduciranje odredenih dijelova cestovne
prometne mreze u korist odrzivih nacina putovanja (pjesSacenje i bicikliranje). Takoder

rezultati analize pokazali su da velika veé¢ina motornih vozila koristi ulicu A. Senoe kao
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tranzitnu (prolaznu) ¢ime je ona nepotrebno optere¢ena. Nakon ove analize potrebno je
dati prijedlog idejnog prometnog rjeSenja koje ¢e imati za cilj reduciranje motornog

prometa, a povecanje pje$acéenja i bicikliranja u ulici A. Senoe.

7.4  Kriticne cestovne lokacije

U neposrednoj blizini Zeljezni¢kog kolodvora nalazi se Zeljeznicko raskrizje u 4 pravca, to su:
prema Zagrebu, Medimurju, Zagorju i Podravini, odnosno prema gradovima: Zagreb,
Cakovec, Ivanec i Koprivnica. 1z svih spomenutih smjerova Zeljezni¢ki promet se odvija kroz
Zeljeznicki kolodvor. Neposredno uz Zeljezni¢ko raskrizje nalazi se i cestovno raskrizje
Supilove, Anine i Novakove ulice odnosno i rampa na Novakovoj ulici odnosno tzv. Ku¢anska

rampa, kao jedna od najsloZenijih/najopterecenijih to¢aka u Gradu.

Slika 39. Problemati¢ne prometne lokacije

Na slici 39. su prikazane problemati¢ne prometne lokacije u Gradu Varazdinu, a to su

pozicije: prijelazi preko Zeljezni¢ke pruge, nadvozZnjaci, podvoznjaci, pothodnik, i to: R1, R2,

)
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R3 i R4 (prijelazi preko Zeljeznicke pruge); N1 i N2 (nadvoZnjaci preko Zelje. pruge); P1 —
podvoZnjak ispod Zeljeznicke pruge; P2 — podvozZnjak, neaktivni podvoZnjak ispod

Zeljeznicke pruge; i H1 (pothodnik).

Na slici 40. se nalaze cestovne tocke Grada Varazdina koje su izrazito optereéene
prometom, i to toc¢ka T1 - cestovno raskrizje Supilove, Anine i Novakove ulice; to¢ka T2 —

cestovno raskrizje Medimurske i Koprivnicke ulice.

Slika 40. Pozicije cestovnih to¢aka opterecene prometom

Prijedlozi rjeSenja se naslanjaju na moguénost izgradnje podvoZnjaka ispod pruge
Novakovom ulicom i kruznog raskrizja na raskrizju Supilove, Anine i Supilove ulice. Ovim bi

se rjeSenjem definirao prijelaz preko Zeljeznicke pruge i rasteretio promet na raskrizju.

Takoder se predlaZe izgradnja podvoZnjaka, odnosno pretvaranje pothodnika u podvoznjak
i pothodnik (u ulici M. Pavleka Miskine). Ovim prometnim rjeSenjem bi se smanjio promet

u tockama T1iT2.
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Predlaze se i rekonstrukcija podvoZnjaka ispod Zeljezni¢cke pruge i izgradnja ceste od
Medimurske ulice prema ulici Setali$te Franje Tudmana, te izgradnja kruznog raskrija na
Medimurskoj ulici i ulici Bombellesova cesta, kao i kruznog raskrizja na ulici lvana Severa.

Navedno bi smanjilo promet u to¢kama T1 i T2 i Sire kao i na kruZznom raskriZju ulica M.

Pavleka Miskine, Ivana Severa i zaobilaznice prema Novakovoj ulici/nadvoznjaku.

Nakon ovih zahvata smanjio bi se promet i na raskriZju u tocci T2, nakon ¢ega bi se u istoj
moglo rekonstruirati/izgraditi kruzno raskrizje manjeg opsega za razliku od sadadnjeg
stanja. Takoder se predlaze prometni zahvat u obliku spajanja zaobilaznice prema Jalkovcu

(zoni Jalkovec) radi rasterecéenja BiSkupca, Jalkovca i Gospodarske ulice.

7.5  Postojece stanje logistike na podrucju Grada Varazdina

Logistika na podrucju Grada Varazdina moze se podijeliti u dva segmenta: dostavni promet
u uZem centru Grada i teretni promet iz gospodarskih zona i proizvodnih zona na obodu
grada. Prvi segment karakterizira veci broj lokacija na koje se dostavljaju manje koli¢ine
robe na vise lokacija s vozilima najceSée ukupne dopustene mase do 10 tona, a drugi
prijevoz vozilima kategorije N3 (najveée dopusStene mase do 44 tone) na lokacije izvan

Grada Varazdina i izvan Republike Hrvatske.

Dostavni promet na podruéju Grada Varazdina jedino je reguliran u pjeSackoj zoni, gdje
prema odluci gradskih vlasti dostavna vozila smiju u periodu od 06:00 do 09:00 od
ponedjeljka do petka ulazi u samu pjesacku zonu (ali ne postoje obiljezena dostavna
parkiraliSna mjesta). Postojeéa odluka o uredenju prometa na podrucju Grada Varazdina,
zabranjuje ulazak motornih vozila Cija je najve¢a dopustena masa iznad 5 tona, ¢ime se
povedala sigurnost pjesSaka i prostor za njihov manevar. Prijevoz tereta vozilima kategorije
N2 i N3 obavlja se u podrucju gospodarskih i proizvodnih zona na juznom obodu Grada
Varazdina. Sve navedene smjernice i odredbe definirane su Odlukom o uredenju prometa
na podrucju Grada Varazdina iz 2009. godine, te Odlukama o izmjenama i dopunama

Odluke o uredenju prometa na podrucju Grada Varazdina iz 2011. i 2014. godine.
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7.6 StrateSka procjena mobilnosti Grada Varazdina

Zakljucci o stanju urbane mobilnosti u Gradu Varazdinu prikazani su u tablici 16. U Cetiri
kategorije (prednosti, slabosti, prilike i prijetnje) klasificirani su zakljucci o trenutnom stanju
urbane mobilnosti s aspekta postizanja vece odrZivosti poveéanjem biciklizma, pjeSacenja i
javnog prijevoza. Temeljem ovih zakljucaka, u idu¢em ¢e se koraku postaviti opéi i specifi¢ni

ciljevi i mjere usmjerene prema dugorocnom postizanju odrzivog prometnog sustava.
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Prednosti

Medostaci

postojanje kulture pjefatenja | bicikliranja u Gradu Varaidinu

uspostava povriinom velike pjefafke zone u gradsko) jezgri

rnatajna duljina izvedenih biciklistifkih traka/staza

glavne driavne biciklisticke rute prolaze podrudjem Grada Varaldina

welik udio stanovnika posjeduje bicikl [B1%)

welik dio gradana koristi bicikl za lokalna putovanja

velik dio gradana swakodnevno ppefadi

wiie od polovine gradana radovoljno je postopedon plefatkom infrastrukturom
postojanje ulinkovitog sustava lokalnog javnog prijevoza putnika |sutobus)

postojanje potencjala za integraciju autebusnog javnog prijevoza putnika sa
Teljezniékim linijama (npr. linijom Varaddin — Cakovec)

postojanje osnownih infrastruktumih preduvjeta postizanju intermedalnost u
lokalno) moblinost (2eljezniékd/cestovnl promet)

odabir manjih vozila javnog gradskog prijevoza, prilagodenih prijevoznih potrang
| prometnoj mred

postojanje dijelova grada privistnih pjefacima | biciklistima (parkovi, Sume,
Banfica)

dovieljan brof/kapacitet infrastrukture za parkiranje bickala

niska cijena karte za lokalni autobusni prijevozr

povoljan odnos djene parkiranja | karte javnog prijevoza
radovoljavajuta razina opie prometne sigurnasti

zvedena infrastruktura za punjenje elektritnih vozlla (& punbonica)

visoka kvaliteta rraka (nema madajnih onetifienja generranih prometom)

uspostavljena tax auto usluga

nedovoljna posvedenost ne-infrastrukturnim mjerama razvoja prometnog
sektora u stratefkim dokumentima

nepropisno parkiranje u pjetatko) zoni
lode stanje pjefatke infrastrukture (nogostupa)

ponatan)e vozrata motornih vozila koje obeshrabruje pjefatk promet (ne
propuftanje na nesemaforiziranim pjefadkim prijelazima)

neprikladne poplotenje dijelova pjesacke zone (skockices)

nepotpuna | nedoveljno sigurna mreka biclklistitke infrastrukture

wellk broj krada bicikala [ strah od krade koji demotivira gradane od biclkliranja
osjeda) (prometne) nesigumost| gradana pri kordtenju bicikala

prepreke mobilnostl biciklistima te osobama = invaliditetom | smanjene
pokretljvosti

nedostatak lokacija na kojima je prioritet u prometu dodijeljen biciklima
neprikladan oblik opreme za parkiranje bicikala sspiralnis

percepcija vremenskih uvjeta kao rnafajne rapreke koriStenju bicikla
necdgovarajuie mjere sigurnosti pjefaka u pjefatkoj zonl (zabrana bicikliranga)
nedovolina informiranost gradana o postejanju usluge jJavnog prijevoza
nekonkurentno vrijeme putovanja lokalnih 2eljeznickih linija

mali broj feljeznitkih stajalifta na podrutju Grada Varaidina

nepostojanje odgovarajudih linija, St obeshrabruje gradane od koriftenja
Javnog prijevoza

nepastojanje sustava informiranja putnika u jJavnom prijevazu
neprikladan sustav naplate u javnom prijevosu

neiskoriiten intermodalni potencijal eljemica-cestovni prijevoz putnika
loda vidljivost | nedostatna opremljenost autobusnih stajaliSta

prometna zaguien)a na prilazima gradu

newskladenost razmjettaja parkirnih zona sa | bez naplate

necdgovarajuie odredene kategorije parkiralidnih zona pod naplatom te nadin
naplate

vellk broj kratkorofno parkiranih vozila pred Skolama

vellk broj nepropisno parkiranih vorzila na nogostupima

Prilike

Prijetnje

nacionalne | EU politike usmjerene su razvoyu odriive gradske | prigradske
mobilnost!

postojl volja gradana da promjene neodriive modele mobilinostl
rast broja stanowvnika u rubnim naseljima grada

wisokoobrazowne ustanove (studenti) kao rasadnici kulture odriive lokalne
mobilnost!

razvijeno poduzetnifve — mogudl generatort novih usluga mobilnosti

postojanje edukacipskih, socijalnih | zdravstvenih usluga koje generiraju putovanja
polititka volja lokalne samouprave za poboljanjem wieta mobilnostd

sustavan prometni razvo] u okviru Regije Sjever

Jednostavan prometni sustav kojl se lakie prilagodava zahtjevima odrivosti

oblik | velifina grada prikladni su za svakodnevno plefalenje | biclkliranje

wolja samouprave | gradana za razpjanjem participativnih procesa u planiranju
mobilnost!

rano ukljulenje gradana (u $kolskoj dobi) u participativne process verane za
uspostavu odriive mobllnostl

moguinost povezivanja lokalne poduzetnifke | znanstvene zajednice u swrhu
razvoja inovacija u podrudju odriive urbane mobdlnost

rastuta stopa motorizacije
negativnl demografski trendow

gubljenje mnataja stare gradske jergre kao trgovadkog sred(ita | mjesta
stanovan)a

nedostatak izvora financiranja za provedbu mjera odrive mobllnostl

nemoguinost uspostavljanja trajne suradnje sa svim kjudnim dionicima
vezanima za odriivi razvo) gradskog prometa

Imostanak provedbe mjera utvrdenih stratefkim dokumentima

Tablica 16. SWOT: Ocjena urbane mobilnosti u Gradu VarazZdinu

Izvor: Analiza postojeceg stanja mobilnosti na podrucju Grada Varazdina
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C. PROVEDBENI DIO

8 VIZIJA PLANA URBANE MOBILOSTI

Plan urbane mobilnosti temelji se na analizi postojeceg stanja mobilnosti u Gradu
Varazdinu, identificirajuéi prilike i probleme, te analizirajuci najbolja rjeSenja za dostizanje
postojecih zacrtanih ciljeva koji su uskladeni s europskim i nacionalnim strategija koje

definiraju mobilnost.

Plan je strateSki dokument kojim se utvrduje kratkorocni (2020.), srednjorocni (2025.) i
dugorocni (2030.) prometni razvoj u Gradu Varazdinu i koji predstavlja kvalitativni pomak
u odnosu na postojece stanje, a to je povecanje kvalitete i efikasnosti prometnog sustava.
S obzirom na sve navedeno, definicija jasnih opéih i specifi¢nih ciljeva smatra se kljuénom

fazom procesa strateskog planiranja.

Kao rezultat analize strateskih dokumenata, prostorno-planske dokumentacije i analize
postojeéeg stanja mobilnosti utvrden je popis opcih ciljeva, dok su unutar opcih ciljeva
definirani detaljniji specificni ciljevi. Ciljevi (op¢i i specifi¢ni) su utvrdeni na nacin da su

objektivni, realni i dostizni, mjerljivi kvalitetnim i kvalitativnih pokazateljima.

0

E
-

u Bicikl = Javni prijevoz = Osobni autmobil = Pjesadenje = Taksi prijevoz = Ostalo

Slika 41. Planirana nacinska raspodjela putovanja u Gradu VaraZdinu (2030. godina)

lzvor: autori

Temeljni i glavni cilj Plana urbane mobilnosti je promjena postojece nacinske raspodjele
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putovanja u korist odrzivih oblika prometovanja (javni prijevoz Zeljeznicom i autobusima i
nemotorizirani promet), te reduciranje putovanja osobnim automobilom. Na slici 41 je

prikazana planirana nacinska raspodjela putovanja u 2030. godini.

8.1  Opdiciljevi

Opdi ciljevi sadrzavaju sve specifi¢ne ciljeve koji se odnose na organizacijski, infrastrukturni,
politic¢ki, ekoloski, edukaciji i ostale segmente. Definiranjem ciljeva klju¢ni je korak u
stvaranju nove vizije prometnog sustava koji je odrZiv, integriran, pametan, energetski

ucinkovit, ekoloski prihvatljiv i drustveno osjetljiv.

Opdi ciljevi plana urbane mobilnosti Grada VaraZzdina su: Povecanje dostupnosti i kvalitete
javnog gradskog prijevoza, povedanje sigurnosti u prometnom sustavu, povecanje
atraktivnosti i kvalitete nemotoriziranog prometa, reduciranje negativnih posljedica

prometnog sustava i integracija pametne mobilnosti u prometni sustav.

8.2  Specificni ciljevi

Specifi¢ni ciljevi definirani su posebno za svaki opdi cilj. Funkcija specificnih ciljeva je
ostvarenje opceg cilja, gdje specificni ciljevi detaljnije i jasnije definiraju podrucje i nacin

intervencije u prometni sustav.

Opdi cilj 1. Povecanje dostupnosti i kvalitete javnog prijevoza - na podrucju obuhvata Plana
prvenstveno je potrebno povedati udio svih putovanja u korist javnog prijevoza. Za

ostvarenje tog cilja potrebno je ostvariti sljedecée specificne ciljeve:

e Integrirani prijevoz putnika na podrucju Grada Varazdina — podrazumijeva uvodenje
zajednicke jedinstvene tarifne unije, uskladivanje voznih redova, izgradnja
intermodalnog cvorista i dr. mjere svih oblika javnog gradskog i prigradskog
prijevoza na podrucju Grada Varazdina

e Povecanje dostupnosti stajaliSta javnog prijevoza — postoje¢a stajaliSta javnog

prijevoza (Zeljeznica i autobus) je potrebno uskladiti s pozitivnim zakonskim
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propisima i prilagoditi osobama s teSko¢ama u kretanju, te predvidjeti nove lokacije
stajaliSta kako bi se zadovoljio uvjet maksimalne udaljenosti od 600 metara do
najblizeg stajalista.

e Povecanje atraktivnosti javnog prijevoza — atraktivnost javnog prijevoza postiéi ée
se uz dobre lokacije i opremljenoséu stajalista, manjim intervalom slijedenja izmedu
vozila, ve¢im brojem polazaka, brzim vremenom putovanja, jeftinijim tarifama,
boljom trasirano$éu linija, uskladenos¢u voznih redova, to¢noséu voznog reda,
novim i ekoloski prihvatljivim vozilima, ugodnim prometnim osobljem i dr. mjerama.

e Unaprjedenje kvalitete sustava informiranja javnog prijevoza — Jedan od kljuc¢nih
segmenata za koristenje javnog prijevoza je pruzanje informacija svim korisnicima
od trenutnom stanju javnog prijevoza u realnim uvjetima. Prikupljanje trenutnih
podataka o sustavu javnog prijevoza u jedan prometni centar i njihova trenutna
distribucija svim korisnicima kroz medijske kanale omogucit ¢e vece koristenje
javnog prijevoza kao nacina putovanja.

e Implementirati P+R (Park and Ride) i B+R (Bike and Ride) u sustav javnog prijevoza
— lzgradnjom parkiralisnih povrsina (za automobile i bicikliste) u sklopu svim
zeljeznickih stajalista i glavnih autobusnih stajalista, uz primjenu tarifne politike koja
¢e stimulirati takav oblik prometovanja, stimulirati ée putnike da ne putuju osobnim
automobilom u sami centar Grada ili da uopée ne putuju s automobilom nego
biciklom, do Zeljeznickog ili autobusnog stajalista.

e Zamjena postojeceg voznog parka s novim vozilima koja su ekoloski prihvatljiva —
razvojem novih hibridnih i elektriénih pogonskih agregata za motorna vozila
prihvatljive cijene, potrebno je zamijeniti motorna vozila (autobuse i tracnicka

vozila) koja za pogon koriste dizelske pogonske agregate s ekoloski prihvatljivim.

Opdi cilj 2. Povedéanje sigurnosti u prometnom sustavu — analizom i definiranjem ,,crnih
tocaka“” u prometnoj mrezi Grada Varazdina, te implementacijom razli¢itih mjera potrebno
je reducirati broj prometnih nesreca svih vrsta. Za ostvarenje tog cilja potrebno je ostvariti

slijedece specific¢ne ciljeve:

e |zrada ZariSne karte prometnih nesrec¢a na podrucju Grada VaraZzdina — Karta Zarista

)
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prometnih nesreca bit ¢e temeljni dokument za daljnje infrastrukturne,
organizacijske i ostale mjere jer ¢e se primjenom znanstvenih i stru¢nim metoda
utvrditi tocni razlozi, posljedice i lokacije opasnih prometnih ,,crnih to¢aka“ u gradu,
te na taj nacin sa Sto manje resursa ostvariti Sto vece dobiti.

e Bolja i ucestalija edukacija o sigurnosti prometa — Organiziranjem ceséih i
kvalitetnijih edukacija, okruglih stolova i konferencija od strane Grada, nadleznih
policijskih postaja i obrazovnih institucija za sve dobne skupine sudionika u
prometu, povecati ¢e se njihova svjesnost o opasnostima u prometu i reducirati
nepostivanje prometnih pravila i propisa.

e Kvalitetnija kontrola prometa od strane nadleznih sluzbi — Za smanjenje broja
sudionika u prometu koji krSe prometna pravila i propise, takoder su potrebne
ucestalije kontrole od strane policijskih sluzbenika (10% svih vozaca na godisnjoj
razini prema preporukama Europske komisije) i nadleznih gradskih sluzbi,
implementacija radara za nadzor brzine kretanja na prometnicama, implementacija
kamera za nadzor brzine kretanja i postivanja drugih pravila, nadzor neispravno
parkiranih vozila (pogotovo u centru Grada), ucestalije provjeravanje tehnicke
ispravnosti vozila i tahografskih uredaja.

e Implementacija infrastrukturnih mjera za smanjenje brzine i smirivanje prometa na
podrucju Grada Varazdina — lzradom odgovarajucih prometnih elaborata na temelju
suradnje izmedu Grada, policije i lokalnog stanovnistva, implementirati ¢e se mjere
za smirivanje prometa, smanjenje brzine kretanja i povecavanje preglednosti u
prometu (izbocine na cesti, umjetna suzenja ceste, stupici, mini kruzna raskrizja,

prometna ogledala i dr. mjere).

Opci cilj 3. povecanje atraktivnosti i kvalitete nemotoriziranog prometa - na podrucju
obuhvata Plana takoder je potrebno povedati udio svih putovanja u korist nemotoriziranog
prometa (pjeSacenje i bicikliranje). Za ostvarenje tog cilja potrebno je ostvariti sljedece

specifi¢ne ciljeve:

e Prosirenje pjeSacke zone u uzem sredistu Grada Varazdina — sukladno vazecem

GUP-u, podacima dobivenim analizom mobilnosti i dobrim primjerima praksi iz

)
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drugih europskih gradova, potrebno je prositi pjeSacku zonu na cijelo podrucje
unutar prvog prometnog prstena Grada, kako bi se povecala sigurnost, atraktivnost,
turisti¢ke i ostale gospodarske i obrtnicke djelatnosti na tom prostoru.

Izgradnja pjeSackih povrsina i prilagodba postojeéih pjesackih povrSina osobama s
teSkoédama u kretanju — lzgradnjom novih pjeSackih koridora i nogostupa, te
prilagodbom postojecih pjesackih povrSina za osobe s teSko¢ama u kretanju
povecati ¢e se sigurnost i atraktivnost za pjeSacenjem.

Izrada sigurnih ruta za pjesacenje za sve Skole na podrucju Grada — Za sve osnovne
Skole na podrucju Grada Varazdina potrebno je izraditi dokument ,,Sigurna ruta do
Skole” koji ¢e sluZiti za promicanje pjesacenja, povecanje sigurnosti, povecanjem
zasStite okolisa i smanjenjem prometnih opterecéenja unutar uze i Sire zone skole.
Uvodenje zone ,,30 km/h“ u svim stambenim naseljima i u okruZenju obrazovnih i
zdravstvenih institucija — Uvodenjem ogranic¢enja brzine kretanja od 30 km/ h na
prometnicama koje se nalaze u zoni velikih produktora i atraktora pjesackih tokova
postize se povecanje sigurnosti pjeSaka.

Izgradnja integrirane biciklisticke mreZze na podrucju Grada — Potrebno je izgraditi
integriranu biciklisticki mrezu sukladno zakonskim propisima, radi veéeg udjela
biciklista u nacinskoj raspodjeli putovanja, njihove sigurnosti i razvoja cikloturizma.
Izgradnja novih biciklistiCkih parkirnih povrSina i zamjena postojecih ,spirala®
parkiraliSnih mjesta s novim ,klamericama“ — Zbog sve veceg broja koristenja bicikla
kao prijevoznog sredstva potrebno je povedati broj parkiraliSnih povrsina i garaza za
bicikliste, te takoder zbog teze moguénosti za kradom i lakSim manevriranjem, na
cijelom podruéju Grada potrebno je zamijeniti postojeca ,spiralna” parkiraliSna
mjesta s parkiraliSnim mjestima naziva ,klamerica®.

Edukacija i promoviranje koristenja bicikla i pjeSacenja kao nacina putovanja -
Organiziranjem cescih i kvalitetnijih edukacija, okruglih stolova i seminara od strane
Grada, nadleznih policijskih postaja i obrazovnih institucija za sve dobne skupine
sudionika u prometu, povecati ¢e se njihova svijest o koristima koristenja bicikla kao
nacina putovanja.

Implementirati ,,Bike to Train“ i ,Bike to Bus“ u sustav javnog prijevoza Zeljeznicom
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— Bike to Bus je usluga integriranog prijevoza putnika u kojoj se kombinira voznja
busom i biciklom. Koncpet je baziran na omogudivanju biciklistima odreden broj
stalaka za bicikle koji se nalaze na vanjskim povrSinama autobusa, te ih se tamo
mozZe odlozZiti te putovati autobusom bez potrebe za ostavljanjem bicikla na
stajaliStu. Poslije izlaska putnika iz autobusa, on skida svoj bicikl i nastavlja voznju
bicikolm do svog odredista. Ovakav tip usluge prijevoza atraktivan je na lokacijama
pogodnim za razvoj cikloturizma. Osiguravanje ovakve usluge povecava atraktivnost
koristenja javnog prijevoza i bicikla.

e omogucavanjem biciklistima prijevoz bicikala u tra¢ni¢kim vozilima, poveéava se
dodatno atraktivnost bicikliranja i omogucava dolazak veéi broj turista
(cikloturizam)

e Uvodenje sustava javnih bicikala — zbog nemogucnosti ili jednostavnosti, sustav
javnih bicikla omogudit ée stanovnicima i turistima jeftin i odrziv oblik prometovanja

po Gradu.

Opci cilj 4. Reduciranje negativnih posljedica prometnog sustava — analizom strateskih
dokumenata EU i Republike Hrvatske utvrdeni su veliki negativni utjecaji prometnog
sustava na okolis, zdravstveno stanje, financijsko stanje i sigurnost stanovnika. Za

ostvarenje tog cilja potrebno je ostvariti sljedeée specifi¢ne ciljeve:

e Reduciranje emisije Stetnih plinova iz ispusnih sustava motornih vozila —uvodenjem
zone zabrane za odredene kategorije vozila u uzem centru Grada s obzirom na
emisiju Stetnih plinova, stimuliranjem koriStenja energetski ucinkovitim i ekoloski
prihvatljivih motornih vozila, optimizacijom prometnih tokova i poticanjem
korisnika za koristenjem odrzivih oblika prometovanja postiéi ¢e se reduciranje
emisije Stetnih plinova.

e Reduciranje buke od strane motornog prometa — Postiéi ¢e se ograniCavanjem
brzine kretanja u neposrednoj blizini stambenih i drugih objekata gdje se nalaze
ljudi, izgradnjom bukobrana na mjestima za to utvrdenim prometnim elaboratima i
¢eS¢om kontrolom nadzora brzine kretanja

e Reduciranje koristenja prostora za prometnu infrastrukturu, kroz efikasno

)
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koristenje kapaciteta prometne mreze — optimizacijom prometnih tokova i
planiranjem cestovnog prometa kroz prometni model, posti¢i ¢e se efikasno
korisStenje prometne mreze i smanjiti potreba za nepotrebnog gradnjom
prometnica, te pretvaranjem odredenih prometnica u pjeSacke zone ili biciklisticke
povrsine.

e Reduciranje potrebe za putovanjem kroz kvalitetnije prometno planiranje —lzradom
Planova mobilnosti za svaki mjesni odbor unutar Grada Varazdina, ukljucivanjem
svih zainteresiranih dionika i stanovnika, te konstantnim pracenjem prometne
situacije, postici ¢e se maksimalne koristi s obzirom na uloZzena financijska sredstva
(reducirati ¢e se nepotrebna putovanja).

e Unaprjedenje GUP-a kroz nove planerske i projektantske standarde -
uskladivanjem GUP-a i drugih prostornih planova s glavnim zakljuccima iz Plana
urbane mobilnosti Grada Varazdina, posti¢i ¢e se efikasnije i ucinkovitije
iskoriStenje prostora i njihova namjena.

e Poticanje e-mobilnosti — Poticanjem e-mobilnosti kroz stimuliranje kupnje il
koristenja novih motornih vozila, e-bicikla, gadgeta i drugih prijevoznih sredstva
koja kao pogon ili pomoc¢ koriste elektri¢ni pogonski agregat, te izgradnjom nove e-
infrastrukture, Grad VaraZdin pozicionirati ¢e se kao predvodnik e-mobilnosti u

Republici Hrvatskoj.

Opdi cilj 5. Integracija pametne mobilnosti u prometni sustav —Razvojem novih tehnologija,
sam prometni sustav pocCeo se rapidno mijenjati. Informacijsko-komunikacijske
tehnologije, ITS (inteligentni transportni sustavi), novi sustavi pogona za motorna vozila,
ekonomija dijeljenja i dr. podloga su za razvoj pametne mobilnosti. Pametna mobilnost
sastavni je dio koncepta ,Smart City” i odnosi se na primjene novih tehnologija u

prometnom sustavu. Za ostvarenje tog cilja potrebno je ostvariti sljedece specifi¢ne ciljeve:

e |Implementacija automatskog centra za upravljanje prometom - lzgradnjom,
opremanjem i osnivanjem prometnog ureda koji ¢e imati na jednom mjestu sve

moguce informacije o prometnom sustavu na podrucju Grada Varazdina, te na taj

)
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nacin trenutno upravljati s prometom, te biti glavni nositelj buducih prometnih
planova i rjesenja.

¢ Implementacija sustava za prikupljanjem podataka o stanju prometa — Izradit ¢e se
IT sustav koji ¢e na temelju podataka iz ru¢nih i automatskih brojaca prometa,
kamera, nadzora brzine, semaforskih uredaja, projektne dokumentacije, prometnih
elaborata, studija i dr. pruzati cjelovitu sliku o stanju mobilnosti i prometa u Gradu
Varazdinu, te biti dostupan svim dionicima i zainteresiranim korisnicima.

e |zrada aplikacija za korisnike prometnog sustava — lzradit ¢e se aplikacije koje ée
korisnicima omoguciti jeftino, ucinkovito, to¢no i sigurno koristenje svih prometnih
usluga u Gradu VaraZzdinu (javni prijevoz, parkiranje, usluge javnog bicikla, podaci o
stanju mobilnosti i prometu, carsharing i dr.)

e Omogucavanje razvoja novih tehnoloskih tvrtki i usluga baziranih na ekonomiji
dijeljenja — Osnivanjem novog ili u sklopu postojeceg poduzetnickog inkubatora,
omoguditi ¢e se svim zainteresiranim buducim ili postojeéim poduzetnicima (u
suradnji s Gradom i znanstvenim institucijama u podrucju prometa) razvijaju nove i
visokotehnoloske proizvode u podrucju prometa koje ¢ée modéi testirati u
prometnom sustavu Grada Varazdina, kako bi ih mogli u potpunosti razviti te na taj
nacin povecati kvalitetu prometa i gospodarsku aktivnost u Gradu.

e Razvijanje prometnih usluga orijentiranih na potrainju — omoguéavanjem javno
dostupnim podacima o prometnom sustavu i poticanju novih oblika prometovanja,
na podrucju Grada Varazdina poticati ¢e se kreiranje prometnih usluga koje ¢ée biti

bazirane na temelju potraZnje, te zbog tog dostupne svim stanovnicima i turistima.

U poglavlju mjere, biti ¢e definirano koja mjera ili skup mjera je namijenjeno kojem

specificnom cilju u njegovom ostvarenju.

8.3 Indikatori urbane mobilnosti

Indikatori urbane mobilnosti su skup pokazatelja koji na godisnjoj ili viSegodiSnjoj bazi
prezentiraju stanje poboljSanja ili pogorSanja odredenog segmenta mobilnosti. Indikatori

su kvantitativno i kvalitativno mjerljivi pokazatelji koji su definirani za svaki nacin putovanja

)
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u urbanoj sredini. Indikatori mogu biti prometni, ekoloski, ekonomski te demografsko-
prostorni. U sljedecoj tablici biti ée prezentirani indikatori koji ¢e moci dati kvalitativnu

ocjenu ostvarivanja zacrtanih ciljeva na godisnjoj razini u Gradu Varazdinu.

INDIKATOR MJERNA VREDNOVANJE
JEDINICA
broj putnika u javnhom gradskom prijevozu
(autobus i Zeljeznica)
povedanje udjela putovanja javnim gradskim
prijevozom (autobus i Zeljeznica) u nacinskoj % svake tri godine
raspodjeli putovanja

putnik godisnje

prosje¢na ocjena

kvaliteta usluge JGP-a (1-5) godisnje
prosjec¢na brzina o'brfa JGP-a (autobusa) po km/h godiénje
linijama
interval slljtidenja Ja\{nog grad-sliog prijevoza u F— oI
vrSnom periodu po linijama
realizacija voznog reda po linijama % godisnje
iskoriStenje ponudenog kapaciteta po linijama % godisnje
integracija tarifnog sustava sa ostalim da/ne i
modalitetima javnog prijevoza
uvodenje novog sustava naplate da/ne -
broj P+R mjesta mjesta godisnje
cijena P+R karte HRK godisnje
) udio popunjenih v
popunjenost — P+R miesta godisnje
broj B+R mjesta
cijena B+R karte
popunjenost — B +R
. prosjecna prued_ena - km godiznje
udaljenost po carsharing vozilu
vrijeme prosje¢ne voznje po carsharing vozilu min godisnje
broj korlsnlka. sustava broj korisnika godisnje
carsharing
broj bicikala u sustavu javnog bicikla bicikl godisnje
broj terminala u sustavu javnog bicikla terminal godisnje
broj prijedenih kilometara — javni bicikli km / mjesec mjesecno
aplikacija za |nform.|.ranja putnika u javhom da/ne i
prijevozu
aplikacija za multimodalno informiranja
) . . da/ne -
putnika u javnom prijevozu
duljina biciklisticke mreze km godisnje

)
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broj, duljina i namjena putovanja biciklom

broj prometnih nesreca s biciklistima
broj prometnih nesreca s pjeSacima

broj, duljina i namjena putovanja pjesacenjem

povrsina pjesackih povrsina
povedéanje udjela putovanja nemotoriziranog
prometa (autobus i Zeljeznica) u nacinskoj
raspodjeli putovanja

razina usluge prometnom infrastrukturom

emisija stakleni¢kih plinova

broj parkirnih mjesta
udio parkirnih mjesta prema zonama
broj parkiraliSnih mjesta za dostavna vozila
Postotak HGV-a na podrucju Grada Varazdina
broj prometnih nesreéa (poginuli, ozlijedeni i
materijalna Steta)
vrsta vozila u prometnim nesre¢ama

broj putovanja,
km
broj nesreéa
broj nesreéa
broj putovanja,
km
m?2

%

brojanje prometa
na analiziranim
raskrizjima i
cestovnim
dionicama

automatske
postaje za
pracenje kakvoce
zraka i/ili analiza
intenziteta
prometnih
tokova
parkirna mjesta
%
parkirna mjesta
%

broj

vrsta vozila

godisnje
godisnje
godisnje
godisnje
godisnje
svake tri godine
prosjecno
vremensko
kasnjenje vozila d
(s/voz); od A —

najbolje do F
najlosije

g/km

godisnje
godisnje
godisnje
godisnje
godisnje

godisnje

Tablica 17. Indikatori urbane mobilnosti za Grad VarazZdin

Izvor: autori

Indikatori urbane mobilnosti prikazani su u tablici 17., te ¢e biti pridruzeni svakoj
pojedinac¢noj mjeri u poglavlju Plan provedbe, kako bi se mogao vidjeti ucinak svake mjere
prije i nakon implementacije u prometni sustav Grada Varazdina. Indikatore je potrebno
prikupljati sukladno parametrima danim u stupcu vrednovanje. Indikatori ¢e se prikupljati
na administrativnom podrucju Grada Varazdina, postivajuci geografsku zastupljenost svih
mjesnih odbora. Relevantni uzorak i aktivnosti vezane uz prikupljanje pojedinih indikatora

potrebno je definirati Prometnom studijom.

)
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9 MJERE ZA PROVEDBU OPCIH | SPECIFICNIH CILJEVA

Mjere su skup aktivnosti koje je potrebno provesti kako bi se postigli zacrtani opdi i
specifi¢ni ciljevi. Mjere su klju¢ne aktivnosti u razli¢itim segmentima prometnog sustava
(organizacijski, infrastrukturni i ostale) za pojedine nacine putovanje koje generiraju
smanjenje negativnih utjecaja i posljedica prometnog sustava, te multipliciraju koristi s

obzirom na uloZene resurse (prvenstveno financijske).

Mjere iznesene u Planu urbane mobilnosti Grada Varazdina odnosi se na sljedeca podrucja

djelovanja:

e javni prijevoz;

e pjesacki i biciklisti¢ki promet;

e cestovni promet

e politiku parkiranja;

e gradsku logistiku;

e prometnu sigurnost;

e zastita okolisa i prirode

e ulogu javnog i privatnog sektora

e edukacija i zdravlje.

Postizanje zacrtanih ciljeva ostvario je iskljuivo implementacijom svih mjera zacrtanih i
iznesenih u Planu urbane mobilnosti. Parcijalnom implementacijom mjere neée se postici
zacrtani ciljeva, nego samo djelomiéno poboljSanje prometnog sustava, koje bi zbog toga
dovelo do inducirane prometne potraznje i na takav nacin posti¢i moguénost i pogorsanja

uvjeta mobilnosti u Gradu Varazdinu.

9.1 Javni prijevoz

Javni gradski prijevoz predstavlja glavni temelj odrzive mobilnosti u gradovima zbog visokog

kapaciteta u odnosu na osobni automobil, mogucnosti koristenja od strane veceg broja

)
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stanovnika, te prostorne, ekoloske i ekonomske ucinkovitosti. Javni gradski prijevoz po
prevezenom putniku treba najmanje prostora, ima najniZe troSkove prijevoza, te najmanje
zagaduje okoli$ od motoriziranih nacina putovanja. Sukladno navedenim podacima, javni
gradski prijevoz predstavlja glavni segment pri provedbi ciljeva zacrtanih u planu urbane

mobilnosti.

9.1.1 Integracija tarifa gradskog prijevoza autobusa sa Zeljeznicom

Integracija tarifnih politika javnog gradskog prijevoza u Varazdinu i Zeljezni¢kog prijevoza u
jednu jedinstvenu tarifnu uniju na gradskom i prigradskom podrucju, omogudit ée vecem
broju stanovnika i turista jeftiniji i dostupniji javni prijevoz, pogotovo ciljanoj skupini kao
Sto su npr. ucenici i studenti. Korisnici koji trenutno iz prigradskog i udaljenijeg podrucja
putuju osobnim automobilom do centra Grada, dobit ¢e moguénost koja ¢e ga stimulirati

da svoje putovanje konzumira Zeljeznicom i javnim gradskim prijevozom.

Takoder ¢ée se omoguditi turistima koji posjete Varazdin da koristeéi javni prijevoz mogu
obilaziti ne samo centar Varazdina, nego i njegov prigradski dio, ¢ime se povecava turisticka

ponuda Grada.

Kako bi se integracija tarifnih politika provela, potrebna je dubinska analiza putovanja na
gradskom i prigradskom podrucju, analiza i raspodjela troskova i dobiti, kako bi predloZena

tarifna unija bila prihvatljivija najve¢em moguéem broju korisnika (sadasnjih i bududih).

9.1.2 Uskladivanje voznih redova izmedu gradskog prijevoza autobusa i Zeljeznice

Uskladivanjem voznih vremena izmedu gradskog prijevoza autobusa i Zeljeznice potrebno
je izvesti na nacin da se uvedu taknti vozni redovi (interval slijedenja od 10, 30 ili 60 minuta),
bez obzira na dio dana, te da polasci izmedu Zeljeznice i javnog prijevoza bude dovoljan da
se putnik ukrca s jednog na drugi modalitet bez ¢ekanja (razmak izmedu vremenskih
polazaka potrebno je proracunati uzimajuci u obzir udaljenost izmedu dva stajalista (m) i

minimalnu brzinu kretnja pjesaka od 3-4 km/h).

Prilikom uskladivanja voznih redova treba dodatno obratiti paznju da vozni redovi budu

uskladeni s potrebama putnika za mobilnoscu i da se vozni redovi javnog gradskog prijevoza
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prilagodavaju voznim redovima Zeljeznice.

9.1.3 Vizualni identitet stajalista JGP-a

Vizualni identitet stajaliSta i samih vozila klju¢an je za vece koriStenje javnog prijevoza od
strane putnika, jer se putnicima vizualni identitet prezentira kao Zeljena znacajka javnog
prijevoza, uz postizanje bolje informiranosti, vece sigurnosti i prakti¢nosti. Autobusno i

Zeljeznicko stajaliste sa kvalitetnim vizualnim identitetom definiraju:

° lako uocljiva stajaliSta s vece udaljenosti;

° vidljive oznake na kolniku za;

° sustav informiranja putnika;

° uocljiv naziv stajaliSta sa popisom linija koje prolaze stajalistem;
° oznaka to¢nog mjesta zaustavljanja;

° osjeéaj udobnosti kod putnika;

° specifican izgled;

9.1.4 Prilagodba trasa gradskih linija prijevoza autobusa

Planom urbane urbane mobilnosti se ne ulazi u detalje svake predloZene mjere, te je kao
pocetni korak uputno u 2019. godini izraditi studiju naziva ,Studija izvodljivosti rjeSenja
linija javnog prijevoza na podrucju Grada Varaidina“. Navedenom studijom ucinila bi se
dubinska analiza postojecih trasa i detaljno istrazili protoci putnika, te predlozila rjesenja
vodenja linija javnog prijevoza sukladno linijama Zelja putnika i moguénostima operatera

javnog prijevoza u ciljnim godinama — 2020. i 2025. godine.

9.1.5 Poboljsanje usluge javnog prijevoza autobusa smanjenjem slijeda izmedu vozila

Analizom je utvrdeno da intervali slijedenja ne odgovaraju u potpunosti Zeljama i
potrebama putnika. Potrebno je ispitati i reducirati interval slijedenja izmedu vozila kako
bi se povecala dostupnost, jednostavnost i atraktivnost javnog prijevoza zbog razlicitih

potreba stanovnistva.

9.1.6 Obnova autobusnih stajalista sukladno zakonskim propisima
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Veliki nedostatak javnog prijevoza koji je utvrden analizom postojeéeg stanja mobilnosti je
neuskladenost stajaliSta javnog prijevoza s minimalnim tehnickim uvjetima koji su propisani

pravilnikom.

Potrebno je obnoviti sva stajaliSta u skladu sa zakonskim propisima, kako bi putnici imati
dostupne sve potrebne informacije o linijama koje prometuju na tim stajalistima, sigurnost
od strane motornog prometa i zastitu tijekom nepovoljnih vremenskih uvjeta. Takoder se
predlaze moguénost postavljanja ,pametnih® klupa s moguéno$éu punjenja mobilnih

telefona.

9.1.7 Opremanje autobusnih stajalista s ekranima za informiranje putnika u stvarnom
vremenu

Prevelika koli¢ina informacija Cesto moZe izazvati zbunjenost kod putnika u javnom
prijevozu. Stoga je uloga informativnog panela na stajaliStima dodatna pomo¢ putnicima
prilikom putovanja od njihovih izvoriSta do odredista. Informativni paneli pruzaju putnicima
informacije o rasporedu odlazaka i dolazaka vozila javnog prijevoza u realnom vremenu.
Informativni paneli trebaju imati dug vijek trajanja sa smanjenim odrzavanjem, a kuciste im

treba biti dovoljno ¢vrsto radi zastite od vandalizma ili nepovoljnih vremenskih uvjeta.

Tipovi poruka koji se prikazuju mogu se prilagoditi potrebama operatera javnog prijevoza,
no minimalno je potrebno prikazivati vremena dolazaka vozila pojedinih linija u realnom

vremenu.

9.1.8 Sustav naplate javnog prijevoza putem e-Ticketinga

Potrebno je izbjegavati sustave naplate koji se koriste za kupovinu karte u samom vozilu.
Takvi sustavi uglavnhom uzrokuju duze zadrZavanje vozila na stajaliStima Sto produzuje
vrijeme putovanja. Isto se odrazava na smanjenje brzine putovanja, te je samim tim
potrebno ostvariti veéu prijevoznu ponudu jer se dinamika koriStenja postojecih kapaciteta
umanjuje. Stoga, ukoliko se i nadalje zadrzi sustav naplate s prodajom karata u vozilu javnog
gradskog prijevoza, nuzno je broj prodanih karata smanjiti na minimum na nacin da se
potice prodaja karata povecanjem distributivnih kanala (Internet, putem SMS, aplikacijom,

razli¢ita prodajna mjesta) i viSestrukim povecanjem broja prodanih mjesecnih i vrijednosnih
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karata (stimuliranjem korisnika jeftinijim cijenama).

Uvodenjem govorne najave stajaliSta, koja moze biti sastavni dio sustava naplate karata,
dodatno ¢ée povedéati atraktivnost javnog gradskog prijevoza te ¢e se znacajno olaksati

kretanje i snalaZenje slijepih i slabovidnih osoba.

9.1.9 Opremanje vozila javnog prijevoza beZicnim internetom

Komentari putnika koji su koristili besplatan beZi¢ni internet u vozilima bili su vrlo pozitivni,
stoga takva usluga uvelike povecavala atraktivnost samog javnog prijevoza. Sam princip
rada je vrlo jednostavan —dovoljan je jedan ili viSe rutera koji odasilju besplatan Wi-Fi signal
unutar samog vozila (ovisno o konfiguraciji samog vozila), a alternativno se mogu nalaziti i

na stajaliStima JGP-a.

Putnici se mogu spojiti preko svojih mobilnih uredaja s lozinkom koja se nalazi na
prijevoznoj karti, mjese¢noj ili godisnjoj karti. Opremanje vozila javnog prijevoza s beZi¢nim

internetom planirano je u potpunosti do kraja 2020. godine.

9.1.10 Promocija JGP-a

Promocijom javnog prijevoza informiranjem i osvjeS¢ivanjem gradana za koriStenjem
ponudenih odrzivih oblika prometovanja. te istovremenim promoviranjem takvih
aktivnosti ostaloj javnosti, postize se veée znanje i svijest o koristima koriStenja javnog
prijevoza za drustvo i pojedinca. Promociju bi trebao provoditi novi odjel Gradske uprave

zaduZen za promet uz pomo¢ udruga civilnog drustva koja se bave tom tematikom.

Promociju usluge javnog prijevoza je potrebno kvalitetno i originalno osmisliti, jer ta
aktivnost moZe znacajno pridonijeti rastu broja korisnika javnog gradskog prijevoza.
Moguce je obaviti promociju na vlastitim stajalisStima i autobusima, kako bi se izbjegli
dodatni troskovi reklamnog prostora. Ukljucivanje gradana poboljSava kvalitetu mjera za
urbanu mobilnost pa se sve viSe prepoznaje kao vazna sastavnica svakog procesa donosenja
odluka. U okviru procesa savjetovanja s dionicima, ukljucivanje gradana je nacin koji
ljudima na lokalnoj razini omogucduje ukljucivanje u planiranje i oblikovanje rjeSenja za

lokalne probleme tako da ona odraZavaju njihove potrebe.
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9.1.11 Zamjena voznog parka s novim ekoloski prihvatljivim vozilima

Kao dodatni poticaj odrzivim oblicima prometovanja potrebno je poticati koristenje
ekoloski prihvatljivih vozila na podrucju Grada Varazdina. Ekoloski prihvatljivim motornim
vozilima smatraju se u prvom redu vozila pokretana elektricnom energijom i vozila

pokretana na hibridni pogon.

Potrebno je izraditi projekt ,,Studija energetske ucinkovitosti vozila za javni prijevoz u Gradu
Varazdinu“ kako bi se na temelju podataka i vrednovanja varijanti predloZio najbolji model

broja i vrste pogona za vozila u javhom prijevozu.

9.1.12 Uvodenje prijevoza po pozivu

Prijevoz po pozivu je novi oblik prijevoza (Zakon o prijevozu u cestovnom prometu, NN
41/18), koji je korisnicki usmjeren nacin javnog prijevoza kojeg karakterizira fleksibilna ruta
i primjena M1 ili M2 kategorija vozila koji obavljaju prijevoz izmedu izvorisnih i odredisnih
lokacija u skladu s potrebama putnika na podrucju gdje je karakteristicna slaba prometne

potraznja (ruralna podrucja).

Prednosti prijevoza po pozivu su: povecanje pristupacnostii socijalne jednakosti, smanjenje
troSkova prijevoza, povecanje broja korisnika uslijed veceg zadovoljstva uslugom,
smanjenje potrebe za koriStenjem osobnog vozila. Korisnici i ciljane skupine su populacija

u slabije naseljenim i udaljenijim podrucjima.

Moguénosti primjene prijevoza po pozivu u Gradu Varazdinu su u prigradskim naseljima
gdje je izrazena niska gustoca naseljenosti. Prije uvodenja prijevoza po pozivu potrebno je

napraviti dodatna istrazivanja.

9.1.13 Prioritet prolaska autobusa na semaforiziranim raskrizjima

U okviru daljnjeg razvoja javnog prijevoza autobusima koji moZe ponuditi kvalitetnu uslugu
za korisnike, potrebno je izanalizirati moguénost uvodenja prioriteta prolaska autobusa na

raskrizjima. Uputno je obavljati stalan nadzor na potencijalnim raskrizjima koja bi u
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buduénosti mogla postati problemati¢na, stoga se preporucuje konstantna analiza

prioriteta raskrizja i koridora u mrezi linija javnog gradskog prijevoza tako da se mjere

brzine kretanja vozila kroz mrezu.

U slucaju otkrivanja mjesta u mrezi na kojima je brzina kretanja znatno ispod teoretskih
vrijednosti (primjerice, ispod 50 % teoretskih vrijednosti), predlaze se uvodenje prioriteta
javnog gradskog prijevoza pomocu postojecih tehnologija za detekciju vozila i komunikaciju
sa semaforiziranim raskriZzjem u svrhu izmjene signalnog plana u korist javnog gradskog
prijevoza. Kod uvodenja sustava AUP-a takoder treba voditi ra¢una o uvodenju sustava za

davanje prioriteta vozilima javnog prijevoza autobusima.

9.1.14 Povezivanje javnog prijevoza sa zrachom lukom Zagreb

Direktan javni prijevoz putnika do Zracne luke Zagreb trenutno nije isplativ jer ne postoji
zadovoljavajuéa prijevozna potraznja. RjeSenje je ,carpooling” usluga, koja se treba vise
promovirati kako bi putnici do Zrac¢ne luke Zagreb imali bolju i jeftiniju mogucnost
prometovanja. Informacije o ,carpooling”“-u bi se trebale nalaziti na autobusnom i
Zeljeznickom kolodvoru, te na internet stranicama. ,Carpooling” uslugu moze organizirati i
implementirati Grad Varazdin ili privatni gospodarski subjekt. Prometni odjel Grada
Varazdina procijenit ¢e broj putovanja od/do zracne luke te time definirati potrebu za

uslugu ,,Carpoolinga“.

Ukoliko u buduénosti (do 2030.) dode do znacajnijeg jacanja prijevozne potraznje izmedu
Grada Varazdina i Zracne luke Zagreb, potrebno je uzeti u obzir prijevoz Zeljeznicom kao

realno rjesenje za ta putovanja.

9.1.15 Uvodenje sustava Park-and-Ride (P+R) i Bike-and-Ride (B+R) na glavnim
autobusnim stajalistima

Park nad Rade (PAR) i Bike nad Rade (BAR) kao sustavi uklju¢uju parkiraliSne prostore za
osobna vozila i bicikle koji se nalaze uz neposrednu blizinu stajalista javnog prijevoza ili
terminala sa integriranim tarifnim sustavom. Preduvjet postojanja ponude Park-and-Ride-
a, kao i Bike and Ride usluge ukljucuje neiskoristene prostore uz sama stajalista javnog

prijevoza na kojima bi se mogli izgraditi parkiraliSni prostori.
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ParkiraliSne povrsine je potrebno izgraditi na glavnim autobusnim stajalistima (pogotovo u
prigradskim naseljima). ParkiraliSne povrSine trebaju biti Sto je blize moguée samim
mjestima ukrcaja i iskrcaja, moraju biti osvjetljene i osigurane zbog moguénosti krade
(posebno bicikli) i moraju biti stimulirani tarifnim politikama javnog prijevoza. Za detaljniju
analizu potrebnog broja parkiranih mjesta za osobne automobile i bicikle te osiguranje
povrsina, potrebno je izraditi prometne elaborate u suradnji s Gradom Varazdinom i

koncesionarom javnog gradskog autobusnog prijevoza.

9.1.16 Multimodalna putna aplikacija za javni prijevoz

Primjenom suvremenih tehnologija u podrucju transporta — konkretno ITS usluga, moguce
je ostvariti koncept odrzivog prometa u Gradu Varazdinu. Inteligentni transportni sustavi
(ITS) u tom pogledu nude citav niz aplikativnih rjeSenja i usluga za potporu rjeSavanja
prometnih problema. Jedna od takvih usluga je informiranja putnika o moguc¢nostima

putovanja.

Za razliku od static¢kih sustava informiranja, dinamicki sustavi omogudéuju pravovremenu

odluku kod izbora nacina i ruta putovanja.

Javni prijevoz u Gradu Varazdinu potrebno je pribliziti gradanima, a to znaci udiniti ga
atraktivnim i lako dostupnim. Putnici Zele pravovremene i istinite predputne i putne
informacije. Iz tog razloga potrebno je razviti i ponuditi aplikaciju naprednog/stvarno-
vremenskog informiranja putnika javnog prijevoza. Razvoj (nadogradnja) multimodalne

putne aplikacije predlaze se u dvije faze.

U prvoj fazi razvila bi se aplikacija koja bi nudila informacije o javnom prijevozu u stvarnom
vremenu, te informacije o pjesackim i biciklistickim rutama. U drugoj fazi integrirale bi se
Carpooling informacije/naplata za uslugu Carpooling-a, informacije vezane za sustave

javnog bicikla i carsharing-a, te opcija kupnje karata za javni prijevoz i parkiranje.

9.1.17 Uvodenje sustava javnih bicikala

Sustavi javnih bicikala pruzaju usluge iznajmljivanja bicikala koje su namijenjene kratkoj

voznji (manje od 5 km ili vremenu putovanja od 30 minuta) za urbana putovanja. Takav se
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sustav sastoji od voznoga parka bicikala (moguénost i e-bicikla) i mreZe automatskih stanica
gdje se bicikli mogu spremiti i raspodijeliti. Bicikli se mogu iznajmiti na jednoj stanici, a
vratiti na drugoj. Stanice s automatiziranom samoposlugom mogu primiti od 5 do 20
bicikala koji se nalaze na glavnim odrediStima i transportnim centrima. Koristenje je

besplatno ili vrlo jeftino u kratkim vremenskim razdobljima (obi¢no prvih 15 - 30 minuta).

Prednosti su primjene javnog bicikla su brz, jednostavan i fleksibilan sustav osobnoga
prijevoza unutar Grada, pridonosi ve¢oj mobilnosti +, pridonosi odrzivosti usluge javnoga
prijevoza, potice intermodalno prometovanje, smanjuje opterecenost gradskih prometnih
povrsina, povoljno utjece na Cistoéu zraka i na smanjenje buke u Gradu, te posredno podize

razinu opcega zdravstvenoga stanja gradana.

Za Grad Varazdin potrebno je najmanje implementirati Cetiri terminala, 40 mjesta i 30
bicikala (5 e-bicikala) do kraja 2020. godine Predlazu se slijedece lokacije za smjestaj

terminala:

e autobusni/Zeljeznicki kolodvor u sredistu Grada;
e Sredisnje groblje;
e Stari Grad;

e Pocetak pjesacke zone kod Katedrale.

9.1.18 Uvodenje usluge javnog automobila — Carsharing

Usluga javnog automobila - carsharing jedna je od mjera upravljanja mobilnos¢u u
gradovima, a predstavlja alternativni nacin prijevoza te je u tom smislu poticaj za smanjenje

voznje vlastitim automobilima.

Carsharing predstavlja jednu od opcija sustava zajednickih voznji osobnim vozilima, a
temelji se na koristenju osobnog automobila koji je u vlasnistvu trec¢e osobe (poslovnog
subjekta), a koja omogucava korisnicima da se po gradu i okolici ne voze svojim vozilom
nego zajednickim automobilom koji se preko standardizirane kartice podize na posebno

odredenim terminalima, uz definiranu naknadu.

Ovu mjeru potrebno je zapoceti kroz osmisljavanje i realizaciju projekta javnog gradskog
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automobila gdje bi ovaj model prijevoza mogli koristiti gradani, koji bi se prethodno
registrirali za ovu uslugu. Automobil bi trebao biti na elektri¢ni ili hibridni pogon. Ovaj
model je atraktivan za one koji samo povremeno koriste automobil, kao i onima koji zZele
pristup vozilu kakvog nemaju u vlasnistvu te za tu uslugu i mogucnost pladaju mjesecnu ili

godisnju ¢lanarinu.

Ovu mjeru moguce je poticati kroz osiguravanje parkiraliSnih mjesta u centru Grada na
kojima ce biti besplatno parkiranje, kroz razvoj internetskih i mobilnih aplikacija za
razmjenu informacija o mogucénosti carsharinga, nacinu spajanja korisnika itd. Na
individualnoj razini, carsharing moze dovesti do smanjenja vremena putovanja i potrebe za
vlasnistvom vozila, usteda u putnim troSkovima i odrZavanju i osobnog stresa u vozaca

prilikom vozZnje.

9.1.19 Poboljsanje usluge prijevoza taksijem

Potrebno je od strane Grada i Fonda za zastitu okoliSa i energetsku ucinkovitost
sufinancirati nabavu ekoloskih vozila za taksi prijevoz kod postojecih prijevoznika. Mjera
ima znacaj zato Sto taksi vozila prelaze veliku kilometrazu na godisnjoj razini i mogu imati

znacajan utjecaj na okolis.

9.2  Pjesacki i biciklisticki promet

Prosirivanjem i obnavljanjem postojeée pjeSacke zone u centru Grada, te daljnjim razvojem
i izgradnje biciklisticke mreZe osigurava se stvaranje efikasnije, sigurnije i atraktivnije
okruzenje za kretanje i boravak pjesaka i biciklista. Takva prometna infrastruktura doprinosi
boljem povezivanju atraktora i produktora putovanja, pruza prostor za komunikaciju
izmedu ljudi, izrazavanje misljenja, provodenje slobodnog vremena gradana, oZivljava
trgovinu i obrtniStvo u sredistu Grada i humanizira srediSte Grada. Biciklisticke i pjeSacke
staze trebaju, tamo gdje je moguce, strogo odvojiti i jasno oznaciti s horizontalnom

signalizacijom sto ¢e u konacnici onemoguciti prometni kontakt pjesaka i biciklista.

Temeljeni cilj urbane prometnice u naselju je multifunkcionalnost prometa, odnosno
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nadomjestak nedostatka Zivotnog prostora, a ne samo puko propustanje motornih vozila.

Povecani broj motornih vozila u srediStu Grada koji onemogucava kretanje pjesaka i njihovu
slobodnu interakciju, destimulira pjesacenje u centru grada i dolazak novih gradana i turista

u sami centar Grada.

ProSirenje pjeSackih zona omogucdit ¢ée stvaranje raznolikosti, jacanje lokalne ekonomije,
ozivljavanje trgovine na malo, ugostiteljstva i obrtniStva, odnosno dodatni razvoj i
revitalizaciju uZeg centra Grada Varazdina i povecanje kvalitete Zivota u njemu. Integrirana
i izgradena biciklisticka mreza na cijelom prostoru Grada omogucdit brze, udobnije i
sigurnije putovanje od izvora do cilja.

9.2.1 Poboljsanje i povecanje pjesackih povrsina u sredistu grada u funkciji zastite

kulturno-povijesne bastine i povecanja kvalitete Zivota gradana

Prijedlog razvoja proSirenja postojece pjeSacke zone zakljuéno do 2025. godine, uz daljnje
jacanje izgradnje mreze biciklisti¢kih staza, poticat ¢e vece pjeSacenje i voznju bicikla, a

destimulirati koriStenje motornih vozila u centru Grada.

PjeSacku zonu je potrebno prositi u cijelom podrucju prvog cestovnog prstena Grada, uz
dopustanje ulaska stanarima (ukoliko imaju osigurano parkiraliSno mjesto), dostavnim
vozilima u odredeno vrijeme i Zurnim sluzbama. Time ¢e se smanjiti negativni ucinci
cestovnog prometa (buka, emisije Stetnih plinova u okolisu, prometne nesrece i dr.), Sto ¢e
doprinijeti oCuvanju kulturno povijesne bastine, razvoja turisticke ponude Grada,

pozicioniranje Grada kao pozZeljne destinacije za odmor i rekreaciju.

Daljnjim smanjenjem broja motornih vozila i poveéanja udjela nemotoriziranog prometa

dodatno ¢e doprinijeti povecéanju kvalitete Zivota i zdravlja gradana u Gradu Varazdinu.

9.2.2 Izgradnja i obnova pjesackih ruta (staza, nogostupa)

SrediSte Grada Varazdina u kojem su koncentrirani glavni gradski sadrzajni, pokriva
povrsinu od oko 0.4 km2 (Sirina zone krece se izmedu 550 i 740 metara), Sto predstavlja
idealno podrucje za 5 minutno pjesacenje koje je najprirodniji oblik kretanja. Podrucje koje

se nalazi u polumjeru od 1000 metara od srediSta Grada, takoder je idealno za razvoj
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pjesackog (do 15 minuta)prometa, a podrucje koje se nalazi u radijusu od 3000 metara za
razvoj biciklistickog prometa (izmedu 10 do 15 minuta voZnje biciklom), Sto znaci da se

svakodnevne potrebe vecine gradana mogu realizirati bez uporabe motornih vozila.

Grad Varazdin ima dobro povezanu pjeSacku zonu, koja ima lokalnih slabih tocaka zbog
planerskih propusta i nedovoljnog odrzavanja infrastrukture. Potencijal za poboljsanje
pjesSackog prometa je prilagodba zone osobama s invaliditetom i pjeSacima s teSko¢ama u
kretanju (denivelacija rubnika...), implementacija mjera za smirivanje prometa u podrucju
oko pjesacke zone, ozelenjivanje dijelova pjesacke zone, implementacija pjesackih prijelaza
na glavnim cestovnim prvacima gdje nedostaju, omogucavanje dodatnih sadrzaja u
pjesackoj zoni (klupe, paneli s informacijama o povijesti Grada, turisticki paneli itd., te

dodatna izgradnja pjesacke zone u sredistu Grada (slika 42).

Granice predlozene
pjesacke zone u Gradu
Varazdinu do 2030.
godine

Slika 42. Prijedlog prosirenja pjeSacke zone u centru Grada VaraZdina

Izvor: autorilzgradnja integrirane mreZe biciklistickih staza i trakova
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U svrhu daljnjeg jacanja biciklistickog prometa potrebno je na uzem i Sirem podrucju Grada
VaraZdina koncipirati i izvesti integriranu (cjelovitu) mrezu biciklisti¢kih staza, traka i ruta
koja ¢e povezati znacajnije atraktore (Stari grad, groblje, stadion, Katedrala, bolnica,
trgovacki centri itd.), a po kojima ¢e biciklisti na sigurniji i izravniji nacin doci s izvorisnog

mjesta na odredisno.

Na postojecoj biciklistickoj infrastrukturi potrebnoj je izgraditi horizontalnu i vertikalnu
prometnu signalizaciju prema propisima, te je osvijetliti na nacin kako bi se poveéala razina

subjektivne sigurnosti kod biciklista.

Trenutna biciklisticka mreZa u Gradu Varazdinu je rascjepkana, mjestimi¢no nesigurna i ne
povezuje znacajnija odredista putovanja. Ipak, vaino je naglasiti, da je tijekom zadnjih
godina zabiljeZzen znacajan iskorak u izgradnji novih biciklistickih prometnica na podrucju
Grada, te je za ocekivati u narednom razdoblju kako ée se neki uoceni nedostaci otkloniti i

u konacnici razviti pozitivno infrastrukturno i usluzno okruzenje za bicikliste.

Kao osnovni prijedlog za nadogradnju biciklisticke infrastrukture do 2020. godine potrebno
je izgraditi biciklisticke staze u obliku , kriza“ kroz trenutnu pjesacku zonu i po cijelom prvom
cestovnhom prstenu (Ulica P. Preradoviéa, Vladimira Nazora, Stanka Vraza, Zrinskih i
Frankopanskih, Augusta Cesarca i uz Kapucinski trg). Takoder je potrebno za razvoj
cikloturizma, vertikalnom i horizontalnom signalizacijom, informativnim panelima,
mjestima za odmor, mjestima za popravak bicikla oznaciti turisticku rutu R1 koja prolazi

kroz sjeverni dio Varazdina po Optujskoj, Koprivni¢koj i ulicom M. P. Miskine.

U periodu do 2025. godine potrebno je izgraditi biciklisticke staze preko cijele ulici Zrinskih
i Frankopana, te ulicama Brace Radi¢, R. Hercega, G. Krkleca i Medimurskom ulicom. Na
ulicama M.J. Zagorke, M. Krleze, F. Supila, J. Merli¢a i R. BoSkovi¢a takoder je potrebno

izgraditi biciklisticke staze, te ih povezati kroz manje ulice biciklisti¢kim trakama.

Do 2030 godine predlaze se izgradnja neizgradene biciklisticke infrastrukture na cijelom
administrativnom dijelu Grada Varazdina i povezivanje svih prigradskih naselja. Takoder,

potrebna je izgradnja biciklistickih staza pri izgradnji svih novih kapitalnih prometnica na

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 91|



“

e Interreg H

Danube Transnational Programme

podrucja grada, a biciklistickih trakova pri izgradniji ili rekonstrukciji manjih, sabirnih ulica

(slika 43).

Sve biciklisticke staze je potrebno ucrtati na odgovarajuce geodetske podloge, u svrhu
lociranja i pozicioniranja staza, izrade informativnih broSura odnosno realizacije modernih

aplikativnih mobilnih rjesenja.

Slika 43. Prijedlog integrirane biciklisticke mreZze u Gradu VaraZdinu do 2030. godine

lzvor: autori

9.2.3 Obnovaiizgradnja parkiralista za bicikle

Postojeéa sva ,spiralna” parkiraliSna mjesta za bicikle, potrebno je zamijeniti novim
parkiraliSnim mjestima tzv. ,klamericama®. Sva parkiraliSna mjesta potrebno je izvesti na
nacin da budu sto blizu samom produktoru ili atraktoru putovanja (unutar 5-10 metara), te
ukoliko je moguce budu natkrivena i kvalitetno zasti¢ena protiv krade (videonadzor, Cuvar,
ogradena spremista i sl.). ParkiraliSta za bicikle je potrebno implementirati na svim
produktorima (viSenamjenske zgrade, stambene zgrade, poslovni prostori, itd.) i
atraktorima (stajaliSta javnog prijevoza, kolodvor, trgovacki centri, prostori gradske uprave,

bolnica, turisticka odredista, sportski objekti itd.) sukladno zakonskim propisima.
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9.2.4 Mijere za povecanje sigurnosti pjeSaka i biciklista

Mjere kojima se povecava sigurnost pjeSaka i biciklista mogu biti infrastrukturne i
upravljacke. Infrastrukture mjere koje je potrebno implementirati su izbocine na
prometnicama, kvalitetnije osvjetljavanje pjesackih povrSina, suZenja prometnica
(dvosmjerni promet pretvoriti u jednosmijerni), izgradnja mini kruZnih raskrizja,

oznacavanje pjesackih prijelaza signalizacijom vece kategorije retrorefleksije, itd.

Upravljacke mjere su: veci broj kontrola od strane policije, uvodenje videonadzora i radara
za mjere brzine, uvodenje zona smirenog podrucja u zonama velikog prometa pjesaka
(Skole, bolnica, trgovacki centri, stambene zgrade i dr.), uvodenje zona ogranicenje brzine
kretanja od 30 km/h u podrucju svih skola i tamo gdje je zbog nepreglednosti potrebno.
Instalacija videonadzora bi trebala pomoci i kod smanjivanja krada bicikala, koja je jos$
uvijek na visokoj razini u Gradu. To¢ne zone i lokacije za implementaciju mjera potrebno je

dodatno analizirati i definirati prometnim elaboratom.

9.2.5 Mijere udobnosti bicikliranja

S obzirom da Varazdin ima veliki broj stanovnika koji se koristi biciklima u svakodnevnom
prometu, potrebno je razmotriti mogucénost uvodenja servisa bicikla na poziv, Sto ée

poboljsati stanje sigurnosti prvenstveno u biciklistickom prometu.

9.2.6 Promocija nemotoriziranog prometa

Promocijom nemotoriziranog prometa gradanima za koristenjem, postize se veée znanje i
svijest o koristima njegovog koristenja za pojedinca i drustvo u cjelini. Promociju bi trebao

provoditi novi odjel Gradske uprave zaduzen za promet uz pomo¢ udruga civilnog drustva.

Promociju nemotoriziranog prometa potrebno je osmisliti na nacin da ljudi spoznaju
njegove ekonomske, zdravstvene i ostale koristi. Ukljucivanje gradana poboljsava kvalitetu
mjera za urbanu mobilnost pa se sve viSe prepoznaje kao vaZzna sastavnica svakog procesa
donosSenja odluka. U okviru procesa savjetovanja s dionicima, uklju¢ivanje gradana je nacin
koji ljudima na lokalnoj razini omogucuje ukljucivanje u planiranje i oblikovanje rjesenja za

lokalne probleme tako da ona odrazavaju njihove potrebe.
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9.3 Cestovni promet

Cestovni motorni promet uz sve svoje koristi, glavni je generator negativnih utjecaja
prometa. Kako bi se ti negativni utjecaji reducirali na najmanju vrijednost, osim promocije
veceg koriStenja javnog prijevoza i nemotoriziranih oblika prometovanja, potrebno je
implementirati skup mjera koje ¢e cestovni promet optimizirati na nacin da bude $to vise
energetski ucinkovitiji, brzi, ugodniji i sigurniji. Jedan od glavnih prijedloga je, tamo gdje je

moguce, pretvaranje dvosmjernog cestovnog prometa u jednosmjerni.

9.3.1 Izrada Cetvrtostupnjevnog prometnog modela

Prometna mrezZa (cestovna, biciklisticka, pjeSacka i javnog prijevoza) u danasnje vrijeme
moze se simulirati pomocu racunalnih makrosimulacijskih alata. Funkcija simulacijskih alat
je analiza postoje¢ih i prognoziranih prometnih tokova svih oblika prijevoza na
makroskopskoj razini (grad, Zupanija, drZava). Anketom kucanstava i kordonskom anketom
na ulazima/izlazima promatranog podrucja razvija se prometni model postojeceg stanja,

koji se pomodu podataka dobivenih brojanjem prometa kalibrira.

Prometni model se mozZe koristiti za jutarnji i popodnevni vrini sat kako bi se istaknule
problemati¢ne to¢ke prometne mreze visokog stupnja zasi¢enja, ili za prikaz cjelodnevnog
prometnog opterecenja (kako bi se mogle vidjet razlike unutar pojedinih doba u godini). Do
2020. godine potrebno je razviti prometni klasi¢ni Cetverostupanjski prometni model
postojeéeg stanja svih oblika prijevoza, kako bi se mogao koristiti kao podloga za

implementaciju buducdih detaljnih razli¢itih prometnih rjesenja.

Prometni model je potrebno svake godine obnavljat s novim podacima i kalibrirati ga. Novo
oformljeni prometni ured ¢e biti zaduZen za njegovo odrzavanje i koristenje, te ¢e podaci

dobiveni iz prometnog modela biti dostupni svim zainteresiranim gradanima i dionicima.

9.3.2 Uvodenje , ekoloski zasticene zone” za motorni promet

Emisije Stetnih plinova koje nastaju kao produkt izgaranja mjeSavine plinova i zraka unutar

pogonskog agregata motornog vozila imaju strahoviti Stetni utjecaj na okolis. Iz tog razloga
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potrebno je na podrucju Grada Varazdina destimulirati dolazak motornih vozila u centar
grada uvodenjem ,ekoloski zasti¢ene zone“. Ekoloski zasti¢ene zone su dijelovi prometne
mreze u kojima se destimulira ili u potpunosti zabranjuje dolazak motornim vozilima
odredenih ekoloskih karakteristika. Kao primjer navodimo odluke gradskih vlasti Berlina i
Stuttgarta da u 2018. godini zabrane ulazak u centar Grada ili Sire, vozilima s dizelskim

pogonom zbog povecanih vrijednosti Stetnih plinova u tim podrucjima.

Zonu je potrebno definirati izmedu Optujske ulice, Ulice A. Starcevica, Koprivnicke ulice,
ulice R. Boskovica, ulice F. Supila, ulice F. PreSerna i O. KerSovanija, ulice Zrinskih i
Frankopanskih, , Jalkovec¢kom ulicom, ulicom Jurja Krizaniéa, ulicom F. Glinca, ulicom Braée

Radi¢, ulicom R. Hercega i ulicom G. Krkleca.

Do 2025. godine potrebno je definirati tipove i kategorije vozila koje smiju prometovati tom
zonom (s aspekta tezZine, prosjecne potrosnje goriva i vrste motora), a do 2030. godine

unutar zone ¢e smjeti prometovati iskljucivo elektriécna motorna vozila.

9.3.3 Optimizacija sustava semaforizacije na raskrizjima

Prijedlog mjera za optimizaciju semaforskog sustava na podruéju Grada Varazdina ima za
cilj smanjenje vremena ¢ekanja i prolaska raskrizjem, a op¢i cilj je povecanje sigurnosti. Kao
mjera koja objedinjuje vise raskriZja na jednoj prometnici, potrebno je uvesti koordinaciju

izmedu vise semaforskih uredaja (tzv. Zeleni val).

Kao generalna mjera koja objedinjuje cjelokupni sustav semaforizacije potrebno je uvesti
prometni centar na koji bi se spojili svi semafori uredaji odnosno prijedlog uvodenja sustava

automatskog upravljanje prometa (AUP).

9.3.4 Rekonstrukcija kriticnih raskrizja i izgradnja novih prometnica

Od postojeéih raskrizja u prometnoj mrezi Grada Varazdina, strategijom razvoja Grada
Varazdina do 2020. godine posebno su naglaseni problemi u odvijanju prometnih tokova,

protocnosti odnosno razini usluge i prometnoj sigurnosti na Cetiri lokacije.

Cestovne tocke (raskrizja) Cesto su optereéene prometom zbog pozicije u odnosu na

Zeljeznicku prugu odnosno raskrizja u neposrednoj blizini Zeljeznicke pruge. Stoga se na
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kriticnim tockama predlazu rjeSenja u obliku podvoznjaka, kruznih tokova odnosno spajanja

zaobilaznice.

9.3.5 Uvodenje trakova iskljucivo za vozila javnog prijevoza

Uvodenje trakova iskljudivo za vozila javnog prijevoza (autobusi, taksi vozila, carsharing
vozila ili vozila koja se za carpooling) potrebno je uvesti cijelom duzinom prvog cestovnog
prstena grada, te ulicom Zrinskih i Frankopana, kako bi vozila koja obavljaju javni prijevoz
mogla brze i sigurnije prevesti putnike do njihovih odredista, ne gubeci nepotrebno vrijeme
i gorivo zbog prometnih zastoja. Istrazivanja i suradnjom s operaterom javnog prijevoza
potrebno je definirati model organizacije i implementacije trakova iskljucivo za javni
prijevoz putnika (na tim trakovima se moZe dozvoliti promet i osobnim vozilima koja
prevoze 2 ili 3 putnika). Naime veliki broj gradova u Europi koristi upravo ovaj model

prometovanja, zbog bolje organiziranosti i protocnosti.

9.3.6 Izgradnja punionica za e-vozila

Punionice za e-vozila potrebno je dodatno izgraditi na svim atraktorima (kolodvor, Stari
grad, Bolnica, trgovacki centri, obrazovne institucije i dr.), te podrucju stambenih zona.
Kako bi se stimulirao vedi broj vlasnika i korisnika e-vozila, punionice trebaju biti locirane
Sto blize objektima, njihovo koriStenje treba biti besplatno i potrebno je osigurati

minimalno vrijeme punjenja e-vozila.

Potrebno je u GUP-u uvesti odredbu o potrebi izgradnje punionica za e-vozila za sve nove
objekte koji se izgraduju na podrucju Grada. Toéne lokacije punionica i njihov broj potrebno

je dodatno analizirati i predloziti putem prometnog elaborata.

9.3.7 Promocija ekoloski odrzivih vozila

Promociju koristenja i kupnje ekoloski odrzivih vozila potrebno je organizirati i
implementirati kroz promoviranje i educiranje o koristima e-vozila, besplatnom parkiranju
unutar cijelog podrucja grada, osiguravanju parkiraliSnim mjesta za e-vozila Sto je blize
moguce objektima atrakcije i produkcije, te ukoliko je mogude osigurati sufinanciranje

nabavke takvih vozila (za privatne i fizicke osobe).
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9.3.8 Organiziranje radionica i edukacija o ekoloskoj voznji

Organiziranjem viSe radionica i besplatnih edukacija o ekolo$koj voznji mogu se postiéi
pozitivni efekti Sto se tiCe prosjecne potroSnje goriva, nacina upravljanja vozila i surosti
cestovnog prometa. Educiranje je potrebno organizirati na nacin da budu dostupnije Sto
vecem broj korisnima (s aspekta vremena i lokacija odrZzavanja), da budu Sto vise
atraktivnije i ugodnije, te da budu sve popraéeno primjera iz prakse i prakti¢nim dijelom

educiranja.

9.3.9 Organiziranje edukacija o zdravlju

Poticanje pjesacenja i bicikliranja uvelike pomaze poboljSanju stanja zdravlja kod svake
osobe koja redovito pjesaci i biciklira. Dugorocno je potrebno predvidjeti niza predavanja i
radionica na kojima ¢e se sustavno razjasniti rezultate zdravijeg nacina Zivota koji se oCituju
u poboljsanju stanja krvozilnog sustava, smanjenju stresa i tjelesne mase kako kod djece
tako i kod ostalih dobnih struktura, sr€anog sustava, lokomotornog sustava i opceg

zdravstvenog stanja.

9.4 Prijedlog sveobuhvatne politike upravljanja parkiranjem

Odrziva prometna politika urbane sredine, kako bi bila uspjesna u provodenju, treba
sadrzavati komplementarnu politiku parkiranja. Politika parkiranja danas postaje jedan od
najvaznijih Cinitelja prometne politike gradskih aglomeracija. Imperativi prometne politike
postaju smanjenje prometnih preopterecenja, zastita okoliSa, smanjenje upotrebe osobnih
vozila za lokalna i svakodnevna putovanja, te je primarni cilj - kreiranje odrzivog prometa

za ugodan Zivot i rad stanovnika i turista.

Stoga se gotovo u pravilu politikom parkiranja vrlo dobro upravljanja prijevoznom
potraznjom, kada se Zeli promijeniti nacinska raspodjela putovanja, odnosno smanijiti
upotrebu osobnih automobila. Koncesijskim ugovorom, Grad Varazdin trenutno upravlja
parkiraliSnim povrSinama koja su pod sustavom naplate. Promjena tarifne politike ili broja

parkiraliSnih mjesta, moguca je iskljucivo redefiniranjem ili novih koncesijskim ugovorom.
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9.4.1 Optimizacija sustava parkiralista u CBD-u

Poboljsanje tarifne politike parkiranja potrebno je provesti u centru Grada Varazdina, ali i
na podrucjima na kojima se uocava problem s nedostatkom parkiraliSnih povrsina.
Upravljanje potrainjom za parkiraliSne povrSine moguce je kvalitetno ostvariti pomocu

tarifne politike parkiranja.

Iz analize brojanja zaposjednutosti parkiraliSnih povrSina u Gradu Varaidinu, mozZe se
zakljuciti kako za vrijeme prosje¢nog vrinog sata ili tijekom odredenih manifestacija, sva
parkiraliSna mjesta u uzem centru Grada budu popunjena. Tarifnu politiku je potrebno
kreirati na takav nacin da destimulira dugotrajno parkiranje u centru grada (viSe od 2 sata)
i nepotrebni dolazak osobnim automobilom u centar Grada. ProSirenje naplate parkiranja
unutar drugog cestovnog prstena grada, reduciranje parkiraliSnih mjesta, uvodenje
vremenskog ograni¢enja zadrZavanja na parkiraliSnom mjestu i uvodenje vecih tarifa za
vrijeme vrSnih prometnih optereéenja i manifestacija glavne su aktivnosti kako
destimulirati parkiranje osobnog automobila u centar grada, a samim tim i njegovo

koristenje.

Takoder je samu naplatu parkiranja potrebno optimiziratii digitalizirati, da korisnici sustava
za naplatu imaju vise mogucnosti i varijanti za pla¢anjem usluge. Za ucinkovite rezultate
politike parkiranja, potrebno je kontinuirano praéenje zaposjednutosti parkiraliSnih mjesta

i prilagodavanje politike uvjetima i zacrtanim ciljevima.

9.4.2 Smanjenje ulicnih parkiralisnih povrsina

Reduciranjem broja uli¢nih parkiraliSnih mjesta u Sirem centru Grada (pretvaranje kosih
parkiralista u linijske) oslobada se prostor za pjeSake, bicikliste ili druge sadrzaje,

poboljsavaju prometni uvjeti na cesti i povecava sigurnost svih sudionika u prometu.

Uliéna parkiraliSna mjesta potrebno je potpuno ukloniti na svim glavnim gradskim
prometnicama i gdje brzine kretanja vozila veca ili jednaka 50 km/h, gdje nema dovoljnog
prostora za pjeSake (1,6 metara) ili pjeSake i bicikliste (2,6 metara) i gdje je prometno

opterecenje izrazenije.
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9.4.3 Izgradnja novih izvanuli¢nih parkiralisnih povrsina

Reduciranjem broja uli¢nih parkiraliSnih mjesta moze dovesti do kroni¢nog nedostatka
parkiraliSnih povrsina. Zbog toga je na odredenim lokacija na podrucju ruba centra Grada
potrebno predvidjeti izgradnju novih izvanuli¢nih parkiraliSnih povrsina ili izgradnju garaza
(podzemnih, nadzemnih, montaznih ili automatskih). To¢ne lokacije novih ili izgradnju
dodatnih mjesta na postojecim parkiraliSnim povrSinama potrebno je definirati prometnim

elaboratom.

9.4.4 Prilagodba planske dokumentacije (GUP) prilikom izgradnje novih gradevina
urbanoj mobilnosti

Kvalitetno upravljanje izgradnjom i organizacijom broja parkiraliSnih mjesta nije izvedivo
bez kvalitetnih projektantskih standarda definiranih GUP-om. U samom GUP-u je potrebno
destimulirati izgradnju novih parkiraliSnih mjesta, te kontinuirano njegovo prilagodavanje

novim znanstvenim i stru¢nim znanjima iz podrucja planiranja prometa.

9.5  Gradska logistika

Promet u gradovima sloZen je sustav koji je uvjetovan medudjelovanjem mnostva razlicitih
¢imbenika - od prometnog opterecenja do ekologije. Promet u velikim ili srednje velikim
gradovima Republike Hrvatske (poput Varazdina) iz godine u godinu sve visSe raste Sto
rezultira sve viSim stupnjem optereéenja infrastrukture i okoliSa na praktic¢ki jednakom
podrudju. S obzirom na sve vedi broj vozila u gradovima, pri ¢emu se moze reci da raste i
broj gospodarskih i dostavnih vozila, namecée se problem sustavnog pristupa rjeSavanju
problema prometovanja dostavnih i teskih teretnih vozila na Sirem i uzem gradskom

podrucju.

Teretna vozila - posebno ona veéih dimenzija i nosivosti, zbog ograni¢enih manevarskih
sposobnosti nisu pogodna za promet u gradovima. Posljedice prometovanja dostavnih
vozila su najces¢e nepotrebni prometni zastoji ili usporeni promet na pojedinim
prometnicama, a takoder treba naglasiti i moguénost nastanka prometne nesrece.

Trenutna rjeSenja problema distribucije u Republici Hrvatskoj su parcijalna i daleko od

)
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optimalnih, pa se stoga nastoji definirati sustav distribucije roba u gradovima.

9.5.1 Osnovni koncept i prijedlog rjeSenja gradske logistike

Koncepti rjeSavanja opskrbe razlicitom robom u gradovima obuhvadaju sve oblike
aktivnosti koje se odnose na optimizaciju robnih tokova na odredenom gradskom podrucju.
Na odabir koncepta gradske logistike dodatno utjecu sljedeéi ¢imbenici: socioloska,
ekonomska i demografska obiljezja pojedinog grada, arhitektura, prometna infrastruktura

i obiljezja stanovnistva. Mjere regulacije dostave vrednuju se prema razli¢itim kriterijima.

Kao najvazniji kriteriji vrednovanja mjera uzeta je mogucénost provedbe, brZi protok robe,
povecanje sigurnosti prometa, ekonomske ustede, prihvatljivost, odrzivost i smanjenje

negativnog utjecaja dostavnih vozila na okolis.

Prvi korak za rjeSavanje gradske logistike je izrada Plana odrzive gradske logistike za
podruéje Grada Varazdina. U tom strateSkom dokumentu bit ¢e analizirana postojeca
planska dokumentacija vezana uz logistiku i dostavni promet, provedeno brojanje prometa
dostavnih i gospodarskih vozila i utvrdeno opterecenje robnih tokova. Nakon analize izradit
¢e se prometni model prijevoza tereta na podruéju Grada, te dati skup rjeSenja koje ¢e
zadovoljiti gore navedene kriterije vrednovanja. Dokument je potrebno izraditi do kraja

2021. godine.

Drugi korak je donoSenje odluke na razini Grada kojim se definiraju svi uvjeti za dostavni
promet. Odlukom ¢e se definirati rute za dostavna vozila, parkiraliSna mjesta za dostavna
vozila, tip vozila kojim se moZe obavljati dostava, vrijeme dopusteno za prometovanje
odredenim dijelovima grada i druga rjeSenja koja su predlozena Planom odrzZive gradske

logistike.

Zavrsni korak je izgradnja i implementacija infrastrukturni mjera iz plana odrzive gradske
logistike i implementacija organizacijskih mjera donesenih odluka Grada Varazdina koji se
odnose na obavljanje dostavnog prometa na podrucju grada.

9.5.2 Prijedlog izgradnje logistickog parka Varazdin

Stratesko rjeSenje sustava gradske distribucije i logistike opcenito za podrucje Grada

)
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Varazdina je uvodenje sustava centralizirane distribucije roba putem logisti¢ko
distribucijskog centra koji ¢e biti dio novog logistickog parka. Logisticki park je zona koja je
namijenjena za gospodarske subjekte koji su direktno ili indirektno vezani uz djelatnosti
logistike. Logisticki park je zamisljen kao lokacija unutar koje ¢e se nalazi svi potrebni
elementi za ucinkovitu i brzu logistiku. Osnovna djelatnost logistickog centra je skladisni i
uredski prostor, pruzanje usluga distribucije, poslovnih ureda, carine, stanice za tehnicki
pregled, automehanicarske radionice, garaze, stanice za pranje vozila, parkiralista, razlicitih

radionica i trgovina opreme, ostalih gospodarskih subjekata i dr.

Za izgradnju logisti¢kog parka predlaze se podrucje izmedu juznog dijela Grada Varazdina i
autoceste Zagreb- Goric¢an. Za definiranje detalja vezanih uz samo definiranje lokacije,
veli¢ine, to€ne namjene i ostalih parametara logistickog parka potrebno je izraditi studiju
logistickog parka Varazdin do kraja 2021. godine i nakon njene izrade krenuti u samu

implementaciju i izgradnju.

9.6 Prometna sigurnost

U Republici Hrvatskoj, pa samim tim i u Gradu VaraZzdinu izraZen je problem sigurnosti
prometa. Sigurnost prometa jedna je od sve ¢eS¢e spominjanih kvalitativnih karakteristika
koja ukazuju na mnogobrojne ¢imbenike organizacije prometnog sustava U Republici
Hrvatskoj danas ne postoji sredisnje tijelo na nacionalnoj razini koje bi se sustavno bavilo
problematikom sigurnosti prometa na cestama. Zbog navedenog nedostatka na drZzavnoj
razini, postojeca problematika je prisutna i na lokalnoj razini tj. na razini gradova pa i Grada

Varazdina.

Obzirom na ¢injenicu kako na drzavnoj razini ne postoji ucinkovit sustav sigurnosti
cestovnog prometa koji bi omogucio ucinkovit preventivni podsustav na lokalnoj razini,
ocigledno je kako se on manifestira na organizacijski model i nacin funkcioniranja
podsustava sigurnosti cestovnog prometa na podruc¢ju Grada Varazdina. Ministarstvo
unutarnjih poslova nositelj je Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa

Republike Hrvatske za razdoblje od 2011. do 2020. godine, koji je uskladen s pravnom
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steCevinom Europske unije. Trenutacni relativni pokazatelji sigurnosti prometa na drzavnoj

razini te shodno tomu i na lokalnoj razini nisu zadovoljavajuci.

Republika Hrvatska u odnosu na ostale ¢lanice Europske unije spada u skupinu zemalja s

najnepovoljnijim pokazateljima u podrucju sigurnosti cestovnog prometa.

Medutim, potreban je znacajniji angazman lokalne samouprave u podrucju sigurnosti
prometa gdje ¢e potaknuti sve drustvene subjekte mjerodavne za sigurnost prometa, ali i
sve sudionike u prometu, kako bi dobili Sto podrobniju i potpuniju sliku o stanju sigurnosti
cestovnog prometa u Gradu Varazdinu. Stoga se ovim Planom predlazu mjere koje bi dovele

do poboljsanja sigurnosti cestovnog prometa na lokalnoj razini.

9.6.1 Analiza i prijedlozi poboljSanja sigurnosti tijekom izvedbe radova

Prilikom procesa planiranja i organiziranja privremenih regulacija prometa sudjeluje veliki
broj zainteresiranih subjekata, vlasnika infrastrukture, prijevoznih operatera, prometne
policije i drugih. Njihovo sudjelovanje u svim fazama planiranja privremenih regulacija
prometa od velikog je znadenja za drustvo. Kako se ne bi zanemarila sigurnost, mora se
voditi ra¢una o svim dionicima na nacin da im se upozorenjima ili drugacije svrati pozornost

na ograni¢enja i opasnosti koje postoje na cesti.

Radovi na cesti mogu se ubrojiti u potencijalno opasne situacije ne samo za sudionike u
prometu, ve¢ i za radno osoblje u zoni izvodenja radova. Pravilnim planiranjem,
organiziranjem i provodenjem privremenih regulacija prometa mozZe se povecati sigurnost
odvijanja prometa ne samo u podrucju odvijanja radova vec i na prilazu tom podrudju, kao

i na izlasku iz njega.

Da bi se to postiglo, od iznimne je vaznosti da se u tijek planiranja i organiziranja ukljuce svi
zainteresirani subjekti. Takoder je vazno da se tijekom izvodenja radova odrzavaju kontakti

kako bi se pospjesilo rjeSavanje problema koji su se pojavili naknadno.

Sukladno navedenom, prilikom planiranja svih zahvata na prometnoj infrastrukturi
potrebno je izraditi prometni elaborat (koji je propisan Zakonom o cestama, Pravilnicima i

Odlukom Grada) privremene regulacije prometa u zoni radova, koji ¢e na temelju podataka
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iz mikrosimulacijskog prometnog modela definirati privremenu regulaciju prometa s

najmanjim gubitcima u prometnom sustavu.

9.6.2 Osnivanje lokalnih savjeta za sigurnost prometa

Osnivanjem lokalnih savjeta za promet na razini mjesnih odbora i glavnog na razini grada
koji ¢e se minimalno sastojati od: predstavnika izvrSne vlasti, predstavnika gradana,
predstavnika upravitelja cestom, predstavnika prometne policije, prometnog stru¢njaka za
cestovnu infrastrukturu (ovlasteni inZenjer cestovnog prometa), prometnog strucnjaka za
motorna vozila (ovlasteni sudski vjestak za prometne nesreée) i stru¢njaka za ponasanje

sudionika u prometu (prometni psiholog).

Funkcija lokalnog savjeta je uocavanje kroz razgovore, sastanke ili medijskim putem
prometnih problema s aspekta sigurnosti za svoje nadleino podrucje, te definiranje
egzaktnih zahtjeva k nadleznim sluzbama i provjera ispunjenja tih zahtjeva. Lokalne savjete

je potrebno osnovati do kraja 2020. godine.

9.6.3 Izgradnja i implementacija mjera za smanjenje brzine kretanja

Suradnjom izmedu gradskog ureda nadleZznog za promet, prometne policije, lokalnih
savjeta za sigurnost i gradana, potrebno je definirati egzaktne lokacije na koje je potrebno

na temelju prometnih elaborata implementirati mjere za smanjenje brzine kretanja vozila.

Mjere kojima se postiZze smanjenje brzine su kvalitetna prometna signalizacija, kvalitetnije
odrzavanje prometne infrastrukture, umjetne izbocine na cestama, videonadzor brzine
kretanja, suZenje prometnica, semaforizacija pjesackih prijelaza, dodatno osvjetljenje
kriticnih lokacija, postavljanje prometnih ogledala, upustanje rubnjaka, postavljanje

zaStitne ograde, izgradnja zelenih pojaseva itd.

9.6.4 Povecanje broja radionica i edukacija o prometnoj sigurnosti

Dodatnom suradnjom izmedu gradskog ureda nadleznog za promet, prometne policije,
lokalnih savjeta za sigurnost, potrebno je osigurati veci broj radionica i edukacija
specijaliziranih za prometnu sigurnost, kako bi se poboljsalo znanje i vjestine sudionika u

prometu na cestama. Posebna predavanja treba provesti u suradnji s nadleznom
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policijskom upravom u pogledu promicanja i poveéanja kulture pjesacenja i bicikliranja,
ponasanja u prometu svih sudionika, te kontinuiranog informiranja o svim zakonskim

aspektima prometne sigurnosti (informativne, represivne i sl.).

9.6.5 Povecanje ucestalosti kontrole sudionika u prometa od strane nadlezZnih institucija

Sukladno pozitivnim preporukama Europske komisije o barem 10 % kontroliranih vozaca u
prometu na cestama tijekom godine, potrebno je suradnjom svih dionika napraviti godi$nji
plan kontrole prometnih pravila i ponasanja na lokacijama definiranim kroz Zarisne karte
prometnih nesreéa i na lokacijama uocenih od strane gradana, dionika i prometne policije

gdje se dogadaju Cesta krSenja prometnih propisa.

9.7  Zastita okolisa i prirode

Vazan dio realizacije Plana urbane mobilnosti je briga o zastiti i okoliSu. Prvenstveno se
ovdje misli na kvalitetu zraka, zastitu od buke, brigu o okolnim vodama te gospodarenje
otpadom. Sustavni pristup brizi i pradenju navedenih kategorija zahtjeva jasnu definiciju
dugorocne strategije, njenu provedbu i kontrolu. Posebno se naglasava mogucnost
primjene novih modernih senzora i inteligentnih senzora na Sirem podrucju Grada
Varazdina odnosno na vise lokacija (mjerenje i pra¢enje kvalitete zraka, buke, vlaznosti,

utjecaja UV zracenjai sl.).

Kako je informiranje javnosti od presudnog znacaja, predlaZze se uspostava posebnog dijela
na sluzbenoj web stranici Grada Varazdina sa pruzanjem svih relevantnih informacija, koje

takoder mogu biti pruzene gradanstvu i putem mobilnih aplikacija.

9.8 Uloga javnog i privatnog sektora u pruzanju usluga

Kvalitetno upravljanje razvojem urbane mobilnosti zahtijeva od Grada, usku suradnju s
dionicima u okruzenju kao Sto su tvrtke, gradani i ostale interesne skupine. U praksi se

pokazalo da upravo privatni sektor moze potaknuti javni sektor da kontinuirano i kvalitetno
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pruza i unaprjeduje svoje usluge. Stoga danas, kod planiranja i provedbe projekata, javne
institucije sve viSe traZe suradnju s realnim sektorom koji moZe znacajno doprinijeti
kvaliteti prometnih projekata ponajprije kroz unaprjedenje pristupacnosti (blizini mjesta
gdje ljudi Zive, rade, itd.), dostupnosti (osmisljen tako da se moZe koristiti od strane velike
vecine gradana), cjenovne prilagodenosti (povoljne razine troska za gradane), te udobnosti

i sigurnosti sustava javnog prometa u Gradu.

Navedena unaprjedenja privatni sektor ostvaruje temeljem tri klju¢na pristupa:
racionalnijim poslovanjem i uStedama koje ostvaruje za javni promet, uspostavom
inovativnih koncepata urbane mobilnosti, te preuzimanjem dijela odgovornosti i rizika u
djelovanju javnog prometa: kada privatni sektor ulaZe vlastite resurse za poslove obavljanja
usluge javnog prijevoza time smanjuje potrebu za resursima javnog sektora, a koje je u tom

slu¢aju moguce prenamijeniti na druga razvojna podrucja Grada.

Takoder, privatni operatori u javnom prometu skloniji su disciplinarnijoj kontroli troskova i
racionalnijem upravljanju resursima, pri tome ostvarujuci ustede cijelom lancu vrijednosti

unutar gradske mobilnosti.

Uspostava inovacija kroz novi ili postojeéi poduzetnicki inkubator u suradnji s znanstvenim
institucijama i gospodarskim subjektima odnosi se na unaprjedenje svih usluga prometnog
sustava u Gradu Varazdinu prema najboljim svjetskim praksama kroz znanja i ekspertizu
privatnog sektora, a koji je ¢esto puno agilniji u pracenju novih trendova i tehnoloskih
unaprjedenja. Da bi se postigla i odrZala trazena oéekivanja od privatnog sektora u odrzivoj
urbanoj mobilnosti, a u konacnici i ostvario privatni interes, potrebno je da Grad kreira

platformu za zajednicke financijske inicijative.
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10 PLAN PROVEDBENIH AKTIVNOSTI

U okviru Plana urbane mobilnosti Grada VaraZzdina konstruiran je i napravljen plan
provedbenih aktivnosti. Plan provedbenih aktivnosti je potreban zbog procjene
investicijskih troSkova za mjere unutar pojedinih podrucja prema vremenskom periodu
planiranja. Procjena investicijskih troSkova napravljena je za mjere unutar podrucja javnog
prijevoza (autobusima), nemotoriziranog prometa, cestovnog prometa, politike parkiranja,

gradske logistike, sigurnosti prometa.

Sam plan provedbenih aktivnosti sastoji se od mjere, nositelja ili skupa nositelja koji su
odgovorni za implementaciju mjere, procijenjenog investicijskog troSka mjere, indikatora i
vremenskog perioda do kojeg je mjeru potrebno u potpunosti implementirati. Kako bi plan
provedbenih aktivnosti bio realan i izvediv potrebna je medusobna suradnja svih dionika
prometnog sustava na podrucju Grada Varazdina (Gradska uprava, prijevoznici, komunalne
i cestarske tvrtke, prometna policija, znanstvenih i obrazovnih institucije, stru¢ne udruge i

dr.).

Javni prijevoz

Vremenski  Procijenjeni

Naziv mjere Odgovornost oy trosak (HRK) Indikator
Integracija tarifa Grad Varazdin, .|ntegracua
radskog prijevoza operater javnog tarifnog sustava s

& ) ; 2025. 2.000.000 ostalim

autobusa sa prijevoza autobusima o

. s s 5 e modalitetima

Zeljeznicom HZ Putnicki prijevoz . "

javnog prijevoza

Uskladivanje

voznih redova operater javnog realizaciia vozno
izmedu gradskog | prijevoza autobusima, 2025. 100.000 . . .
.. > - reda po linijama
prijevoza autobusa HZ Putnicki prijevoz
i Zeljeznice
Grad Varazdin,
operater javnog
. .. . prijevoza autobusima, .
V|zu.a|lr.1v| identitet Hrvatske ceste | 2020. 200.000 kvaliteta usluge
stajalista JGP-a 5 . JGP-a
Zupanijska uprava za
ceste Varazdinske
Zupanije
Prilagodba trasa Grad Varazdin, 2025. - iskoristenje
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gradskih linija
prijevoza autobusa

Poboljsanje usluge
gradskog prijevoza
autobusa
smanjenjem slijeda
izmedu vozila

Obnova
autobusnih
stajalista sukladno
zakonskim
propisima
Opremanje
autobusnih
stajalista s
displejima za
informiranje
putnika u
stvarnom vremenu

Sustav naplate
javnog prijevoza
putem e-Ticketinga

Opremanje vozila
javnog prijevoza
beZi¢nim
internetom

Promocija JGP-a

Zamjena voznog
parka s novim
ekoloski
prihvatljivim
vozilima

Uvodenije prijevoza
po pozivu

Prioritet prolaska
autobusa na

)

operater javhog
prijevoza autobusima,
Hrvatske ceste i
Zupanijska uprava za
ceste Varazdinske
Zupanije

Grad Varazdin i
operater javhog
prijevoza autobusima

Grad Varazdin,
Hrvatske ceste i
Zupanijska uprava za
ceste Varazdinske
Zupanije

Grad Varazdin,
Hrvatske ceste i
Zupanijska uprava za
ceste Varazdinske
Zupanije

Grad Varazdin, HZ
Putnicki prijevoz i
operater javnog
prijevoza

Grad Varazdin i
operater javnog
prijevoza autobusima

Grad Varazdin i
operater javnog
prijevoza autobusima

Grad Varazdin i
operater javnog
prijevoza autobusima

Grad Varazdin i
operater javhog
prijevoza autobusima

Grad Varazdin,
Hrvatske ceste i

2025.

2020.

2020.

2025.

2020.

2020.

2025.

2020.

2025.

(r}J))

incterreg

Danube Transnational Programme

ponudenog
kapaciteta po
linijama

Interval
slijedenja javnog
gradskog
prijevoza u
vrSnom periodu
po linijama

100.000

kvaliteta usluge

4.000.000 1GPoa

kvaliteta usluge

500.000 1GPoa

uvodenje novog

3.000.000
sustava naplate

kvaliteta usluge

400.000 1GPoa

200.000 kvaliteta usluge

JGP-a

kvaliteta usluge

20.000.000 1GP-a

broj putnika u
javnom
gradskom
prijevozu
(autobusi
Zeljeznica)
prosjecna brzina
obrta JGP-a

1.000.000

150.000
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semaforiziranim
raskrizjima

Povezivanje javhog
prijevoza sa
zratnom lukom
Zagreb
Uvodenje sustava
Park-and-Ride
(P+R) i Bike-and-
Ride (B+R) na svim
Zeljeznickim
stajalistimaii
glavnim
autobusnim
stajalistima

Multimodalna
putna aplikacija za
javni prijevoz

Uvodenje sustava
javnih bicikala

Uvodenje servisa
bicikla na poziv

Uvodenje usluge
javnog automobila
— Carsharing

Poboljsanje usluge
prijevoza taksijem

Zupanijska uprava za
ceste Varazdinske
Zupanije

Grad Varazdin

Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,
Zupanijska uprava za
ceste Varazdinske
Zupanije

Grad Varazdin

Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,
Zupanijska uprava za
ceste Varazdinske
Zupanije
Grad Varazdin

Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,
Zupanijska uprava za
ceste Varazdinske
Zupanije

Grad Varazdin

2020.

2025.

2020.

2020.

2020.

2020.

2025.

(r;J))

incterreg

Danube Transnational Programme

(autobusa) po
linijama

kvaliteta usluge

100.000 1GP-a
5.000.000 broj P+R mjesta
aplikacija za
multimodalno
300.000 informiranja
putnika u javnom
prijevozu
broj bicikala u
300.000 sustavu javnog
bicikla
200.000 br‘Oj. otvoremh
servisa na poziv
broj korisnika
500.000 sustava
carsharing
300.000 kvaliteta usluge

JGP-a

Tablica 18. Prikaz Plana provedbenih aktivnosti za javni prijevoz

lzvor: autor

Ukupni procijenjeni trosak implementacije svih mjera za javni prijevoz (tablica 18.) iznosi

38.350.000 HRK u periodu od 2018. do 2030. godine.

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 108|



/) )

VARAZDIN

Naziv mjere

Poboljsanje i
povecanje pjesackih
povrsina u sredistu

Grada

Izgradnja i obnova
pjesackih ruta
(staza, nogostupa)

Izgradnja
integrirane mreize
biciklistickih staza i

trakova

Obnova i izgradnja
parkiralista za
bicikle

Mjere za povecanje
sigurnosti pjesaka i
biciklista

Promocija
nemotoriziranog
prometa

Zamjena starih i
postavljanje novih
rasvjetnih tijela s
LED tehnologijom

Odrzavanje
edukacija i
predavanja te
informiranje
javnosti

(r}J))

Nemotorizirani promet

Odgovornost

Grad Varazdin

Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,
Zupanijska
uprava za ceste
Varazdinske
Zupanije
Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,
Zupanijska
uprava za ceste
Varazdinske
Zupanije
Grad Varazdin
Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,
Zupanijska
uprava za ceste
Varazdinske
Zupanije,
Policijska uprava

Grad Varazdin

Grad Varazdin

Grad Varazdin

Vremenski
period

2025.

2025.

2030.

2025.

2025.

2020.

2020.

2025.

Procijenjeni
trosak (HRK)

600.000

5.000.000

25.000.000

3.000.000

5.000.000

300.000

1.000.000

500.000

incterreg

Danube Transnational Programme

Indikator

povrsina pjesackih
povrsina

povrsina pjesackih
povrsina, broj klupa za
odmaranje

duljina biciklisticke
mreZe

broj parkirnih mjesta

broj prometnih nesreca
s pjeSacima, broj
prometnih nesreéa s
biciklistima

povecanje udjela
putovanja
nemotoriziranog
prometa (autobus i
Zeljeznica) u nacinskoj
raspodjeli putovanja
broj zamjenjenih
rasvjetnih tijela, broj
lokacija novih
rasvjetnih tijela,
lokacija
broj odrzanih
predavanja i edukacija,
broj promotivnih
materijala, broj
sudionika, broj radio,
tv emisija

Tablica 19. Prikaz Plana provedbenih aktivnosti za nemotorizirani promet

)
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(r}J))

Izvor: autori

Ukupni procijenjeni troSak implementacije svih mjera za nemotorizirani promet (tablica 19)

iznosi 40.400.000 HRK u periodu od 2018. do 2030. godine.

Cestovni promet
Vremenski = Procijenjeni

Naziv mjere Odgovornost — troak (HRK) Indikator
lzrada prometnog . 4 \/arasdin 2020. 200.000 DA/NE
modela
Uvodenje
_ nekoloski Grad Varazdin 2025. 1.000.000 = ©Misija staklenickin
zasSticene zone“ za plinova
motorni promet
Optimizacija .
sustava razina usluge
Grad Varazdin 2025. 6.000.000 prometnom

semaforizacije na

raskrizjima (AUP) infrastrukturom

Grad Varazdin,

Rekonstrukcija Hrvatske ceste, .
kriti¢nih raskrizjai Zupanijska uprava R (R
. . . 2030. 30.000.000 prometnom
izgradnja novih za ceste .
. . infrastrukturom
prometnica Varazdinske
Zupanije
Uvodenje trakova razina usluge
iskljucivo za vozila Grad Varazdin 2020. 500.000 prometnom
javnog prijevoza infrastrukturom
Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,
PRI Zupazgsckeas:eprava emisija staklenickih
punionica za e- vy 2030. 15.000.000 . . . .
. Varazdinske plinova, broj punionica
vozila . o
Zupanije i
Hrvatska

Elektroprivreda

Promocija ekoloski emisija staklenickih

v s . Grad Varazdin 2020. 300.000 .
odrzivih vozila plinova
Organiziranje
radionica | Grad Varaidin 2020. 300.000 emisija staklenickih
edukacija o plinova

ekoloskoj voznji
Tablica 20. Prikaz Plana provedbenih aktivnosti za cestovni promet

Izvor: autori

Ukupni procijenjeni trosSak implementacije svih mjera za cestovni promet (tablica 20) iznosi

)
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53.300.000 HRK u periodu od 2018. do 2030. godine.

Politika parkiranja
Vremenski = Procijenjeni

period trosak (HRK) el Eizer

Naziv mjere Odgovornost
Optimizacija
sustava parkiralista | Grad Varazdin 2025. 2.500.000 broj parkirnih mjesta
u CBD-u
Smanjenje ulicnih
parkiralisSnih Grad Varazdin 2025. 500.000 broj parkirnih mjesta
povrsina
Izgradnja novih
izvanuli¢nih
parkiralisnih
povrsina
Prilagodba planske
dokumentacije
.(GUP) erllkor.n Grad Varasdin 2020, 200.000 udio parkirnih mjesta
izgradnje novih prema zonama
gradevina odrzivoj
mobilnosti
Tablica 21. Prikaz Plana provedbenih aktivnosti za politiku parkiranja Izvor: autori

Grad Varazdin 2025. 7.500.000 broj parkirnih mjesta

Ukupni procijenjeni trosak implementacije svih mjera prometne politike parkiranja (tablica

21) iznosi 10.700.000 HRK u periodu od 2018. do 2030. godine.

Gradska logistika

Vremenski Procijenjeni

period trosak (HRK) [l ELET;

Naziv mjere Odgovornost

Osnovni koncept

i prijedlog broj parkiraliSnih mjesta

L Grad Varazdin 2025. 3.000.000 .
rjeSenja gradske za dostavna vozila
logistike
i:“::gl:'i Postotak HGV-a na
. .gv J Grad Varazdin, 2030. 50.000.000 podrucju Grada
logistickog parka v s
v Varazdina
Varazdin

Tablica 22. Prikaz Plana provedbenih aktivnosti za gradske logistiku
Izvor: autor

Ukupni procijenjeni trosak implementacije svih mjera gradske logistike (tablica 22) iznosi

53.000.000 HRK u periodu od 2018. do 2030. godine.

)
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Prometna sigurnost

Vremenski | Procijenjeni

period trosak (HRK) el el

Naziv mjere Odgovornost

Grad Varazdin,

Analiza i prijedlozi Hrvatske ceste, . . ,
broj prometnih nesreca

_ poboljsanja Zupanijska 2020. 1.000.000 | (poginuli, ozlijedeni i
sigurnosti tijekom uprava za ceste materijalna éteta)
izvedbe radova Varazdinske J
Zupanije

Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,

Osnivanje lokalnih Zupanijska broj prometnih nesreca
savjeta za sigurnost = uprava za ceste 2020. 200.000 (poginuli, ozlijedeni i
prometa Varazdinske materijalna Steta)
Zupanije i

policijska uprava
Grad Varazdin,
Hrvatske ceste,

imlzlge::(::Jt:Li'a Zupanijska broj prometnih nesreca
m'erz 23 sman't:n'e uprava za ceste 2025. 10.000.000 (poginuli, ozlijedeni i
) . j. J Varazdinske materijalna Steta)
brzine kretanja N o
Zupanije i

policijska uprava
Povecanje broja

radionica i Grad Varazdin i broj prometnih nesreca
edukacija o prometna 2020. 200.000 (poginuli, ozlijedeni i
prometnoj policija materijalna Steta)
sigurnosti

Poveéanje

ucestalosti
kontrole sudionika | Policijska uprava
u prometa od i Grad Varazdin
strane nadleznih
institucija

broj prometnih nesreca
2020. 1.000.000 (poginuli, ozlijedeni i
materijalna sSteta)

Tablica 23. Prikaz Plana provedbenih aktivnosti za prometnu sigurnost
Izvor: autori

Ukupni procijenjeni troSak implementacije svih mjera sigurnosti prometa (tablica 23) iznosi

12.400.000 HRK u periodu od 2018. do 2030. godine.

Dodatnu mjeru koje je potrebno implementirati su osnivanje ureda isklju€ivo za segment
prometa ili osnivanje odjela u odredenom gradskom uredu koji ¢e se baviti tematikom

prometa, koji ¢e na temelju podataka dobivenih brojanjem prometa (ru¢no ili

)
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automatizirano), konzultacija s dionicima i gradanima, prometnog modela, savjetovanja sa
stru¢njacima iz podrucja prometa analizirati i kreirati prometni sustav Grada Varaidina i
osiguravati sve podatke dostupne svim zainteresiranim dionicima i gradanima. Takoder je
potrebno povecati suradnju izmedu upravitelja prometnog sustava i gospodarstva i

znanosti.

Suradnja ¢e se postici otvaranjem novog ili poveéanjem postojeceg poduzetnickog ili Start-
up inkubatora koji ¢e se biti specijaliziran za urbanu mobilnost, transport, logistiku i promet
opcenito uz neposrednu suradnju s znanstvenim institucijama i gospodarstvenicima. Sam
inkubator ce sluziti kao laboratorij za ispitivanje svih vrsta prometnih rjesenja. Investicijski

troSak implementacije novog gradskog ureda ili odjela i inkubatora je 5.000.000 HRK.

Zbrajanjem svih procijenjenih troSkova dobiva se iznos od 208.150.000 HRK za
implementaciju svih predloZenih mjera, sto na godisnjoj razini iznosi oko 19.000.000 HRK.
Grad Varazdin u suradnji s okolnim lokalnim samoupravama, upraviteljima cesta,
Varazdinskom Zupanijom, Hrvatskim Zeljeznicama i nadleZznim sluzbama bi trebao osigurati
na godisnjoj razini 19.000.000 HRK kako bi se sve mjere iz predlozenog Plana mogle
implementirati u prometni sustav Grada. Isklju¢ivo suradnjom svih dionika zajedno s

Gradom Varazdinom, omogucit ée ispunjenje svih ciljeva zacrtanih Planom mobilnosti.

Plan odrzZive urbane mobilnosti Grada Varaidina temeljni je strateski dokument razvoja
prometnog sustava na administrativnom podruéju Grada. Sukladno predloZzenim
indikatorima i vremenima njihovih mjerenja, potrebno je na godiSnjoj bazi prezentirati
vrijednosti indikatora nadleznim institucijama i dionicima. Evaluaciju Plana je potrebno

raditi svake tri godine do 2030. godine.

)
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11 FINANCIRANJE PLANA URBANE MOBILNOSTI

Implementacija skupa mjera Plana urbane mobilnosti nije moguce bez kvalitetno
razradenog plana financiranja investicijskih i troSkova organizacije i odrzavanja, uz stabilno
osiguravanja izvora financiranja. Financijske procjene troskova skupa mjera napravljene su
heuristickom metodom. Pripremljena je pomodu javno dostupnih podataka i drugih izvora,
te su informacije napravljene uz najbolju namjeru naseg znanja. Podaci prikupljeni iz vise

izvora te su pripremljeni od strane razlicitih istraZivaca putem razlic¢itih metodologija.

Financiranje Plana sadrZava odredene stavove, procjene, pretpostavke i projekcije s
obzirom na ocekivano buduce poslovanje Grada Varazdina, kao i bududi razvitak hrvatskog
gospodarstva. Takve izjave, procjene, pretpostavke i projekcije odraZzavaju najbolje
procjene iz razli¢itih studija te drugih relevantnih prognoza. Stvarni rezultati se uglavnom
razlikuju od projiciranih rezultata te razlike mogu biti materijalne. U skladu s tim, takve

izjave, procjene i projekcije se ne moraju ostvariti (bile materijalne ili ne).

Grad Varazdin samostalno odlucuje o nizu aktivnosti vezanih za zadovoljavanje potreba
svojih stanovnika koji nisu povezani sa drzavnim tijelima, kao $to su donosSenje prostornih
planova (npr. urbanisticki planovi); osiguravanje javnih komunalnih usluga poput (opskrba
pitkom vodom i upravljanje otpadnim vodama, prikupljanje i odlaganje komunalnog
otpada, javni prijevoz, trinice, odrzavanja groblja, ¢iSéenje dimnjaka, javna rasvjeta te

ostale komunalne usluge; uspostava vrti¢a, osnovnih skola, vatrogasnih usluga itd).

Korisnici proracuna Grada Varazdina su institucije koje su osnovane od grada, te koje su
velikoj mjeri financirane iz gradskog proracuna, te manjim dijelom drugim oblicima

sufinanciranja (EU fondovi, drzavni proracun, razlicite donacije i dr.).

Tijekom godine 2017. godine nastavljena su pozitivnha kretanja ekonomske aktivnosti
zapoceta u 2015., nakon Sestogodisnje recesije. Realni rast bruto domaceg proizvoda (u
daljnjem tekstu: BDP) iznosio je 2,8%, prvenstveno potaknut domac¢om potraznjom, dok je

doprinos neto inozemne potraznje bio negativan. U srednjorocnom razdoblju ocekuje se

)
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nastavak pozitivnih kretanja [11].

U 2018. godini predvida se realni rast bruto domaceg proizvoda od 2,8%, koji ¢e potom
neznatno usporitina 2,7% u 2019. te 2,5% u 2020. i 2021. godini (tablica 24). Kroz ¢itavo
projekcijsko razdoblje gospodarski rast ¢e se temeljiti isklju¢ivo na doprinosu domace
potraznje, dok ¢e doprinos neto inozemne potraznje biti blago negativan u cijelom

razdoblju te ée se postupno smanjivati prema kraju razdoblja [11].

Projekcija Projekcija Projekcija Projekdja

2017. 2018. 2019, 2020, 2021.
BDP - realni rast (%) 2,8 2,8 2,7 2,5 2,5
Potroinja kucanstava 3,6 2,9 2,8 2.6 2,5
Driavna potroénja 2,0 2,2 2,2 1,8 15
Bruto investicije u fiksni kapital 3,4 6,7 6,3 5,6 5,2
lzvoz roba i usluga 6,1 5,3 5,2 49 4,7
lzvoz roba 8,7 73 7.1 6,4 6,1
lzvoz usluga 3,8 3.6 3,5 3,5 3,4
Uvozrobaiusluga 2.1 7.4 6,8 6,0 5,7
Uvoz roba 7.5 7,0 6,7 6,0 5,7
Uvoz usluga 11,2 9.1 7.4 6,1 5,7
Doprinosi rastu BDP-a (postotni bodovi) 2,8 2,8 2,7 2,5 2,5
Potroinja kucéanstava 2.0 1,7 1,6 15 1,4
Driavna potroinja 0,4 04 0,4 0,4 0,3
Bruto investicije u fiksni kapital 0,7 1,3 1,3 1,2 1,1
Promjena zaliha 0,4 0,1 0,1 0,0 0,1
lzvoz robai usluga 3,0 2,7 2.7 2,6 2,6
Uvoz robaiusluga -3,7 -3,6 -3,5 -3,2 -3,2

Tablica 24. Prikaz BDP-a u Gradu VaraZdinu za razdoblje od 2018. do 2021. godine

Izvor:https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/2018-european-semester-convergence-
programme-croatia-hr.pdf

Sukladno dostupnim javnim podacima vezanim uz usvojeni proracun Grada Varazdina za
2018. godinu, te projekcije za naredne dvije godine, mogu se procijeniti potrebno godisnje

izdvajanje proracunskih sredstava za implementaciju mjera.

Ukupni proracun Grada Varazdina za 2018. godinu je priblizno 265.000.000 HRK. Procjenom
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troSkova implementacije Plana urbane mobilnosti od priblizno 209.000.000 HRK, dobiva se
prosjecan godisnji iznos od 19.000.000 HRK koje je potrebno osigurati za investicijske
troSkove mjera. Sukladno javnim podacima dostupnim iz usvojenog proracuna, prosjecni
predvideni godisnji troSkovi prometnog sustava za podrucje Grada VaraZzdina iznosi
priblizno 11.000.000 HRK. Usporedbom dvaju brojeva, dobiva se procijenjeni iznos od
8.000.000 HRK koje je potrebno nadoknaditi drugim oblicima financiranja izvan proracuna

Grada Varazdina.

11.1 Mogucdi izvori financiranja

Na temelju iskustva, primjera dobrih praksi iz europskih zemalja i Republike Hrvatske i

stru¢nih studija moguénosti financiranja Plana urbane mobilnosti su:

e Natemelju gore navedenih pretpostavki i financijskih prognoza, mjere Plana urbane
mobilnosti se mogu financirati kroz kombinaciju vlastitih sredstava i novih kredita
pretpostavljajuci spremnost banaka da po navedenim uvjetima kreditno podrze
Grad;

e Kroz javno-privatna partnerstva, koncesijske ugovore i povecanja odredenih
komunalnih naknada (npr. povecanje cijena parkiranja u centru grada);

e Kroz programe Republike Hrvatske i nadleznih ministarstava i sluzbi (Nacionalni
program sigurnosti cestovnog prometa, programi Ministarstva turizmai sl.)

e Kroz operativne programe Europske unije koji su doneseni za Republiku Hrvatsku, a
odnose se na prometni sustav i urbanu mobilnost

e Kroz razlicite fondove Europske Unije koji se odnose na povecdanje socijalne
ukljucenosti civilnog drustva, izgradnje komunalne i prometne infrastrukture,
zaStite okolisa, poveéanje zdravlja stanovnistva, energetsku ucinkovitost,
digitalizaciju, povedéanje sigurnosti gradana, znanosti, itd.;

e Kroz participaciju ostalih dionika na podrucju Grada Varazdina i okolnih
prigradskih naselja (Zupanijska uprava za ceste, HZ infrastruktura, Hrvatske ceste i
dr.)

)
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12 PLAN PJESACENJA ZA MJESNI ODBOR BANFICA

Plan pjeSacenja mjesnog odbora Banfica izradio se u okviru projekta CityWalk (Towards
energy responsible places: establishing walkable cities in the Danube Region), financiranog
iz programa Interreg Danube Transnational Programme. Projekt CityWalk tezi ve¢em udjelu

koristenja pjesacenja u nacinskom raspodjeli putovanja u urbanim sredinama.

Plan pjeSacenja mjesnog odbora Banfica za cilj ima kvalitativno i kvantitativno prikazati
postojecée stanje i probleme s kojima se susreéu pjesaci prilikom pjeSacenja u obavljanju
svakodnevnih aktivnosti te dati prijedloge rjeSenja i smjernice za poboljSanje pjeSacenja.
Pjesacenje nije iskljucivo kretanje pjesaka koristedi vlastito tijelo kao prometni i transportni
entitet, nego cjelokupni proces kretanja pjeSaka od polaziSta do destinacije te na koji nacin

pjesak dozivljava prostor oko sebe.

Plan pjesacenja temeljni je dokument za poboljSanje udijela pjesacenja u nacinskoj
raspodjeli putovanja na podruéju mjesnog odbora Banfica, poveéanje sigurnosti ranjivih
sudionika u prometu, osiguravanja dostupnost i svih sadrZaja svim skupinama
stanovnistva, smanjenja zagadenja i emisije staklenickih plinova, poveéanja ucinkovitosti i

ekonomicnosti te povecanja atraktivnosti i kvalitete mobilnosti[1].

Svrha izrade Plana pjeSacenja je promjena u nacinu planiranja prometne infrastrukture i
upravljanja prometnog sustava na podrucju odredenog dijela Grada s fokusom poboljsanja

pjesacke infrastrukture i stavljanja pjesaka u prvi plan.

Sam Plan ¢e se sastojati od utvrdivanja obuhvata Plana, analize demografskih, socijalnih i
drugih podataka vezanim uz podrucje Banfice, detekciju produktora i atraktora putovanja,
detektiranju problema vezanih uz nekvalitetnu razinu pjesacenja i istrazivanje prometne
infrastrukutre s aspekta pjesacenja, predloZenih rjeSenja i prijedlog drugih aktivnosti

kojima je potrebno provesti na podrucju cijelog mjesnog odbora Banfice[1][3].

)
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12.1 Podrucje obuhvata plana pjeSacenja mjesnog odbora Banfica

Varazdin je najvedii najrazvijeniji grad u sjeverozapadnoj Hrvatskoj smjesten uz obale rijeke
Drave i srediSte je Varazdinske Zupanije. Mjesni odbor Banfica je jedan od 7 gradskih
mjesnih odbora koji ¢ine naselje Varazdin (slika 44). Na podrucju mjesnog odbora Banfica

prema popisu stanovnistva iz 2011. godine Zivi 5928 stanovnika svih dobnih uzrasta[5].

S povrinom od 0,98 km?, mjesni odbor Banfica se ubraja u izrazito gusto naseljeno
podrucju Grada. Mjesni odbor Banfica nalazi se u sjevernom dijelu naselja Varazdin izmedu
starog Grada VaraZdina i rijeke Drave, te kroz naselje prolazi vazna gradska i Zupanijska

prometnica koja sluzi kao glavni pravac za istocni i zapadni dio Zupanije[5].

Slika 44. Administrativno podrucje Mjesnog odbora Banfica

Izvor: Strategija razvoja Grada VarazZdina do 2020. godine

Mjesni odbor prostorno nije homogeno podrucje nego je mjesSavina stambenih povrsina
gdje su pretezno objekti kuée do 1 kata visine, viSekatnih stambenih zgrada, trgovackih

povrsina, sportskih objekata, gospodarskih subjekata i povrSina mjeSovite namjene.

)
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Mjesni odbor Banfica obuhvaéa sljedece ulice: F. Kons€aka, A. Jurinca, S. Glavaca, K. S.
Palskog, Kurel¢eva od Trenkove do kraja, Vatrogasna, O. Price od Trenkove do kraja,
Spinci¢eva, Sajmiste, N. Tesle, Zavrtnica, Zagorska, Trg M. Gupca, Zeleni odvojak,
Bombellesova cesta, Trg P. Stoosa, R. Boskovi¢a, Medimurska, Koprivni¢ka, Ludbreska,

Banovinska, Creska, Cakovecka, Vukovarska, Dubrovacka, Dravska, Hvarska, Krajiska,

Kordunska, Labinska, Licka, LoSinjska, Osjecka, Preloska, Vinkovacka i Rapska (slika 45).

Slika 45. Mjesni odbor Banfica — prikaz ulica
Izvor: autori
Prometna mreZa Sjevernog dijela mjesnog odbora je ortogonalna, dok je prometna mreza
juznog dijela mjesnog odbora razgranata nepravilnim oblicima. Koprivnicka ulica dijeli
mjesni odbor Banficu na dva dijela. Prometna mreza sjevernog dijela mjesnog odbora

sastoji se od:

e Ludbreske ulice

e Dravske ulice

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 119]



)

/) e

VARAZDIN HILCITCY “

Danube Transnational Programme

Cakovecke ulice
Osjecke ulice
PreloSke ulice
Zelenog odvojka
Vukovarske ulice i

Drugih, manjih sabirnih ulica.

Nabrojane prometnice sluze kao poveznice izmedu manjih, sabirnih ulica i glavne cestovne

mrezZe Grada VaraZzdina. Prometna mreZa juznog dijela mjesnog odbora sastoji se od:

Ulice Rudera BoSkoviéa

Ulice Ognjena Price

Ulice Vjekoslava Spincica
Zavojne ulice

Ulice Frana Kurelca

Ulice Nikole Tesle

Ulice Ferdinanda Konscaka te

Ostalih, manjih sabirnih prometnica.

Kao i kod sjevernog dijela mrezZe, svrha tih prometnica je povezivanje manjih sabirnih ulica

na glavnu cestovnu mrezu Grada Varazdina. Vecina prometnica na glavnoj cestovnoj mrezi

Grada Varazdina sastoji se od nogostupova i pjesackih povrsina koje su fizicki odvojene od

motornog prometa (zelenim povrSinama ili viSim rubnjacima). Manje, sabirne ulice

uglavnom su relativno krace duljine, te na njima motorna vozila ne mogu razvijati brzine

karakteristicne za ostale prometnice i sluze kao poveznica izmedu mjesta stanovanja ili

destinacije na osnovnu cestovnu mrezu mjesnog odbora([7].

Nabrojane ulice prometne mreze mjesnog odbora Banfica kljuéne su za poveéanje

pjesacenja na podrucju Banfice. Upravo stavljanje u prvi plan pjesaka na tim prometnicama

dovodi do povecanja dostupnosti, atraktivnosti, sigurnosti pjesackih putovanja izmedu

odredista i Zeljene destinacije i pridonosi se ciljevima Plana odrzive urbane mobilnosti.

)
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12.2 Osnovni podaci o prometnom sustavu mjesnog odbora Banfica

Cestovna mreZa mjesnog odbora Banfica se sastoji od glavnih gradskih ulica, sabirnih ulica,
ostalih podrucnih ulica i ostalih stambenih ulica. Sve prometnice na podruc¢ju mjesnog
odbora su asfaltirane, ali odredeni dio nije kvalitetno odrZavan te se na pojedinim
lokacijama nalaze odredena oStecenja. Ukupna duljina cestovne mreze sa svim

prometnicama iznosi preko 10 kilometara (gledajuci samo jedan smjer kretanja).

Pjesacke povrsine na podrucju mjesnog odbora Banfice su iskljucivo nogostupi. Koprivnicka
ulica i ostale sabirne prometnice su u ve¢em dijelu pokrivene pjeSackim nogostupovima
medutim odredeni dio njih nema dostatnu minimalnu Sirinu. Ostale prometnice uglavnom

nemaju nogostup ili je on nedostatne Sirine.

Odrzavanje pjesSackih nogostupa ne prati dinamiku obnove cestovnih povrsina te se
ucestala odredena osStecenja i puknuéa gornjeg ustroja nogostupa. Ukupna duljina

nogostupova na podrucju mjesnog odbora Banfice iznosi priblizno 6 kilometara.

Koprivnickom i Medimurskom ulicom prolazi jedna od medunarodnih biciklisti¢kih ruta R1.
Medutim ni na tim prometnicama ta ruta nije oznacena niti izgradena sukladno Pravilnikom
o biciklistickoj infrastrukturi (koji je na snazi od 2016. godine). Jedine ulice na kojima se
nalaze biciklisticke povrsine su: ulica Rudera Boskoviéa (na njoj je nalaze biciklisticki trakovi)

i Zeleni odvojak na kojem se takoder nalazi biciklisticki trak u jednom smijeru.

Ukupna duljina predvidenih biciklistickih povrsina iznosi priblizno 2,7 km. Na samom
podrucju nalazi se vrlo malo parkiraliSnih mjesta za bicikle koji su uglavhom vezani uz

trgovine ili pojedine stambene objekte.

Na podruéju mjesnog odbora Banfice ne postoji naplata parkiraliSnih mjesta no stanovnici
koji Zive u visSekatnim stambenim zgradama i oni koji Zive u blizini trgovackih i gospodarskih
subjekata imaju probleme s manjkom broja parkiraliSnih mjesta, te su , prisiljeni” krsiti
zakonske propise i nepropisno se parkirati na zelenim povrsSinama, nogostupovima ili na

samoj prometnici.

)
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Mijesni odbor Banfica nalazi se vrlo blizu samom centru Grada (sjeverna granica mjesnog
odbora nalazi se na zra¢noj udaljenosti od 1 500 metara, Sto odgovara duljini pjeSacenja od

20 do 25 minuta normalne brzine hodanja)[5].

Na temelju tih podataka moZe se iscitati veliki potencijal razvoja pjeSacenja na cijelom
podrucju mjesnog odbora Banfica ¢ime bi mogao postati dio Grada Varazdina s najvec¢im

udjelom pjesacenja u nacinskoj raspodjeli putovanja na podrucju Grada.

12.3 Opis karakteristika mjesnog odbora Banfica

Mjesni odbor Banfica sa svojim lokacijom unutar Grada Varaidin predstavlja njegov
najsjeverniji dio. Unutar granica odbora nalaze se prvenstveno stambene namjene
povrSina s odredenim dijelovima koje su drugih namjena (sportsko-rekreacijskih,
trgovackih, gospodarskih, obrazovnih i dr.). Spoj nehomogenih stambenih povrSina i
povrsina razli¢itih namjena poveéava moguénosti poboljSanja pjeSacenja iz razloga blizine

produkatora i atraktora putovanja.

Iz slike 46 je vidljivo kako se vecina povrSina ubraja u stambene i mjeSovite s odredenim

dijelovima drugacijih namjena.

Banfica je povezana s ostalim dijelovima Grada prvenstveno kvalitetnim rasterom
cestovnih prometnica, te se i u razdobljima vrSnog opterecenja osobnim automobilom
moze relativno brzo i sigurno putovati (unutar 10-15 minuta voznje moze se doputovati do

bilo kojeg dijela Grada).

)
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Slika 46. Namjena povrsina na podrudju mjesnog odbora Banfica prema vaZecem GUP-u Grada VaraZdina

Izvor: [6] Generalni urbanisticki plan Grada VaraZdina

Javni gradski prijevoz putnika na podrucdju Grada Varazdina obavlja prijevoznicko poduzece
Vincek d.o.o., temeljem koncesijskog ugovora koji je 2016. godine potpisan na rok trajanja
od pet godina. Na podrucju Grada prometuje 5 autobusnih linija sa po 10 polazaka tijekom
dana. Na podrucju mjesnog odbora Banfica autobusne linije prometuju iskljucivo po
Koprivnickoj ulici, te ne postoji autobusna linija koja povezuje centar sjevernog ili juznog
dijela odbora s klju¢nim lokacijama na podrucju Grada Varazdina (Stari grad, Zeljeznicki

kolodvor, autobusni kolodvor, bazen, stadion, trgovacki centri, itd.)[7].

U nedostatku kvalitetne biciklisticke infrastrukture i pjeSackih povrsina, vedi dio gradana,
koji su u mogucnosti, koriste osobni automobil sa svrhom zadovoljena lokalne mobilnosti,
dok biciklisti i pjeSaci koriste povrsine koje nisu prilagodene njihovoj koli¢ini i potrebama,
te se time smanjuje sigurnost, dostupnost i atraktivnost za pjeSa¢enjem i odrzivim oblicima

prometovanja.

Postojeci prometni problemi na podrucju mjesnog odbora Banfica su:
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e nedostatak planskog promisljanja o prometnom sustavu

e nedovoljan broj pjesackih povrsina (nogostupova, trgova i pjesackih zona)

e nedostatak biciklisti¢kih povrsina

e nedostatak povrsina za parkiranje osobnih vozila za stanare

e nepostojanje direktne linije javnog prijevoza do glavnih atraktira u Gradu Varazdinu
e nedovoljno odrzavanje prometne infrastrukture

e nekvalitetna i loSe postavljena prometna signalizacija

e nedostatka suradnje s lokalnim stanovniStvom i klju¢nim dionicima

Rjesavanje ovih problema je moguce zajednickom suradnjom strucnih osoba, nadleznih

gradskih tijela, lokalne samouprave, te dionika i gradana.

Slika 47. pokazuje kriti¢na raskrizja na koja je potrebno posebno obratiti pozornost. Ta
raskriZzja imaju primarnu funkciju povezivanja lokalne cestovne mreze na glavnu cestovnu
mrezu Grada VaraZdina, te je tu najveée prometno optereéenje s aspekta motornog
prometa, kao i s aspekta pjesackog i biciklistickog prometa. Promjena paradigme i stavljanje
u prvi plan pjesaka i biciklista treba biti vodilja kod rjeSavanja prometa na kriticnim
lokacijama. Zbog velikog broja konfliktnih tofaka izmedu motornog prometa, pjesaka,
biciklista i ostalog prometa, na prikazanim lokacijama (slika 47.), potrebno je uzeti u obzir
sve parametre koje utjeCu na sigurnost, proto¢nost, dostupnost i atraktivnost pjesacenja

kako bi se pjesaci na tim lokacijama osjecali sigurno i udobno, te bili stimulirani za

pjesacenjem.
2D
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Slika 47. Kriticne lokacije cestovne mreZe na podrucju mjesnog odbora Banfica

Izvor: autori

12.4 Demografska i socijalna struktura stanovnistva

Demografska i socijalna struktura stanovnistva temelj je procjene potreba, broja aktivnosti

i Zelja stanovnika na podrucju odredenog dijela Grada. Mjesni odbor Banfica se ubraja u

najnaseljenije i najgusce dijelove Grada Varazdina i zato je nuzno detaljno analizirati dobnu

strukturu, broj aktivnih gospodarskih subjekata i broj osnovnoskolske djece. Detaljnom

analizom ova tri parametara, zajedno s generalnom demografskom i socijalnom strukturom

stanovniStva, mogu se izvuci zakljuéci o njihovim potrebama i Zeljamal[6][7].

)
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Grafikon 12-1. Dobna struktura stanovnistva mjesnog odbora Banfica
Izvor: Strategija razvoja Grada VaraZdina do 2020. godine
U grafikonu 12-1. je vidljiva dobna struktura stanovnistva mjesnog odbora iz 2001. god. Iz
tog grafikona moze se zakljuciti kako je dobna struktura stanovnisStva ovalnog oblika, gdje
je najvedi broj stanovnika srednje ili starije Zivotne dobi Sto sugerira potrebu za specificnim

razinama mobilnosti[6][7].

Tablica 25. Popis gospodarskih subjekata na podrucju mjesnog odbora Banfica

Redni broj Skracena tvrtka-naziv
1 NOX GRUPA d.o.o.
2 NOX d.o.o.
3 DGS VALVES d.o.o.
4 Aero Logistika d.o.o.
5 ROSSA - d.o.o.
6 FILEX d.o.0
7 QUNI d.o.o.
8 TRINUS d.o.o.
9 Termoplin d. d.
10 GUTTA HRVATSKA d.o.o.
11 GALIR d.o.o.
12 TTS SPORT d.o.o.
13 CORDATUS d.o.0.
14 BEST SHOP d.o.o.
15 RECON d.o.o.

U tablici 25. se nalazi popis od 15 vecih gospodarskih subjekata koji imaju sjediste na

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 126|



e Interreg H

Danube Transnational Programme

“

podrucju mjesnog odbora.

4 N\
Broj ucenika i razreda (1 - 4)
V Osnovna skola 2018/2019.
45 39
40 38
35 32
29
30
25
20
15
10
| ] | ] | ] | ]
1.raz 2.raz 3.raz 4. raz
m BROJ UCENIKA m BROJ RAZREDA
N J

Grafikon 12-2. Broj ucenika i razreda od 1. do 4. razreda

Izvor: autori
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Grafikon 12-3. Broj ucenika i razreda od 5. do 8. razreda
Izvor: autori
Uz njih na podru¢ju Banfice se nalazi odredeni broj manjih gospodarskih subjekata

(ve¢inom obrtnickih radnji) i odredeni broj trgovina razli¢itih namjena. Taj podatak ukazuje

)
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na potrebu poboljSanja kvalitete cjelokupnog prometnog sustava na podrucju mjesnog

odbora s aspekta lokalne (kvartovske) mobilnosti, ali i cjelokupne gradske mobilnosti.

Na podrucju mjesnog odbora Banfica se nalazi jedna osnovnoskolska ustanova: 5. osnovna

Skola Varazdin, Cija je lokacija u juznom dijelu mjesnog odbora (ul. Frana Kurelca 11)[5].

Iz grafikona 12-2. i 12-3. moze se iSCitati manji broj ucenika izmedu 1. do 4. razreda u
odnosu na starije generacije (5. do 8. razreda), odnosno smanjenje broja novoupisanih

ucenika.

Sva tri parametara koji su vidljivi na grafikonima, prethodne tablice te podatak da je mjesni
odbor Banfica treéi mjesni odbor u Gradu Varazdinu po broju stanovniku sugeriraju nuznost
brige i poboljSanja kvalitete pjeSacke infrastrukture, te poveéanje kvalitete Zivljenja na
podrucju mjesnog odbora Banfica. Stanovnici srednje i starije Zivotne dobi zahtijevaju
integriranu i direktnu pjeSacku infrastrukturu dovoljne Sirine i kvalitetnog odrzavanja u

smislu odrzavanja svih Zivotnih potreba.

Gospodarski subjekti svih vrsta zahtijevaju kvalitetno rijeSen pjesacki promet koji ¢e im
osigurati bolje mogucnosti prihvata radne snage, te moguénosti promocije i prodaje svojih

proizvoda.

Broj od 317 ucenika upisanih u sk. god. 2018/2019. govori (5to predstavlja vise od 5 %
ukupnog stanovnistva mjesnog odbora) o nuznosti osiguravanja sigurnosti i udobnosti za
djecu koja pjesace do Skole (samostalno ili u pratnji roditelja), te promociju pjesacenja kao

odrZivog oblika prometovanja[5].

12.5 Atraktori putovanja na podrucju mjesnog odbora Banfica

Prema svojoj definiciji, atraktori putovanja su objekti, lokacije ili dijelovi nekog podrudja ili
samo podrucje koje privlaci putovanja stanovnistva od njihove pocetne lokacije (polazista).
Atraktori putovanja predstavljaju destinaciju pojedinog ili grupe putnika ili toka/tokova
robe. Njih karakterizira teZe modeliranje u odnosu na generatore putovanja i zbog toga

treba daleko vise paznje usmjeriti na njih.

)
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Klasi¢ni primjeri atrakatora putovanja su: trgovacki centri, gospodarske zone, hoteli,
sportsko-rekreacijski objekti i sl. koji nemaju funkciju trajnog zadrzavanja stanovnika, nego

kratkotrajnog (od nekoliko minuta do nekoliko dana, ovisno o sadrzaju), te ih karakteriziraju

velike oscilacije u vremenu i nepredvidivost privlacenja veceg broja putovanja.

Slika 48. Lokacije atraktora putovanja na podrucju mjesnog odbora Banfica
Izvor: autori
Velike oscilacije u vremenu su ovisne o turistickoj sezoni, praznicima i blagdanima,
odredenim sportskim dogadajima, politickim skupovima, razli¢itim manifestacijama, itd.
kada na odredeni prostor u kratkom vremenu dolazi velika koli¢ina ljudi te se zadrzavaju

odredeni dio vremena i potom odlaze u potpunosti sa te lokacije.

Nepredvidivost privlacenja veéeg broja putovanja dolazi zbog ovisnosti dogadaja o
razli¢itim parametrima (uspjeh sportske momcadi, sposobnosti gospodarskih subjekata za

priviacenjem klijenata, ponudi trgovackih centara, organizacijom razlicitih dogadanija, itd.).

Na podrucju mjesnog odbora Banfica nalazi se odredeni broj atraktora putovanja koji su

oznaceni na slici 48. crvenim kruzi¢ima. Pri analizi atraktora putovanja u obzir su uzeti

)
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atraktori koji privlac¢e odredeni broj putovanja cije polaziste nije na podrucju Banfice ili koji

privlace veci broj putovanja iz podrucja samog mjesnog odbora.
Popis oznacenih atraktora putovanja je sljedeci:

e Trgovina Kaufland

e Trgovina Supermarket Spar

e 5. 0Osnovna Skola Varazdin

e Sportsko-rekreacijski centri Sloboda
e TTS Sport Centar

e Tvrtka Overseas Express

e Benzinska postaja INA

e Termoplin d.d.

Atraktori putovanja trgovine Kaufland i Supermarket Spar nemaju isklju¢ivo namjeru
privliacenja klijenata s podrucja mjesnog odbora Banfica, nego im je cilj privlacenja Sto
veéeg broja klijenata s cijelog podruéja Grada Varazdina. Njih karakterizira , car-based”
pristup kod kojega je cilj privlacenja klijenata koji dolaze zbog veée nabavke potrepstina i

uglavnom za nacin putovanja koriste osobni automobil.

Vrsna prometna opterecenja u podrucju tih trgovina su u periodu nakon 15 ili 16 sati kada
vecina ucenika, studenata i ostalog radno sposobnog stanovnistva kreée svojim mjestima
stanovanja te usput odlaze u kupovinu namirnica, Sto Cine i vikendima. Obje trgovine
osiguravaju veci broj parkiraliSnih mjesta (>100 PM po trgovini) koje dijelom koriste i
stanovnici za parkiranje svojih automobila. Problemi koji se javljaju na podrucju tih
atraktora putovanja su: ulaz/izlaz automobila iz podrucja atraktora, privlacenje veceg broja
motornog prometa na podrucju oko trgovina, smanjenje sigurnosti i teZze kretanje pjesaka

i biciklista.

Sportsko-rekreacijske centre Slobodu i TTS Sport Centar karakteriziraju putovanja, koja
privlace stanovnistvo, tijekom vikenda kada se dogadaju manifestacije i nakon razdoblja od

16 ili 17 sati. Na samom podrucju atraktora nalazi se veci broj parkiraliSnih mjesta (>150

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 130]



(‘. e
VAR;\;’!)DIN HILCITCY “

Danube Transnational Programme

)

PM) koja tijekom tjedna koriste stanovnici okolnih stambenih objekata. Problemi koji
nastaju na podrucju atraktora su daleko veéi broj osobnih automobila nego Sto je broj
parkiraliSnih mjesta, te se time ugrozava sigurnost prometovanja osobnim vozilima, ali i

sigurnost pjesaka i biciklista.

Tvrtke Termoplin d.d. i Overseas Express karakteriziraju privlacenja putovanja u vrSnim
razdobljima gdje dolazi veci broj stanovnika koji nisu domicilno stanovnici mjesnog odbora
Banfica. Lokacije na kojima se nalaze spomenute tvrtke sluze za distribuciju ili proizvodnju
proizvoda i usluga te nemaju karakter privlaenja putovanja od strane korisnika ili klijenata.
Na podrucju tih atraktora nalazi se odredeni broj parkiraliSnih mjesta koji u potpunosti
zadovoljavaju potrebu radnika i nisu dopustena parkiranja okolnog stanovnistva. Problemi
koji nastaju su u vrSnim razdobljima odnosno ulaz i izlaz motornih vozila na podrucju

atraktora ¢ime nastaju prometna preoptereéenja.

Benzinska postaja INA sluzi kao mjesto uzimanja pogonskog goriva za kretanje osobnih
automobila, teretnih vozila, motocikala i dr. Svaka pojedina benzinska postaja ima za cilj
priviatenja Sto veéeg broja klijenata sa Sto veéeg podrucja (i veéeg od samog Grada
Varazdina). lako se nalazi na podrucju mjesnog odbora Banfice prometni utjecaj lokacije
benzinske postaje nema veliki udio u prometovanju, jer se ne nalazi ni na jednom od

koridora kretanja stanovnika Banfice.

Peta osnovna Skola Varazdin, koja se nalazi u juznom dijelu mjesnog odbora, atraktor je
putovanja koji privlaci uglavnom i isklju¢ivo stanovnistvo s podrucja mjesnog odbora (osim
manjeg dijela ucenika i roditelja te nastavnika). VrSna optereéenja su tijekom jutra,
popodneva i na kraju treée smjene kada ucenici dolaze i odlaze iz skole, te dio roditelja

dolazi po njih.

Njih karakterizira manji broj parkiraliSnih mjesta namijenjenih isklju¢ivo za zaposlenike
Skole. Problemi koji nastaju su tijekom dolaska i odlaska ucenika i roditelja kada se drasti¢no

poveca motorni promet u blizini Skole te odredeni broj roditelja nepropisno parkira.

)
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12.6 Produktori putovanja na podrucju mjesnog odbora Banfica

Produktori putovanja, za razliku od atraktora putovanja su objekti, lokacije ili dijelovi nekog
podrudja ili samo podrucje s kojeg pocinje putovanje stanovnistva ili toka/tokova robe do
njihovog odrediSta (destinacije). Produktori putovanja predstavljaju pocetnu tocku
nastanka putovanja (nultu sekundu putovanja) pojedinog ili grupe putnika ili toka/tokova
robe. Njih karakterizira jednostavnije modeliranje u odnosu na atraktore putovanja, te se
oni modeliraju na temelju anketiranja stanovnistva gdje se primjenom regresijskih analiza

dobiva broj putovanja s obzirom na pojedinog stanovnika ili pojedino kucanstvo.

Klasi¢ni primjeri produktora putovanja su: stambene kuée, prigradska naselja, sela i zaseoci,
viSekatne stambene zgrade, zatvorena stambena naselja, naselja u kojima dominiraju
stambene kuce, kvartovi s viSe velikih stambenih zgrada. Karakteriziraju ih izrazito
deterministicko ponaSanje prometa u podrucju produktora putovanja i relativna

predvidivost broja putovanja.

Produktori putovanja su prvenstveno stambene zone u kojima ljudi imaju svoja prebivalista

i sluZze kao mjesto odmora, relaksacije i privatnosti stanovnika.

Na podrucju mjesnog odbora Banfica nalazi se produktori putovanja koji su oznaceni na slici

49.

)
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Slika 49. Lokacije produktora putovanja na podrucju mjesnog odbora Banfica

Izvor: autori

Na slici 49. je vidljivo kako sva ostala podrucja (na slici su oznacena zelenim krugovima) koja
nisu atraktori putovanja (slika 48) predstavljaju produktore putovanja. Na podrucju
mjesnog odbora Banfica nalaze se dvije vrste produktora prometa: zone stambenih kuéa
najc¢esce do 2 kata visine i zone viSekatnih stambenih zgrada. Na juznom podrucju mjesnog
odbora nalaze se uglavnom zone stambenih kuéa s jednim dijelom viSekatnih stambenih
zgrada u sjeveroistocnom podrucju juznog dijela Banfice. Sjeverni dio mjesnog odbora je
takoder uglavnom sastavljen od zona stambenih kuca, osim zapadnog i juznog dijela koji su

zone visekatnih stambenih zgrada.

Zone stambenih kuéa karakterizira nepostojanje parkiraliSnih povrsina za stanare (koji
uglavnom svoja osobna vozila parkiraju unutar svoje privatne povrsine) te relativno malo

prometno optereéenje tijekom vrsnih razdoblja.

)
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Zone visekatnih stambenih zgrada karakterizira postojanje veéeg broja parkiraliSnih mjesta,
Ciji je broj uglavnom nedostatan za trenutnu koli¢inu osobnih automobila u posjedovanju
stanovnika. Njih karakterizira veliko prometno opterecenje tijekom vrsnih razdoblja i veliki

broj konfliktnih tocaka izmedu motornog prometa, pjesaka i biciklista[11].

Prometni problemi zona stambenih kuc¢a su neodrzavanje prometne infrastrukture, losa
vidljivost i uocljivost, nekvalitetna i nedostatna prometna signalizacija, nedostatak

pjesackih i biciklistickih povrsina i odredeni broj ilegalno parkiranih osobnih vozila.

Prometni problemi visekatnih stambenih zgrada su nedovoljna prometna infrastruktura,
nedovoljan broj parkiraliSnih mjesta, nedostatak biciklistickih staza, trakova i nogostupova,
prometno opterecenje i zagusenja na ulazima/izlazima iz tih stambenih zona, odredeni broj

ilegalno parkiranih osobnih automobila i uéestalo krsenje prometnih propisa.

12.7 Procjena stanja kvalitete pjeSacenja na podrucju mjesnog odbora Banfica

Procjena stanja kvalitete pjeSacenja na podrudju mjesnog odbora Banfica konstruirana je
terenskim i vizualnim pregledom stanja prometne infrastrukture mjesnog odbora,
anketiranjem stanovnistva o njihovom subjektivnom pogledu na probleme i mogucénosti
pjesacenja te na temelju podataka i zaklju¢aka dobivenih iz radionica odrzanih na temu

pjeSacenja na podrucju Grada Varazdina i mjesnog odbora Banfice.

Terensko ispitivanje i vizualni pregled stanja prometne infrastrukture na podrucju mjesnog
odbora Banfice provodilo se u razdoblju od rujna do listopada 2018. godine izlaskom
¢lanova projektnog tima na teren i vizualnim pregledom utvrdivanja realnog stanja

prometne infrastrukture.
Utvrdeni su sljedeca zapaZanja:

e Prometnu infrastrukturu je potrebno ¢eS¢e obnavljati i kvalitetnije odrzavati;
e Prometna signalizacija se ne odrzava dovoljno kvalitetno te ju je potrebno

dodatno uskladiti s postojecim zakonskim propisima;

)
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e NogostupiipjeSacke povrsine vrlo ¢esto su nedostatne Sirine i loSe se odrZavaju;

e Biciklisti¢kih staza prakticki nema, a gdje postoje nisu kvalitetno odrzavane i
oznacene;

e Povedi broj ilegalno parkiranih osobnih automobila;

e Zelene povrsine koje se nalaze uz same prometnice ne odrzavaju se dovoljno
kvalitetno te utjecu na preglednost;

e Preglednost raskrizja nije dovoljno jasna;

e Rasvjeta tijela ne osvjetljavaju prometnice dovoljno jasno;

e Potrebno je revidirati moguénost usmjerenja ulica.

Nabrojana zapazanja vizualnim pregledom navode na moguénosti poboljSanja prometne

infrastrukture, te time veci poticaj gradanima Banfice za pjeSacenjem i bicikliranjem.

U sklopu projekta CityWalk odrzane su tri tematske radionice sa skupinom dionika s
podrucja Grada Varazdina i mjesnog odbora Banfice. Termini odrZavanja tih radionica bili

su tijekom mjeseca listopada 2018. godine.

Radionice su obuhvatile sljedece tematske cjeline:

e Utvrdivanje skupa kriterija pjeSacenja i demonstracija 'walkshop' na podrucju
Grada Varazdina;

e Demonstracija odabranih kriterija pjeSacenja kroz interaktivnu radionicu s
dionicima;

e Predstavljanje alata za procjenu pjesacenja.

Tijekom radionica odrzavale su se i rasprave s razlicitim dionicima te su dobiveni generalni

zakljuéci o stanju pjeSadenja:

e Prometna kultura vozaca, pjesaka i biciklista nije na zadovoljavajuéoj razini;
o Pjesackii biciklisti¢ki promet nisu rijeSeni na zadovoljavajuéi nacin;

e Javna rasvjeta nije adekvatna i ne pruza odgovarajuci dojam sigurnosti;

e Kvalitetna nogostupova nije na zadovoljavajucoj razini niti odrzavana

e Uocen je vedi broj ilegalno parkiranih osobnih automobila;

)
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e Potrebna je prilagodba infrastrukture osobama s invaliditetom i teSkocama u
kretanju;
e Poboljsati kvalitetu javnog gradskog prijevoza;

e Potreba za kvalitetnijim i to¢nijim putnim informacijama.

Odrzane radionice pokazale su nuznost konstantne edukacije i transfera znanja izmedu vise
dionika i gradana. Primjeri dobrih praksi, stjecanje novih znanja, razgovor i kvalitetna
rasprava temeljne su aktivnosti u planiranju povecanja razine pjeSacenja na podrucju
mjesnog odbora Banfice. Provedbom terenske (u samom naselju Banfica putem djelatnika
mjesnog odbora) i ,online“ ankete na web stranici Grada VaraZzdina

(https://varazdin.hr/novosti/anonimna-anketa-svrhu-izrade-plana-urbane-mobilnosti-

grada-varazdina-7267/), gdje se dio ankete odnosio samo za naselje Banfica, dobiveni su

podaci koji su vidljivi u sljede¢im grafikonima, i to na broju uzorka od n = 226 ispitanika.

Pitanja odnosno tematska cjelina koju pokriva grafikon se nalazi u samom nazivu grafikona.

liste javnog prijevoza

m Setanje kucnog ljubimca

® Ne pjesacim po naselju

Grafikon 12-4. Razlozi za pjeSacenje po mjesnom odboru Banfica.

Izvor: autori

)
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Svaki dan Parputa tjedno M Par puta mjesecno M Rijetko

Grafikon 12-5. Kolicina pjesacenja tjedno po mjesnom odboru Banfica.

Izvor: autori

Jedan ®mDva ®Tri ®Cetiri Pet Sest Sedam

Grafikon 12-6. Broj dana tjednog pjesacenja po mjesnom odboru Banfica.

Izvor: autori
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Manje od 10 minuta ™ 10-19 minuta ™ 20-29 minuta  m ViSe od 30 minuta

Grafikon 12-7. Vremenski periodi pjesacenja po mjesnom odboru Banfica.

Izvor: autori

Rezultati provedenih anketa koji su vidljivi na grafikonima 12-1. do 12.4 prezentiraju veliku
koli¢inu pjeSacenja koju stanovnici mjesnog odbora Banfice konzumiraju. Vecina pjeSacenja
traje u vremenskom razdoblju veédem od 20 minuta, te vecina stanovnika pjesaci
svakodnevno. Razlozi pjeSacenja pokazuju da stanovnici pjeSace zbog obligatornih ali i
voluntarnih razloga. Podaci dobiveni anketama sugeriranu nuznost poboljSanja uvjeta
pjesacenja za stanovnike mjesnog odbora Banfice, kao i trajno vodenje brige o uvjetima

pjesSacenja.

Takoder, u okviru ankete na podrucju mjesnog odbora Banfica, postavljena su pitanja u vezi

navika pjesacenja, te se u sljedeéim grafikonima prikazuju odgovori na postavljena pitanja.

)
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DA mNE mPONEKAD

Grafikon 12-8. Mjerite li pri pjesacenju broj koraka/broj otkucaja srca pomocu "pametnog sata”, aplikacije na mobitelu i
sl.?

Izvor: autori

Grafikon 12-9. Znate li broj preporucenih dnevnih koraka od strane zdravstvenih institucija ?

Izvor: autori

)
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DA mNE mPONEKAD

Grafikon 12-10. Mijerite li broj potroSenih kalorija tijekom pjesacenja ?

Izvor: autori

Grafikon 12-11. Kupujete li namjenski obuc¢u samo za pjesacenje?

Izvor: autori

)
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DA ®mNE m Nlje mi bitno

Grafikon 12-13. Da li ste upoznati koje su prednosti pjeSacenja i kako pjesacenje/biciklizam utjecu na zdravlje ?

Izvor: autori

Jutro mPodne ™M Navecer M Nije mibitno

Grafikon 12-14. Koje doba dana Vam je najugodnije za pjesacenje ?

Izvor: autori
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Svaki dan Povremeno M Ne koristim

Grafikon 12-15. Kako Cesto koristite bicikl ?

Izvor: autori

Grafikon 12-16. Imate li dostupne informacije o lokaciji/duZini biciklistickih staza u Vasem naselju ?

Izvor: autori

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 142|



“

VARAZDIN E' ‘Lerre‘g “

Danube Transnational Programme

Grafikon 12-17. Biciklisticke staze su dobro oznacene

Izvor: autori

DA NE ® Nije mi bitno

Grafikon 12-18. Ima li Vas bicikl potrebnu tehni¢ku opremu za voznju po nodi (svjetla naprijed/iza) ?

Izvor: autori

)
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Grafikon 12-19. Postoji li u Vasem naselju servis za bicikle ?

Izvor: autori

Rekreaciju Odlazak na posao/ u skolu  m Odlazak u trgovinu ™ Ostalo

Grafikon 12-20. Bicikl koristim za... (moZete oznaciti vise odgovora)

Izvor: autori
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DA mNE M Nije mi bitno

Grafikon 12-21. Da li ste upoznati kako odabrati bicikl pri kupnji (za koje potrebe, model, velicina i sl.)

Izvor: autori

Grafikon 12-22. Postoji li u Vasem naselju trgovina za kupnju bicikla ?

Izvor: autori
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Grafikon 12-23. PodrZavate li mogucnost uvodenja "mobilnog servisa - servis na poziv " ?

Izvor: autori

NEVEI G Ne slazem se M Djelomi¢no se slazem

Grafikon 12-24. U mojem naselju ima dovoljno biciklistickih staza

Izvor: autori
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Grafikon 12-25. Na mojim rutama bicikliranja postoje prepreke (visoki rubnjaci, prekid staza i sl.)

Izvor: autori

DA NE ™ Nije mi bitno

Grafikon 12-26. Mijerite li broj predenih m, potrosene kalorije, brzinu i sl. pri bicikliranju ?

Izvor: autori
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DA NE  ® Nije mi bitno B Nemam informaciju o predavanjima

Grafikon 12-27. Posjecujem predavanja i edukacije o pjeSacenju/bicikliranju u skolama/mjesnim odborima

Izvor: autori

DA NE m Nije mi bitno

Grafikon 12-28. Koristite li pomo¢ strué¢njaka/info iz asopisa ili interneta pri kupnji obuée za pjesacenje ?

Izvor: autori
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DA NE ® Nije mi bitno

Grafikon 12-29. Koristio bi uslugu iznajmljivanja ("rent a bike")

Izvor: autori

U nastavku se daju glavne primjedbe i misljenja sudionika u anketi:

e premalo biciklisti¢kih staza

e potrebno kvalitetnije oznaditi biciklisticke staze

e |o3a obiljeZzenost staza Sto utjece na to da se biciklisti voze u krivom smjeru

e |osa kolnicka konstrukcija/kvaliteta biciklistickih povrsina

e rijesiti problem previsokih rubnjaci i rupe na cestama i plo¢nicima

e nedovoljne Sirine biciklisti¢kih povrsina

e uvesti oznacene trake za bicikle (u crvenoj boji, kao u dijelu oko Kapucinskog trga)

e mnostvo prekida biciklisti¢kih staza ili traka

e |o3e vodenje biciklistickog prometa kroz raskrizja

e zavrseci biciklistickih povrsina koji ne zavrsavaju nigdje (nije definirano kojom se
povrsinom biciklist mora nastaviti kretati nakon zavrsetka biciklisti¢cke staze ili
trake - najcesée u raskrizjima)

e biciklisti koriste pjeSacke staze i tako ugrozavaju pjesake i sebe

e povecati broj parkiralista za bicikle

e poboljsati rasvjetu i na pjeSackim i biciklistickim stazama

e uzimskom razdoblju potrebno je Cistiti biciklisticke staze od snijega

e uvesti “rent a bike” u Varazdinu — prvenstveno za turiste

e na biciklistickim stazama i nogostupima parkirani automobili

)
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e postaviti kamere na parkiralista bicikala

e automobili parkirani na kolniku uz rubnik

e rupe na rubovima kolnika

e trebalo bi sustavno, znadi strucno izraditi kompletnu mrezu biciklisti¢kih staza,
dobro ih odvojiti od cestovne i pjeSacke mreze

e preusmjeriti promet teskih kamiona

e radi smanjenja brzine uvesti “lezeée” policajce

e precesti kontakti pjesaka i biciklista

e provesti tehnicku i zdravstvenu edukaciju pjesaka i biciklista

Tredina ispitanika koristi bicikl za odlazak u Skolu a neSto vise od tredin cca 40% za
rekreaciju. Tehnicko stanje vlasnika bicikala u mjesnom odboru Banfica je na zavidnoj razini
gdje ih ¢ak 89% tvrdi da im bicikli imaju svu potrebnu tehnic¢ku opremu, dok bi gotovo pola
ispitanika koristilo uslugu ,rent a bike”. Veéina ispitanika podrzava i pohvaljuje moguénost

uvodenja ,,servisa na poziv“.

Vazno je napomenuti da su ankete pouzdano mjerilo i dobar pokazatelj misljenja
stanovnika Banfice o stanju pjesacenja i bicikliranja u njihovom odboru. Svi navedeni
rezultati, analiza anketa, opaske, razmjena misljenja i diskusija na radionicama ¢e biti jedan
od temelja za izradu preporuka i smjernica o potrebnim koracima koje se trebaju provesti,

a sve u svrhu

12.8 Prikaz rezultata istrazivanja ulicne mreze na podrucju mjesnog odbora Banfica

Anketiranjem, opéom analizom stanja prometa na podrucéju Grada Varazdina - mjesni
odbor Banfica i podacima dobivenih s odrzanih radionica te treninga definirani su i utvrdeni
opci problemi s kojima se susrecu pjesSaci tijekom svojih putovanja. Sukladno predlozenoj
metodologiji od strane projekta CityWalk, u planu pjeSacenje provedeno je na odredenom
uzorku terensko istrazivanje prometne infrastrukture, na osnovi kojeg ¢e se dati konkretni
zakljucci i predloZiti rjeSenja koja ¢e biti primjenjiva na cjelokupnu prometnu mrezu.
Kvaliteta pjeSacenja na podrucju mjesnog odbora Banfica provedena je na uzorku od 5 ulica

koje se nalaze na podrucju mjesnog odbora. To su sljedece prometnice:

)
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e Ludbreska ulica

e Ulica Nikole Tesle

e Ulica Vjekoslava Spin¢ic¢a
e Ulica Rudera Boskovica

e Koprivnicka ulica

Kriterij za odabir tih ulica bili su prostorna rasprostranjenost, utjecaj tih prometnica na
mogucénosti pjeSacenja, te sigurnost pjeSaka. U ovom poglavlju prikazani su rezultati
terenskog istrazivanja: tlocrt prometnice, poprecni presjek prometnice i tablica rezultata

mjerenja svih bitnih parametara za pjesacenje i promet u cjelini.

U potpoglavljima od 12.8.1 do 12.8.5 pojedinacno su prikazani rezultati, prikazi za svaku

pojedina¢nu prometnicu te sazetak terenskih istrazivanja.

12.8.1 Prikaz podataka o Ludbreskoj ulici

Tablica 26. Vrijeme mjerenja podataka o Ludbreskoj ulici

Lokacija Mjesni odbor Banfica
Datum i vrijeme 10. listopada 2018.
Vremenski uvjeti suncano
Naziv prometnice Ludbreska ulica
7’:\\
& A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 151|



)

lllttfiiQSEi !!!

Danube Transnational Programmé

VARAZDIN

Slika 50. Trasa Ludbreske ulice

Izvor: autori

Ludbreska ulica

n
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Sidewalk Barking lane Lrive lane Drive lane Planzingstrip | Sidewalk

Slika 51. Poprecni presjek Ludbreske ulice

Izvor: autori
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Tablica 27. Podaci o terenskom istraZivanju Ludbreske ulice

Prometnica

Nogostup

Sirina

Uvjeti
Odrzavanje v

Potrebno poboljsati odrzavanje

Materijali

AN NERENA VNN

Opstrukcije

Biciklisticke staze

Sirina

Uvjeti

odrzavanje

ANA N N NAN

Materijali

Prometni trakovi \/

Broj trakova Jedan trak

ANRN

Sirina

Ogranicenje brzine v
kretanja
Procijenjena brzina
kretanja v

Parkiranje v

50 km/h

Ulicno v okomita parkiraliSna mjesta

Izvan uli¢no v

Lokacije parkiralista v
za invalidne osobe

Raskrizja v

Kompleksnost

ANIRN

Potrebno poboljsati horizontalnu

Sirina S
signalizaciju

Vidljivost

AN

Pjesacki prijelazi

Vrsta

Sirina
Uvjeti v

Odrzavanje

Popraviti horizontalnu signalizaciju

Ucestalost

AV NEEE NEN

Pjesacki otoci

Signalizacija

Vrsta

Lokacija

Vrijeme prelaska za
pjesake

AN NRNAN

Udobnost korisnika

AN

Rasvjeta

Vrsta

AN

Lokacija
Kvaliteta v
Uredenje ceste v

Potrebno je uvesti LED rasvjetu

)
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Parking za bicikle

Mjesto za odmor

Kante za otpad

Natkrivena stajalista
JGP-a

ANER IR NRNR N

Restorani

Okolis

Odrzavanje

ANRNRN

Vidljivost

Sigurnost

Transparentnost

Aktivnost

ANRNENRN

Vidljivost

Namjena zemljista

Kvaliteta izgradnje

AN

Odrzavanje

Potrebno poboljsanje horizontalne

Signalizacija v . L
signalizacije

Ponasanje korisnika

Pjesaci

Pazljivost prema
drugima

ANER NI NAN

Opca svjesnost
Vozaci v

Pazljivost prema
drugima

AN

v Ucestalo krsenje ogranicenja brzine

Opca svjesnost .
P ) kretanja

Brzina kretanja

AR

Ljubaznost

Biciklisti
Pazljivost prema
drugima

Opca svjesnost

Brzina kretanja

ANANA NI RN

Ljubaznost

Tablica 28. SaZetak terenskih istraZivanja za Ludbresku ulicu

Dvosmijerna ulica duzine priblizno 600 metara (s jednim manjim
odjeljkom) i ukupne Sirine 16 metara

Adekvatne Sirine i strukture, ali je potrebno poboljsati razinu
odrZavanja

Ne postoje

Jedan trak po smijeru, brzina ograni¢enja iznosi 50 km/h,
ucestalo krsenje ogranicenja brzine od strane vozaca motornih
vozila

22
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Potrebno je poboljsati, na odredenom dijelu prometnice nalaze
se okomita parkiraliSna mjesta

Potrebno je poboljsati prometnu signalizaciju

Potrebno je poboljsati prometnu horizontalnu signalizaciju

Ne postoji

Potrebna su poboljSanja (kvalitetnija tehnologija rasvjetnih
tijela)

Ne postoje dodatni sadrzaji na prometnoj infrastrukturi
Adekvatno odrzavanje i izgled

Potrebna su odredena poboljsanja

Prvenstveno stambena zona s visekatnih stambenim zgradama
i kuéama

_ Potrebna su poboljsanja — horizontalna signalizacija
_ Pjesaci se ponasaju korektno i u skladu sa zakonskim propisima

Vozaci se ponasaju korektno, osim u slucaju postivanja
ogranicenja brzine kretanja
Rijetko prometuju po cestovnoj infrastrukturi

12.8.2 Prikaz podataka o ulici Nikole Tesle

Tablica 29. Vrijeme mjerenja podataka o ulici Nikole Tesle

Lokacija Mjesni odbor Banfica
Datum i vrijeme 10. listopada 2018.
Vremenski uvjeti suncano
Naziv prometnice Ulica Nikole Tesle
2
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Slika 52. Trasa Ulice Nikole Tesle

Izvor: autori

Ulica Nlkole Tesle
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im 35m
Drive lane

Drive lane

Slika 53. Poprecni presjek Ulice Nikole Tesle

Izvor: autori
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Tablica 30. Podaci o terenskom istraZivanju ulice Nikole Tesle

Prometnica

Nogostup

Sirina

AN NRNAN

Ne postoji nogostup na cijeloj
duZini prometnice
Sirine nogostupa su jednake $irine
Odrzavanje v s puno opstrukcija i izlaza na
prometnicu

Uvjeti

Materijali v
Opstrukcije v

Biciklisticke staze

Sirina

Uvjeti

odrzavanje

ANA A NA NAN

Materijali

Prometni trakovi v

Broj trakova Jedan trak

ANRN

Sirina

Ogranicenje brzine
kretanja v
Procijenjena brzina
kretanja

50 km/h

Ucestalo krSenje ogranicenja
brzine kretanja

AR

Parkiranje
Ulicno v

Izvan uli¢no v llegalna parkiraliSna mjesta

Lokacije parkiralista za v Nije u skladu sa zakonskim
invalidne osobe propisima

RaskriZja

Kompleksnost

Sirina

Vidljivost Losa preglednost na raskrizjima

AN NN

Pjesacki prijelazi

Vrsta

ANRN

Sirina

Uvjeti

Odrzavanje

ANRNEN

Ucestalost

Pjesacki otoci v

Signalizacija

Vrsta

Lokacija

AR NANAN

Vrijeme prelaska za
pjesake

Udobnost korisnika

AV

Rasvjeta

Vrsta

ANRN

Lokacija
Kvaliteta v

Potrebno je uvesti LED rasvjetu

)
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Uredenje ceste

Parking za bicikle

Mjesto za odmor

Kante za otpad

Natkrivena stajalista
JGP-a

Restorani

Okoli$

AV NIA NR N NN

Odrzavanje

ANRNEN

Vidljivost

Sigurnost

Transparentnost

Aktivnost

ANANENAN

Vidljivost

Namjena zemljista

ANRN

Kvaliteta izgradnje

Odrzavanje

AN

Signalizacija

Ponasanje korisnika

Pjesaci

Pazljivost prema
drugima

ANVRNIRNRN

Opca svjesnost

Vozaci

Pazljivost prema
drugima

Potrebno poboljsati opée
ponasanje vozaca prema ostalim
sudionicima u prometu

Opca svjesnost

AV A

Brzina kretanja

Ljubaznost v
Biciklisti

Pazljivost prema
drugima

Opca svjesnost

Brzina kretanja

ANANE NI NI N

Ljubaznost

Tablica 31. SaZetak terenskih istraZivanja za ulicu Nikole Tesle

Dvosmjerna ulica duzine priblizno 320 metara i ukupne Sirine
10 metara

Adekvatne Sirine i strukture, ali je potrebno poboljsati razinu
odrzavanja
Ne postoje
Jedan trak po smijeru, brzina ogranicenja iznosi 50 km/h,

| III
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ucestalo krSenje ogranicenja brzine od strane vozaca motornih
vozila

Na ulici ne postoje parkiraliSna mjesta, no na prometnici se
nalazi odredeni broj ilegalno parkiranih osobnih automobila
Potrebno je poboljsati prometnu signalizaciju

Potrebna su cjelovita poboljsanja

Ne postoji

Potrebna su poboljSanja (kvalitetnija tehnologija rasvjetnih
tijela)

Ne postoje dodatni sadrzaji na prometnoj infrastrukturi
Adekvatno odrzavanje i izgled

Potrebna su odredena poboljsanja

MijeSovita zona sa sportsko-rekreacijskim i stambenim dijelom
Potrebna su poboljSanja

Pjesaci se ponasaju korektno i u skladu sa zakonskim propisima
Potrebno poboljSati opée ponasSanje vozaca prema ostalim
sudionicima u prometu

Rijetko prometuju po cestovnoj infrastrukturi

12.8.3 Prikaz podataka o ulici Vjekoslava Spincica

Tablica 32. Vrijeme mjerenja podataka o ulici Vjekoslava Spincica

Lokacija Mjesni odbor Banfica
Datum i vrijeme 10. listopada 2018.
Vremenski uvjeti sunc¢ano
Naziv prometnice Ulica Vjekoslava Spin¢i¢a
2
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Slika 54. Trasa Ulice Vjekoslava Spincica

Izvor: autori

Ulica Vjekoslava Spinéica

e
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e

325m sm
Drive lane Slanting stria

Drive lane

Slika 55. Popreéni presjek Ulice Vjekoslava Spincica

Izvor: autori
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Tablica 33. Podaci o terenskom istraZivanju Ulice Vjekoslava Spincica

Prometnica

Nogostup v

Sirina v

Nekvalitetno odrzavanje i
Uvjeti v prometna signalizacija se nalazi na
trasi nogostupa

Odrzavanje v
Materijali v
Opstrukcije v

Biciklisticke staze

Sirina

Uvjeti

odrzavanje

ANANE NA NE N

Materijali

Prometni trakovi v

Broj trakova Jedan trak

ANRN

Sirina

Ogranicenje brzine
kretanja
Procijenjena brzina Ucestalo krSenje ogranicenja

kretanja brzine kretanja

AN

50 km/h

A

Parkiranje

llegalno parkirana vozila na

Uli¢no S v
pjesackim povrsinama

Izvan uli¢no

AR NI NN

Lokacije parkiralista za
invalidne osobe

RaskriZja v

Kompleksnost

ANRN

Sirina

v Losa preglednost na raskrizjima i

Vidljivost . ; .
) nekvalitetna javna rasvjeta

Pjesacki prijelazi v

Vrsta

ANRN

Sirina

Uvjeti

AN

Odrzavanje

Ucestalost

ANRN

Pjesacki otoci

Signalizacija

Vrsta

Lokacija

ANIRNANAN

Vrijeme prelaska za
pjesake
Udobnost korisnika v

Rasvjeta

Vrsta

ANRNRN

Lokacija

)
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Kvaliteta

Uredenje ceste

Parking za bicikle

Mjesto za odmor

Kante za otpad

Natkrivena stajalista
JGP-a

Restorani
Okolis

ANER A N NE N NN

Odrzavanje

Vidljivost

Sigurnost

Potrebna su odredena poboljsanja

Transparentnost .
P s aspekta transparentnosti

Aktivnost

Vidljivost

Namjena zemljista

Kvaliteta izgradnje

Odrzavanje

Signalizacija

Ponasanje korisnika

AN NE NE NE N NE N NER N NRNE NN

Pjesaci

Pazljivost prema
drugima v

Opca svjesnost

Vozaci

Pazljivost prema
drugima

Potrebno poboljsati opce
ponasanje vozaca prema ostalim
sudionicima u prometu

Opca svjesnost

Brzina kretanja

Ljubaznost
Biciklisti
Pazljivost prema
drugima v

AN S R N NR N

AN

Opca svjesnost

Brzina kretanja

ANRN

Ljubaznost

Tablica 34. SaZetak terenskih istraZivanja za ulicu Vjekoslava Spincica

Dvosmijerna ulica duZine priblizno 620 metara i ukupne Sirine
16,5 metara

Nekvalitetno odrzavanje i prometna signalizacija se nalazi na
trasi nogostupa
Ne postoje

| II
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Jedan trak po smjeru, brzina ogranicenja iznosi 50 km/h,
ucestalo krSenje ogranicenja brzine od strane vozaca motornih
vozila

Na ulici ne postoje parkiraliSna mjesta, no na prometnici se
nalazi odredeni broj ilegalno parkiranih osobnih automobila
Potrebno je poboljsati preglednost na samim raskrizjima
Potrebna su poboljSanja s aspekta odrzavanja

Ne postoji

Ne postoji
Ne postoje dodatni sadrzaji na prometnoj infrastrukturi
Potrebna su cjelokupna poboljsanja i kvalitetnije odrzavanje
Potrebna su poboljSanja

MijeSovita zona sa sportsko-rekreacijskim i stambenim dijelom
Potrebna su poboljSanja

Pjesaci se ucestalo krse zakonske propise

Potrebno poboljSati opée ponasSanje vozaca prema ostalim
sudionicima u prometu

Rijetko prometuju po cestovnoj infrastrukturi i pritom se
ponasaju propisano

12.8.4 Prikaz podataka o ulici Rudera Boskovica

Tablica 35. Vrijeme mjerenja podataka o ulici Rudera BoSkovica

Lokacija Mjesni odbor Banfica
Datum i vrijeme 11. listopada 2018.
Vremenski uvjeti suncano
Naziv prometnice Ulica Rudera Boskovica
2
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Slika 56. Trasa Ulice Rudera Boskovica

Izvor: autori

Ulica Rudera BoskoviCa

A 2
A i
| .l Fﬁ

28m 35m 35m 14m

Planiing sirip Drive: lane: Dirive: lane Sitdewalk

Slika 57. Poprecni presjek Ulice Rudera Boskovic¢a

Izvor: autori
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Tablica 36. Podaci o terenskom istraZivanju Ulice Rudera Boskovica

Prometnica

ANRN

Nogostup

Sirina v

LoSe odrZzavanje i mogucnost
naleta vozila na pjesake prilikom
izlaska vozila iz stambenog objekta

Uvjeti

Odrzavanje

Materijali

Opstrukcije

Biciklisticke staze

Sirina v Samo s jedne strane ceste

Uvjeti LoSe oznacena biciklisticka staza

Odrzavanje Nekvalitetno odrzavanje

Materijali

ANRNE NE NEEEE N NI NI N

Prometni trakovi

Broj trakova Jedan trak

ANRN

Sirina

Ogranicenje brzine
kretanja
Procijenjena brzina Ucestalo krsenje ogranicenja

kretanja brzine kretanja

<

50 km/h

AN

Parkiranje

Uli¢cno

Izvan uli¢no

AN NRN

Lokacije parkiralista za
invalidne osobe

RaskriZja v

Kompleksnost

AR

Sirina

Potrebno je poboljsati preglednost

Vidljivost v
na raskrizjima

Pjesacki prijelazi v LoSe preglednost za pjesake

Vrsta

AN

Sirina

Uvjeti

ANRN

Odrzavanje Nekvalitetno odrzavanje

Ucestalost

AN

Pjesacki otoci

Signalizacija

Vrsta

Lokacija

Vrijeme prelaska za
pjesake

DA NR NN

Udobnost korisnika

ANRN

Rasvjeta Potrebno je uvesti LED rasvjetu

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 165



VARAZDIN

Vrsta
Lokacija
Kvaliteta
Uredenje ceste
Parking za bicikle
Mjesto za odmor

Kante za otpad

Natkrivena stajalista
JGP-a

Restorani
Okolis
Odrzavanje

Vidljivost
Sigurnost

Transparentnost
Aktivnost
Vidljivost

Namjena zemljista
Kvaliteta izgradnje
Odrzavanje
Signalizacija
Ponasanje korisnika
Pjesaci

Pazljivost prema

drugima
Opca svjesnost
Vozaci

Pazljivost prema
drugima

Opca svjesnost

Brzina kretanja
Ljubaznost
Biciklisti
Pazljivost prema
drugima
Opca svjesnost
Brzina kretanja

Ljubaznost

)

ANRNAN

<

ANANE NE NE NENANA NA N N NN N

ANRNE NI N IR NN

L

ANAN

)

incterreg

EUROPEAN UNON

Danube Transnational Programme

Uvesti ¢eS¢u kontrolu od strane

policije i ugraditi uspornike
prometa

Povecati kontrolu vozaca od
strane policije
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Tablica 37. SaZetak terenskih istraZivanja za ulicu Rudera Boskovica

Dvosmjerna ulica duzZine priblizno 500 metara i ukupne Sirine
14 metara

LoSe odrzavanje i moguénost naleta vozila na pjeSake prilikom
izlaska vozila iz stambenog objekta

Postoje (samo s jedne strane prometnice), ali su potrebna
odredena poboljSanja

Jedan trak po smjeru, brzina ogranicenja iznosi 50 km/h,
ucestalo krSenje ogranic¢enja brzine od strane vozaca motornih
vozila

Na ulici ne postoje parkiraliSna mjesta

Potrebna su stanovita poboljSanja svih parametara

Potrebna su poboljsanja s aspekta odrzavanja i loSa preglednost
za pjeSake

Ne postoji

Potrebno je uvesti LED rasvjetu i poboljsati lokacije rasvjetnih
tijela

Ne postoje dodatni sadrzaji na prometnoj infrastrukturi osim
kanti za otpad

Potrebna su cjelokupna poboljsanja i kvalitetnije odrzavanje
Potrebna su poboljSanja

MjeSovita zona sa sportsko-rekreacijskim i stambenim dijelom
Potrebna su poboljSanja prometne signalizacije

Pjesaci se ucestalo krse zakonske propise

Potrebno poboljSati opce ponasanje vozacda prema ostalim
sudionicima u prometu te povedati kontrolu vozaca od strane
policije

Prometuju po biciklistickoj stazi i potrebno je povecati njihovu
opcéu svijest

2
&
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12.8.5 Prikaz podataka o Koprivnic¢koj ulici

Tablica 38. Vrijeme mjerenja podataka o Koprivnickoj ulici

Lokacija Mjesni odbor Banfica
Datum i vrijeme 11. listopada 2018.
Vremenski uvjeti suncano

Naziv prometnice Koprivnicka ulica

Slika 58. Trasa Koprivnicke ulice

Izvor: autori

)
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Do ez lanre: Plnlirg slrip Siedewalk

Dirive e

Slika 59. Poprecni presjek Koprivnicke ulice
Izvor: autori

Tablica 39. Podaci o terenskom istraZivanju Koprivnicke ulice

Prometnica v
v e e e
Sirina v
Uvjeti v
Odrzavanje v
Materijali v
Opstrukcije v
v Lo e v et
Sirina v
Prometni znakovi, rasvjetna tijela i
Uvjeti v semaforski uredaji se nalaze na
trasi biciklisticke staze
Odrzavanje
Materijali v
Prometni trakovi v
Broj trakova v Dva traka
Sirina v
Ograniéenje_ brzine v 50 km/h
kretanja
Procijenjena brzina v Ucestalo krsenje ogranicenja
kretanja brzine kretanja
Parkiranje v
Ulicno v
Izvan uli¢no v

)
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Lokacije parkiralista za v
invalidne osobe

RaskriZja
Kompleksnost
Sirina
Vidljivost
Pjesacki prijelazi
Vrsta
Sirina
Uvjeti
Odrzavanje
Ucestalost
Pjesacki otoci
Signalizacija
Vrsta

Lokacija
Vrijeme prelaska za
pjesake
Udobnost korisnika
Rasvjeta
Vrsta
Lokacija
Kvaliteta
Uredenje ceste

Parking za bicikle
Mijesto za odmor

Kante za otpad

Natkrivena stajalista
JGP-a

Restorani
Okolis

Odrzavanje

Vidljivost
Sigurnost

Transparentnost
Aktivnost
Vidljivost

Namjena zemljista
Kvaliteta izgradnje

Odrzavanje
Signalizacija

Ponasanje korisnika
Pjesaci
Pazljivost prema
drugima

)
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Semaforizirani pjesacki prijelazi

Na odredenim dijelovi nastaju
lokve vode

Potrebno je poboljsati odrzavanje

Potrebno je poboljsati odrzavanje

Uvesti pametni semafor s
brojac¢ima prometa

Uvesti brojilo za pjesake

Uvesti LED rasvjetu

Potrebno je postaviti klupe za
odmor

Potrebno je poboljsati odrzavanje
okolisa

Uvesti ¢eS¢u kontrolu od strane
policije i ugraditi uspornike
prometa

Uvesti prometnu signalizaciju za
bicikliste i korigirati ju sukladno
tome
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Opca svjesnost
Vozaci
PaZljivost prema
drugima
Opca svjesnost
Brzina kretanja
Ljubaznost
Biciklisti
Pazljivost prema
drugima
Opca svjesnost
Brzina kretanja

Ljubaznost

“
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Povecati opreznost pjesaka

Potrebno je sve aspekte poboljsati

ANANE N NER NI NN

<
ANBN

Tablica 40. SaZetak terenskih istraZivanja za Korpivnicku ulicu

Dvosmjerna ulica duzine priblizno 800 metara i ukupne Sirine
24 metara

Nekvalitetno odrzavanje, ¢este opstrukcije i pojava osteéenja
Uopce se ne vidi oznacena biciklisticka infrastruktura, prometni
znakovi, rasvjetna tijela i semaforski uredaji se nalaze na trasi
biciklisticke staze

Dva traka po smijeru, brzina ograni¢enja iznosi 50 km/h,
ucestalo krsenje ogranic¢enja brzine od strane vozaca motornih
vozila

Na ulici ne postoje parkiraliSna mjesta

RaskriZja su adekvatno adaptirana, potrebno je poboljsati
pjeSacke povrsine unutar zone raskrizja

Na odredenim dijelovi nastaju lokve vode, potrebno je
poboljSati odrzavanje i potrebno je poboljsati odrZavanje
pjesackih otoka

Postoje, ali je potrebno poboljsati odrzavanje i potrebno je
uvesti pametni semafor s brojacima prometa

(

A stream of cooperation

Potrebno je uvesti LED rasvjetu i poboljsati lokacije rasvjetnih
tijela

Ne postoje dodatni sadrzaji na prometnoj infrastrukturi osim
kanti za otpad te je potrebno postaviti klupe za odmor
Potrebno je poboljsati odrZzavanje okolisa

Uvesti ¢eScu kontrolu od strane policije i ugraditi uspornike
prometa

MjeSovita zona sa sportsko-rekreacijskim i stambenim dijelom
Uvesti prometnu signalizaciju za bicikliste i korigirati ju
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sukladno tome

Pjesaci se ucestalo krse zakonske propise
Potrebno je sve aspekte poboljsati

_ Prometuju po biciklistickoj stazi i potrebno je povedati njihovu

opcu svijest

12.9 PredloZena rjeSenja za poboljsanje istrazene ulicne mreze na podrucju mjesnog
odbora Banfica

U ovom poglavlju, na osnovi terenskih istrazivanja pet odabranih prometnica koje se nalaze
na podrucju mjesnog odbora Banfica, provedene ankete, diskusije s stanovnicima Banfice,
analize radionica, znanstvenih ¢injenica te struc¢nih znanja i iskustava biti ¢e predlozen skup
rieSenja za pojedinanu prometnicu. Za svaku prometnicu predloZzeno je Vvise
infrastrukturnih rjeSenja koja ¢e pridonijeti veéoj atraktivnosti, udobnosti, sigurnosti i
opéem stanju pjeSacenja na podrucju mjesnog odbora. Svako infrastrukturno rjesenje bit
¢e ukratko opisano, procijeniti ¢e se troSak (u HRK), bit ¢e dati ocekivani rezultati te ¢e se

odrediti prioritet svakog rjeSenja (1. najvazniji prioritet, 5. zadnjih prioritet).

Implementacija tih rjeSenja mora biti provedena u zajednic¢kog koordinaciji nadleznih
gradskih sluzbi, mjesne samouprave, predstavnika prometne policije, gradana,
zainteresiranih dionika i stru¢nih osoba. Svako pojedino rjeSenje mora biti izradenu
sukladno prometnom elaboratu koji na temelju egzaktnih prometnih uvjeta na odredenoj
lokaciji definira tocne parametre za gradevinske radove te time optimizira koli¢inu
potrebnih financijskih sredstava i maksimizira direktne i indirektne koristi implementacije

riesenja.

)

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI) 172|



“

VARAZDIN

interreg

Danube Transnational Programme

Tablica 41. Skup predloZenih infrastrukturnih rieSenja za prometnice na kojima su provedena terenska istraZivanja

)

Postavljanje vertikalne
prometne signalizacije

Reduciranje broja
prometnih nesreca i

25.000 L . 1

jasnije vodenje
prometa

Uredenje, obnova i Smanjenje ostecenja

prosirenje nogostupova 300.000 motornih vozila i lakse 1
pjesacenje

Obnova horizontalne Jasnije informacije o

vertikalne signalizacije 25.000 prometu i lakse 2
snalaZenje pjesaka

Postavljanje uspornika brzine Reduciranje

kretanja 30.000 nepoé.tvivapja ' 5
ogranicenja brzine
kretanja

Reduciranje brzine kretanja Reduciranje broja

na 30 km/h 5.000 prometnih nesreca i 3
njihovih posljedica

Uvodenje ,share-space” za Povecanje koristenja

motorni promet i biciklista 10.000 bicikla kao prijevoznog 4
sredstva

Obnova prometne Jasnije informacije o

signalizacije 20.000 prometu i lakse 2
snalaZenje pjesaka

Postavljanje LED rasvjete na Kvalitetnija rasvjeta i

rasvjetna tijela 50.000 bolje vidljivost za sve 2
sudionike u prometu

Obnova nogostupova i Smanjenje ostecenja

prometnice 150.000 motornih vozila i lakse 1
pjesacenje

Reduciranje brzine kretanja Reduciranje broja

na 30 km/h 5.000 prometnih nesreca i 3
njihovih posljedica

Uvodenje , share-space” za Povecanje koristenja

motorni promet i biciklista 10.000 bicikla kao prijevoznog 4
sredstva

Reduciranje brzine kretanja Reduciranje broja

na 40 km/h 10.000 prometnih nesreca i 3
njihovih posljedica

Obnova nogostupova i Smanjenje ostecenja

prometnice 600.000 motornih vozila i lakse 1
pjesacenje

Obnova prometne Jasnije informacije o

signalizacije 30.000 prometu i lakse 2
snalazenje pjesaka

Osiguravanje preglednosti na Jasnija vidljivost i

raskrizjima 20.000 uocljivost svih 2
sudionika u prometu

Izgradnja mini-kruznih Bolja preglednost na

raskrizjima 100.000 svim Briv_ozimal _ 3
raskrizja i povecanje
sigurnosti

Uvodenje biciklistickih Povecanje koristenja

trakova 50.000 bicikla kao prijevoznog 2
sredstva

A stream of cooperation Program co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI)

173|



“

o Interreg H

aRorEA D
Danube Transnational Programme

Uredenje zelenih povrsina Jasnija vidljivost i
30.000 uocljivost svih 1
sudionika u prometu
Reduciranje brzine kretanja Reduciranje broja
na 30 km/h 15.000 prometnih nesreca i 3
njihovih posljedica
Izgradnja biciklistickih staza Povecanje koristenja
100.000 bicikla kao prijevoznog 1
sredstva
Obnova nogostupova i Smanjenje ostecenja
prometnice 600.000 motornih vozila i lakse 2
pjesacenje
Obnova prometne Jasnije informacije o
signalizacije 20.000 prometu i lakse 2
snalaZenje pjesaka
Postavljanje uspornika brzine Reduciranje
kretanja 30.000 nepoi.tvivapja . )
ogranicenja brzine
kretanja
Izgradnja mini-kruznih Bolja preglednost na
raskrizjima 100.000 svim Briv'ozima’ ' 3
raskrizja i povecanje
sigurnosti
Izgradnja biciklistickih staza Povecanje koristenja
100.000 bicikla kao prijevoznog 1
sredstva
Obnova nogostupova i Smanjenje ostecenja
prometnice 250.000 motornih vozila i lakse 2
pjesacenje
Obnova prometne Jasnije informacije o
signalizacije 20.000 prometu i lakse 2
snalaZenje pjesaka
Uredenje zelenih povrsina Jasnija vidljivost i
30.000 uocljivost svih 1

sudionika u prometu

Sva predloZena rjeSenja daju se s ciljem povedanja koristenja pjeSacenja te bicikliranja kao
nacina putovanja. Povecanje udjela pjesacenja u nacinskoj raspodjeli putovanja je moguca
iskljuivo stavljanjem pjeSaka na prvo mijesto i izgradnja te prilagodba komunalne
infrastrukture pjeSacima, a ne motornim vozilima[18].

12.10 PredloZena rjeSenja poboljSanja pjeSacenja na cijelom podrucju mjesnog odbora
Banfica

Skup mjera koje se implementiraju s ciljiem poveéanja pjesacenja na podrucju mjesnog
odbora Banfice ne mogu biti iskljuCivo parcijalno implementirana na odredenom broju
prometnica. Mjere je potrebno provoditi na cijelom prometnoj mrezi mjesnog odbora.

Infrastrukturne mjere jedan su od glavnih nacina poboljSanja pjeSacenja, no medutim nisu

)
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jedini. Ostali skupovi mjera odnose se na provodenje edukativnih i promidzbenih aktivnosti
s ciliem povecanja atraktivnosti pjeSacenja, kvalitetnim prometnim planiranje,
uklju¢ivanjem gradana i dionika u prostorno planiranje i donosSenje odluka, izradom
razliitim planskih dokumenata i idejnih rjeSenja koja su okrenuta k pjeSackom i
biciklistickom prometu, a ne motornom prometu, suradnjom s znanstvenim i obrazovnim
institucijama, vecem broju preventivnih i represivnih akcija od strane prometne

policije[11][19][20].

Implementacija tih mjera ne smije biti stihijskog karaktera, nego ju je potrebno postaviti
sukladno visim planerskim dokumentima, terenskim istraZivanjima, anketama, suradnjom

i analizom broja prometnih nesreca na teritoriju mjesnog odbora[26].

Konstantna suradnja i prikupljanje podataka i informacija, izgenerirat ce kriticne lokacije za
pjeSake te s tim i parametre koje je potrebno eliminirati kako bi pjeSacenje postalo
atraktivnije, udobnije, sigurnije i zanimljivije. Na primjeru Aleje Kralja Zvonimira koja se ne
nalazi na podrucju mjesnog odbora Banfice, biti ¢e prikazan nacin pretvaranja ulice koja je
bila u potpunosti prilagodena motornom prometu u oblik koji viSe odgovora pjeSacima i
biciklistima, te je svrha primjera transfer metodologije detektiranja problema, nacina
rieSavanja i implementacije rjeSenja na prometnice sli¢nih karakteristika koje se nalaze na

podrucju mjesnog odbora Banfice[31][35].

Aleja Kralja Zvonimira je prometnica koja se nalazi na podrucju juzno od prvog cestovnog
prstena Grada Varazdina. Prometnica se sastoji od jednog traka Sirine 3,5 metara, uzduznih
parkiraliSnih mjesta s jedne strane, biciklisticke staze s jedne strane prometnice i nogostupa
koji se nalaze na zajednickoj povrsini te joS jednog nogostupa sa suprotne strane

prometnice. Ukupna Sirina prometnice iznosi 10 metara.

)
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Slika 60. Fotografija Aleje kralja Zvonimira u smjeru juga

Izvor: autori

Na slici 60. vidljivo je neodrZavanje zajednic¢ke povrSine nogostupa i biciklisticke staze,
njihova premala povrSina za zajednicko odvijanje, moguénost naleta motornih vozila,
pjeSaka i biciklista na parkirana vozila prilikom otvaranja vrata za uzlazak i izlazak iz

automobila.

Unutar mogucih 10 metara Sirine, poprecni presjek povrSina moze izgledati kao na slici 61.

)
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Aleja kralja Zvonimira
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Slika 61. Prijedlog novog poprecnog presjeka aleje kralja Zvonimira

Izvor: autori

Kao sto slika demonstrira, reducirao bi se mogudéi konflikt izmedu parkiranih automobila i
ostalih nacina prijevoza, osigurala se dovoljna Sirina za sve oblike prometovanja te uz
kvalitetno odrzavanje moze doprinijeti ve¢em koriStenja pjeSacenja i bicikliranja kao nacina

putovanja[37][40].

Povecanje pjesacenja na cijelom podruéju mjesnog odbora Banfica moguce je iskljucivo uz
oduzimanje prostora automobilima i davanje istog pjeSacima i biciklistima, na taj nacin
povedava se sigurnost svih sudionika u cestovnom prometu, smanjuje zagadenje okolisa,
kvalitetnije iskoriStava dostupni prostor, povecanja zdravlje stanovnistva, reduciranja

potros$nje energije i doprinosi se boljem Zivotu u buduénosti.

Sukladno predloZzenim mjerama, odrzanim radionicama i predavanjima, analizama ankete

predlazZu se sljededi dodatni postupci i mjere na razini cijelog mjesnog odbora:

)
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izraditi strateski dokument prometne politike i vizije pjeSacenja i bicikliranja kako u
mjesnom odboru — povezano i za cijeli Grad

Zurno sanirati te postaviti nove podloge na pjesackim i biciklistickim stazama
izraditi geodetsku podlogu odgovarajucega mjerila na koju ce biti ucrtani postojece
i planirane pjesSacke i biciklisticke staze

izraditi svu tehnicku dokumentaciju potrebnu za ispunjavanje zakonskih propisa i
akata vezanih za evidentiranje biciklistickih staza i ishodenje svih akata

izvesti sve potrebne gradevinske radove vezane uz realizaciju pjeSackih i
biciklistickih staza

jasno vizualno ako je mogude i fizicki obiljeziti i odijeliti posebno pjesacke, posebno
biciklisticke staze kako bi se kretanje pjesaka i biciklista potpuno odvojilo, jer su oni
na istoj stazi velika prijetnja jedni drugima

voditi brigu o minimalnoj Sirini staza (vece potrebe od postojeéeg stanja) jer se djeca
krecu u skupinama ili u pratnji odraslih osoba, starije osobe su ¢esto puta u pratnji
drugih osoba ili su u invalidskim kolicima - nije rijedak slucaj da se neke osobe lakse
voze biciklom jer im je hodanje naporno sto upucuje na njihovu spretnost koja moze
rezultirati neZeljenim posljedicama

pjesacke staze bi trebale biti projektirane tako da su zelenim povrSinama odvojene
od prometnica, sa $to manje prijelaza preko Zupanijskih i drzavnih cesta

ceste pod ingerencijom Grada u najveéoj moguéoj mjeri pretvoriti u jednosmjerne,
a drugu traku tih dvosmjernih ulica uz postojeéi nogostup pretvoriti u prostrane
pjesacke i biciklisticke staze

u blizini zgrada osigurati nesmetani prolaz svima izvan parkiralista kako bi se promet
- pjeSacenje (posebno male djece) i voznja biciklom maknuli s parkiralista jer su u
velikoj opasnosti zbog nepreglednosti prostora medu parkiranim automobilima
regulacijom prometa Bombelesovom cestom i Ludbreskom ulicom izmjestiti
medugradski promet koji svakim danom postaje sve opasniji za pjeSake i bicikliste

izgraditi nove Setnice i biciklisticke staze koje ¢e najkraéim putem povezati sve
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dijelove Grada i Dravu

e horizontalna signalizacija mora biti jasna i vidljiva te kontinuirano odrzavana

e izraditi informativnu geodetsku podlogu u obliku letka kako za stanovnike tako i za
turiste sa svim informacijama o polozaju biciklistickih staza i postaviti je na web
stranicu Grada

e izraditi ,pametnu“ aplikaciju s informacijama i GIS prikazom pjesackih i biciklistickih
staza

e educirati stanovnike (predavanja, Casopisi, radio emisije, TV emisije, Casopisi,
informativni letci...) u tehnickom (kako voziti bicikl, potrebna tehni¢ka oprema,
ponasanje u prometu itd) i zdravstvenom smislu (prednosti pjesacenja i bicikliranja,
izbor obuce za pjesacenje i bicikliranje i ostale opreme, brojanje koraka, kalorija...)

e dozvoliti i uvesti ,servis bicikala“ na poziv

e zamijeniti te uvesti nove (LED) tehnologije rasvjete pjesackih i biciklistickih staza

e postaviti dodatni broj klupa za odmaranje

e u dogovoru s autobusnim koncesionarom probati pregovarati o uvodenju manjih
razmaka izmedu postojecih polazaka autobusa

e izraditi studiju brojanja putnika i prometa na podruc¢ju mjesnog odbora i cijelog
Grada s naglaskom na zamjenu postojeéih mini buseva na standardne autobuse

e ukljuciti sve predloZzene mjere i korake u financijski plana Grada VaraZdina

e nadleZne sluzbe trebaju izanalizirati te pripremiti dokumentaciju u svrhu realizacije
predvidenih mjera uklju¢ivanjem u EU projekte ili kroz druge izvore financiranja

(kredit Svjetske banke, projekti medugrani¢ne suradnje, medudrzavni projekti)
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13 PRACENJE | EVALUACIJA PLANA URBANE URBANE MOBILNOSTI GRADA
VARAZDINA

Pracenje ostvarenja ciljeva i provedbe mjera definiranih u Planu urbane mobilnosti
prikazuje se pomocu razli¢itih indikatora (koji su podijeljeni za svako podrucje zasebno).
Praéenje se mora pratiti za godiSnjoj ili viSegodiSnjoj razini. Praéenje je potrebno provoditi
kroz kvalitativne i kvantitativne indikatore. Kvantitativni indikatori prikazuju ostvarenje
ucinkovitosti prometnog sustava (optimalno koriStenje javnog prijevoza, smanjenje emisije
Stetnih plinova, optimalna optereéenost prometnica i parkiranih povrsSina, itd.), dok
kvalitativni indikatori prikazuju zadovoljstvo korisnika i dionika prometnog sustava.
Indikatori se prikupljaju razli¢itim sredstvima i metodama (brojanje prometa, brojanje

zaposjednutosti povrsina ,anketiranje, snimanje kamerama, ocevidi i dr.).

Za provedbu i praéenje Plana potrebno je osigurati vidljivost i uklju¢enost dionika i korisnika
prometnog sustava, kako bi oni mogli percipirati poboljSanja koja ostvaruju zacrtane mjere
i na taj nacin ée se povedati zadovoljstvo prometnim sustavom. To se odnosi prvenstveno
na aktivno uklju€enje svih gradana u analize, rasprave i diskusije prije donoSenja konkretnih
mjera odnosno dostupnost i transparentnost informacija putem interneta ili promotivnim
putem (web vijesti, pripéenja, radio, novine i TV), Sto ¢e osigurati i dobru medijsku
pokrivenost. U okviru izrade Studije Plana urbane mobilnosti odrZzane su Cetiri radionice sa
zainteresiranim gradanima, udrugama, predstavnicima institucija, djelatnicima javnih
sluzbi itd. lzvjeSée s odrzanih radionica u obliku Priloga je dio ove studije. Smjernice i
zakljuéci, koji su doneseni nakon aktivnih diskusija i rasprave, odnosno radnih dijelova
radionica i predavanja, ukljuceni su u ovu Studiju, bilo u obliku mjera, indikatora odnosno
preporuka za evaluaciju i pracenje Plana. U nastavku u tablici 42. se daje sumarni prikaz

opcih i specificnih ciljeva, odnosno mjere.

)
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Opdi ciljevi

0CO01 - Povecanje
dostupnosti i
kvalitete javnog
gradskog prijevoza

0CO02 - Povecanje
sigurnosti u
prometnom
sustavu

0CO03 - Povecanje
atraktivnosti i
kvalitete
nemotoriziranog
prometa
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Tablica 42. SaZetak opcih i specificnih ciljeva te mjera

Specificni ciljevi

SCO1 - Integrirani prijevoz
putnika na podrucju Grada
Varazdina

Mjere

MOL1 - Integracija tarifa gradskog prijevoza autobusa sa Zeljeznicom

MO2 - Povezivanje javnog prijevoza sa zracnom lukom Zagreb

SC02 - Povecanje dostupnosti
stajalista javnog prijevoza

MOL1 - Prilagodba trasa gradskih linija prijevoza autobusa

MO2 - Obnova autobusnih i Zeljeznickih stajalista sukladno
zakonskim propisima

SCO3 - Povecanje atraktivnosti
javnog prijevoza

MO1 - Uskladivanje voznih redova izmedu gradskog prijevoza
autobusa i Zeljeznice

MO2 - Izgradnja novih Zeljeznickih stajalista

MO3 - Vizualni identitet stajaliSta JGP-a

MO4 - Poboljsanje usluge gradskog prijevoza autobusa smanjenjem
slijeda izmedu vozila

MO5 - Sustav naplate javnog prijevoza putem e-Ticketinga

MO6 - Opremanje vozila javnog prijevoza bezi¢nim internetom

MO7 - Promocija JGP-a

MO8 - Uvodenje prijevoza po pozivu

MO9 - Prioritet prolaska autobusa na semaforiziranim raskrizjima

M10 - Uvodenje usluge javnog automobila — Carsharing

M11 - Poboljsanje usluge prijevoza taksijem

SCO04 - Unaprjedenje kvalitete
sustava informiranja javnog
prijevoza

MO1 - Opremanje autobusnih i Zeljeznickih stajaliSta sa displejima
za informiranje putnika u stvarnom vremenu

MO02 - Multimodalna putna aplikacija za javni prijevoz

SCO5 - Implementirati P+R
(Park and Ride) i B+R (Bike and
Ride) u sustav javnog prijevoza

MO1 - Uvodenje sustava Park-and-Ride (P+R) i Bike-and-Ride (B+R)
na svim Zeljeznickim stajalistima i glavnim autobusnim stajalistima

SC06 - Zamjena postojeceg
voznog parka s novim vozilima
koja su ekoloski prihvatljiva
SCO1 - Izrada Zarisne karte
prometnih nesreca na
podrucju Grada Varazdina

MO1 - Zamjena voznog parka sa novim ekoloski prihvatljivim
vozilima

Pokriveno mjerom MO2 specifi¢nog cilja SC04 opceg cilja 0C02

SC02 - Bolja i ucestalija
edukacija o sigurnosti prometa

MO1 - Osnivanje lokalnih savjeta za sigurnost prometa

MO2 - Povecanje broja radionica i edukacija o prometnoj sigurnosti

SCO3 - Kvalitetnija kontrola
prometa od strane nadleznih
sluzbi

MO1 - Analiza i prijedlozi pobolj$anja sigurnosti tijekom izvedbe
radova

MO2 - Povecanje ucestalosti kontrole sudionika u prometa od
strane nadleznih institucija

SCO04 - Implementacija
infrastrukturnih mjera za
smanjenje brzine i smirivanje
prometa na podrucju Grada
Varazdina

SCO1 - Prosirenje pjesacke
zone u uzem sredistu Grada
Varazdina

MO1 - Mjere za povecanje sigurnosti pjesaka i biciklista

MO2 - Izgradnja i implementacija mjera za smanjenje brzine
kretanja

MO1 - Poboljsanje i povecanje pjesackih povrsina u sredistu grada u
funkciji zastite kulturno-povijesne bastine i povecanja kvalitete
Zivota gradana

SCO02 - Izgradnja pjesackih
povrsina i prilagodba
postojecih pjesackih povrsina
osobama s tesko¢ama u
kretanju

MO2 - Izgradnja i obnova pjesackih ruta (staza, nogostupa)
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0CO04 - Reduciranje
negativnih
posljedica
prometnog sustava

0CO05 - Integracija
pametne
mobilnosti u
prometni sustav
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SCO3 - Izrada sigurnih ruta za
pjesacenje za sve skole na
podrucju Grada

Pokriveno mjerom MO1 specifi¢nog cilja SC04 opceg cilja 0C02

SC04 - Uvodenije zone ,,30
km/h“ u svim stambenim
naseljima i u okruzenju
obrazovnih i zdravstvenih
institucija

Pokriveno mjerom MO02 specifi¢nog cilja SC04 opceg cilja 0C02

SCO5 - Izgradnja integrirane
biciklisticke mreZze na podrucju
Grada

MO1 - Izgradnja integrirane mreZe biciklistickih staza i trakova

SCO6 - Izgradnja novih
biciklistickih parkirnih povrsina
i zamjena postojecih ,spirala”
parkiralisSnih mjesta s novim
,klamericama“

MO1 - Obnova i izgradnja parkiralista za bicikle

SCO07 - Edukacija i
promoviranje koristenja bicikla
i pjesacenja kao nacina
putovanja

MO01 - Promocija nemotoriziranog prometa

SCO08 - Implementirati ,,Bike to
Train“ i ,Bike to Bus” u sustav
javnog prijevoza Zeljeznicom

Pokriveno mjerom MO1 specifi¢nog cilja SCO5 opceg cilja OC01

SC09 - Uvodenje sustava
javnih bicikala

SCO01 - Reduciranje emisije
Stetnih plinova iz ispusnih
sustava motornih vozila

MO1 - Uvodenje sustava javnih bicikala

MO1 - Uvodenje ,,ekoloski zasti¢ene zone“ za motorni promet

MO2 - Uvodenije trakova iskljucivo za vozila javnog prijevoza

MO3 - Organiziranje radionica i edukacija o ekoloskoj voznji

SC02 - Reduciranje buke od
strane motornog prometa

SCO3 - Reduciranje koristenja
prostora za prometnu
infrastrukturu, kroz efikasno
koristenje kapaciteta
prometne mreze

MOL1 - Izrada prometnog modela

MO2 - Optimizacija sustava semaforizacije na raskrizjima (AUP)

MO3 - Rekonstrukcija kriti¢nih raskrizja i izgradnja novih prometnica

MO04 - Optimizacija sustava parkiralista u CBD-u

MO5 - Smanjenje uli¢nih parkiraliSnih povrsina

MO6 - Izgradnja novih izvanuli¢nih parkiralisnih povrsina

MO?7 - Prijedlog izgradnje logistickog parka Varazdin

SC04 - Reduciranje potrebe za
putovanjem kroz kvalitetnije
prometno planiranje

MO1 - Osnovni koncept i prijedlog rjesenja gradske logistike

SCO5 - Unaprijedenije GUP-a
kroz nove planerske i
projektantske standarde

MO1 - Prilagodba planske dokumentacije (GUP) prilikom izgradnje
novih gradevina odrzZivoj mobilnosti

SCO6 - Poticanje e-mobilnosti

SCO1 - Implementacija
automatskog centra za
upravljanje prometom

MO1 - Izgradnja punionica za e-vozila

MO2 - Promocija ekoloski odrZivih vozila

Pokriveno mjerom MO02 specifiénog cilja SCO1 opéeg cilja OC04 +
dodatne mjere osnivanje ureda iskljucivo za segment prometa ili
osnivanje odjela u odredenom gradskom uredu koji ¢e se baviti
tematikom prometa

SCO2 - Implementacija sustava
za prikupljanjem podataka o
stanju prometa

Pokriveno mjera M01 i M02 specifi¢nog cilja SCO1 opceg cilja OC04
+ dodatne mjere osnivanje ureda iskljucivo za segment prometa ili
osnivanje odjela u odredenom gradskom uredu koji ¢e se baviti
tematikom prometa

SCO3 - Izrada aplikacija za
korisnike prometnog sustava

Pokriveno mjerom MO2 specificnog cilja SC04 opceg cilja OC01 +
dodatne mjere osnivanje ureda iskljucivo za segment prometa ili
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osnivanje odjela u odredenom gradskom uredu koji ¢e se baviti
tematikom prometa
SC04 - Omogucavanje razvoja Dodatna mjera: otvaranje novog ili povecanje postojeceg
novih tehnologkih tvrtki i poduzetnickog ili Start-up inkubatora koji ¢e se biti specijaliziran za
usluga baziranih na ekonomiji urbanu mobilnost, transport, logistiku i promet opéenito uz
neposrednu suradnju s znanstvenim institucijama i
gospodarstvenicima.
SCO5 - Razvijanje prometnih Dodatna mjera: otvaranje novog ili poveéanje postojeceg
usluga orijentiranih na poduzetnickog ili Start-up inkubatora koji ¢e se biti specijaliziran za
potraznju urbanu mobilnost, transport, logistiku i promet opcenito uz
neposrednu suradnju s znanstvenim institucijama i
gospodarstvenicima.

dijeljenja

ored sudjelovanja gradana, za potpunu implementaciju je potrebna politicka volja, jasan
stav i provedba mjera od strane lokalnih vlasti, te u konacnici uklju¢enje struke odnosno
prakse i znanosti. Institucije, temeljem navedenog, koje bi, pored Grada Varazdina, po
potrebi trebale biti ukljuene i zaduZene za provedbu i implementaciju Plana su Razvojna

agencija sjever DAN d.o.0, SveuciliSte Sjever, PU Varazdinska itd.

Evaluaciju Plana urbane mobilnosti potrebno je regulirati implementacijom rjeSenja i
analizom prometnog stanja nakon implementacije u prometni model. Prometni model tada
sluzi kao pocetna tocka procjene ostvarenja zacrtanih ciljeva Plana. Ukoliko
implementacijom mjera i rjeSenja se ne postizu zacrtani ciljevi, potrebno je mjere

modificirati sukladno podacima i znanstvenim i stru¢nim ¢injenicama i rjeSenjima.

Plan je potrebno evaluirati svake godine, dok se nakon razdoblja od 5 godina (2022.i 2027.
godina), dodatno osvjezava novim tehnoloskim i organizacijskim mjerama u svrhu

povecanja kvalitete prometnog sustava Grada Varazdina.

)
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